
เอกสารแนบท้ายสัญญาจ้าง ข้อ 2.4 ผนวก 4 
 

 
 

 
 

 

ข้อกำหนดการจัดการความเสี่ยงเพื่อยกระดับความ
ปลอดภัยของงานก่อสร้างทางและสะพาน 

 
 

 

 

 

 

 

 

ตุลาคม 2568 

 



สารบัญ 
1. ข้อกำหนดทั่วไป ...................................................................................................................................... 1 

1.1. บทนำ ........................................................................................................................................... 1 

1.2. หน้าที่ความรับผิดชอบของผู้รับจ้าง ............................................................................................... 1 

1.3. ข้อกำหนดบุคลากรด้านความปลอดภัยของผู้รับจ้าง ...................................................................... 2 

2. มาตรการควบคุมความเสี่ยงอันตรายของโครงการ .................................................................................. 4 

2.1. การควบคุมความเสี่ยงเชิงวิศวกรรม (Engineering Control) ....................................................... 4 

2.2. การควบคุมความเสี่ยงเชิงการบริหารจัดการ (Administrative Control) ..................................... 7 

2.3. การควบคุมความเสี่ยงจากการปฏิบัติงานก่อสร้างของผู้รับจ้างช่วง และผู้ที่เก่ียวข้องกับงานก่อสร้าง
ทุกคนที่อยู่ภายใต้ความรับผิดชอบของผู้รับจ้างตามสัญญา .......................................................................... 7 

2.4. การจัดทำแผนตอบโต้ภาวะฉุกเฉิน (Emergency Response Plan) ............................................. 7 

2.5. การรายงานอุบัติเหตุและการสืบสวนหาสาเหตุ (Incident Report and Investigation) ............. 8 

3. การระบุความเสี่ยงอันตรายของโครงการและการตรวจติดตาม ............................................................... 8 

4. การจัดการความปลอดภัยในพ้ืนที่การจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้าง (Traffic Work Zone Safety 
Management) และการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนระหว่างการก่อสร้าง (Road Safety Audit) ........ 10 

5. ข้อกำหนดการจัดการงานอันตราย (Dangerous Work) ...................................................................... 11 

5.1. ลักษณะงานอันตราย .................................................................................................................. 11 

5.2. รายการกิจกรรมอันตราย ........................................................................................................... 11 

5.3. หน้าที่ของผู้รับจ้างในการปฏิบัติงานอันตราย ............................................................................. 11 

5.4. ข้อกำหนดการจัดทำเอกสารวิเคราะห์ความปลอดภัยระหว่างการดำเนินกิจกรรมอันตราย (Job 
Safety Analysis) ........................................................................................................................................ 12 

6. กฎหมายที่เกี่ยวข้อง ............................................................................................................................. 13 

ภาคผนวก 

ภาคผนวก ก แนวทางการปฏิบัติในการจัดการความปลอดภัยในพื้นท่ีการจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้าง 



- 1 - 
 

ข้อกำหนดการจัดการความเสี่ยงเพื่อยกระดับความปลอดภัย 
ของงานก่อสร้างทางและสะพาน 

1. ข้อกำหนดทั่วไป 
1.1. บทนำ 

การจัดการความเสี่ยง (Risk Management) เป็นกระบวนการที่ใช้ในการระบุ วิเคราะห์ วางแผน
รับมือ และควบคุม ความเสี่ยงในงานก่อสร้างที่ผู้รับจ้างพึงต้องตระหนักถึงเพื่อเตรียมการล่วงหน้า และ
ดำเนินการจัดการความเสี่ยงควบคู่กับงานก่อสร้างจนกว่าจะแล้วเสร็จตามสัญญา เพื่อบริหารจัดการพื้นที่
ก่อสร้าง (Construction Work Zone) และพื้นที่การจัดการจราจรระหว่างก่อสร้าง (Traffic Work Zone) 
กำหนดขั้นตอนการปฏิบัติงาน (Method Statement) ในกจิกรรมอันตราย จัดเตรียมบุคลากรและเครื่องจักร 
รวมถึงจัดการสภาพแวดล้อมของการทำงานให้มีความเสี่ยงอันตรายน้อยที่สุดตามหลักวิชาการ ผู้รับจ้างต้อง
ดำเนินการระบุ วิเคราะห์ วางแผนรับมือ และควบคุมความเสี่ยงทั้งหมดที่ มีโอกาสจะเกิดขึ้นได้ในโครงการ
ก่อสร้าง เพ่ือดำเนินการกำจัด หลีกเลี่ยง และลดผลกระทบจากอุบัติเหตุทั้งปวงที่มีโอกาสเสี่ยงจะเกิดขึ้น 

ผู ้รับจ้างต้องจัดการความเสี ่ยงให้เป็นไปตามข้อกำหนดนี้ ตลอดระยะเวลาที ่สัญญามีผลผูกพัน  
โดยผู้รับจ้างต้องเป็นผู้รับผิดชอบในการจัดการความเสี่ยงในงานก่อสร้างทั้ง เครื่องจักร อุปกรณ์ พาหนะ และ
บุคคลที่เกี่ยวข้องกับงานก่อสร้างทุกคนที่อยู่ภายใต้ความรับผิดชอบของผู้รับจ้างตามสัญญา ในพื้นที่ก่อสร้าง
และพ้ืนทีก่ารจัดการจราจรระหว่างก่อสร้าง กรณีท่ีผู้รับจ้างไม่ปฏิบัติตามข้อกำหนดนี้และไม่ดำเนินการแก้ไขให้
ถูกต้องตามข้อกำหนดนี้ หรือไม่ดำเนินการให้แล้วเสร็จภายในระยะเวลาที่ผู้ว่าจ้างกำหนด ผู้รับจ้างจะต้องเสีย
ค่าปรับกรณีผู้รับจ้างปฏิบัติงานไม่เป็นไปตามข้อกำหนดหรือเงื่อนไขอ่ืนให้แก่ผู้ว่าจ้าง และผู้ว่าจ้างมีสิทธิสั่งหยุด
งานจนกว่าผู้รับจ้างจะดำเนินการแก้ไขให้ถูกต้องครบถ้วน โดยระยะเวลาดังกล่าว ไม่ถือเป็นเหตุในการขอขยาย
ระยะเวลาของสัญญาได ้

1.2. หน้าทีค่วามรับผิดชอบของผู้รับจ้าง 

(1) ผู้รับจ้างต้องจัดการความเสี่ยงและปฏิบัติงานด้วยความปลอดภัยให้เป็นไปตามข้อกำหนดใน
เอกสารฉบับนี้ ตลอดระยะเวลาที่สัญญามีผลผูกพัน รวมถึงกฎหมายที่เกี่ยวข้องและที่แก้ไขเพิ่มเติมเกี่ยวกับ
ความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการทำงาน โดยผู้รับจ้างต้องรับผิดชอบต่อความเสียหายที่
ทำให้เกิดการสูญเสียต่อชีวิต ร่างกาย และทรัพย์สิน ของบุคคลในพื้นที่ของโครงการก่อสร้าง ประกอบด้วย 
บุคคลที่สาม บุคลากรของผู้ว่าจ้าง และผู้ที่เกี่ยวข้องกับงานก่อสร้างทุกคนที่อยู่ภายใต้ความรับผิดชอบของผู้
รับจ้างตามสัญญา 

 

(2) ผู้รับจ้างต้องจัดทำมาตรการควบคุมความเสี่ยงอันตรายของโครงการ โดยมีรายละเอียด
เป็นไปตามข้อกำหนด ข้อ 2. มาตรการควบคุมความเสี่ยงอันตรายของโครงการ เป็นอย่างน้อย 
 

(3) ผู้รับจ้างต้องดำเนินการระบุความเสี่ยงอันตรายของโครงการตามสภาพการปฏิบัติงานในพ้ืนที่
จริงและตรวจติดตามอย่างสม่ำเสมอ โดยมีรายละเอียดเป็นไปตามข้อกำหนด ข้อ 3. การระบุความเสี่ยง
อันตรายของโครงการและการตรวจติดตาม เป็นอย่างน้อย 
 

(4) ผู้รับจ้างต้องจัดการความปลอดภัยในพื้นที่การจัดการการจราจรระหว่างการก่อสร้าง (Traffic 
Work Zone Safety Management) และจัดทำแผนผังการจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้าง (Traffic Control 
Plan) รวมถึงต้องจัดให้มีการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนระหว่างการก่อสร้าง (Road Safety Audit) โดยมี
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รายละเอียดเป็นไปตามข้อกำหนด ข้อ 4. การจัดการความปลอดภัยในพื้นที่การจัดการจราจรระหว่างการ
ก่อสร้าง (Traffic Work Zone Safety Management) และการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนระหว่าง
การก่อสร้าง (Road Safety Audit) เป็นอย่างน้อย 
 

(5) ผู้รับจ้างต้องบริหารจัดการและควบคุมงานอันตราย (Dangerous Work) ให้มคีวามปลอดภัย
ตลอดระยะเวลาที่สัญญามีผลผูกพัน โดยผู้รับจ้างต้องจัดทำเอกสารวิเคราะห์ความปลอดภัยระหว่างการดำเนิน
กิจกรรมอันตราย (Job Safety Analysis) และรายการตรวจสอบความปลอดภัยของงานอันตราย (Checklist) 
เสนอผู้ควบคุมงานของผู้ว่าจ้างทราบ ก่อนเริ่มดำเนินกิจกรรมอันตราย พร้อมกำหนดมาตรการป้องกันอันตราย
ในแต่ละขั ้นตอนการปฏิบัติงาน (Method Statement) ที ่ผู ้ร ับจ้างเสนอ โดยมีรายละเอียดเป็นไปตาม
ข้อกำหนด ข้อ 5. ข้อกำหนดการจัดการงานอันตราย (Dangerous Work) เป็นอย่างน้อย 
 

(6) ผู้รับจ้างต้องปฏิบัติงานให้เกิดความปลอดภัยและเป็นไปตามกฎหมายที่เกี่ยวข้องและที่แก้ไข
เพ่ิมเติมตามท่ีระบุไว้ใน ข้อ 6. กฎหมายที่เกี่ยวข้อง เป็นอย่างน้อย 
 

(7) ผู้รับจ้างต้องจัดให้มีทีมบุคลากรด้านความปลอดภัย โดยมีรายละเอียดและข้อกำหนดเป็นไป
ตาม ข้อ 1.3. ข้อกำหนดบุคลากรด้านความปลอดภัยของผู้รับจ้าง ประกอบด้วย  

(7.1) ทีมตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนระหว่างการก่อสร้าง (Road Safety Auditor)  
(7.2) ทีมวิศวกรความปลอดภัย (General Safety Engineer) 
(7.3) ทีมวิศวกรวิเคราะห์ความปลอดภัยของงานอันตราย (Special Safety Engineer) (ถ้ามี)  

 

(8) ผู ้ร ับจ้างต้องจัดให้มีการประชุมด้านความปลอดภัยของโครงการเป็นประจำทุกเดือน  
โดยมีผู้เข้าร่วมประชุมประกอบด้วย วิศวกรควบคุมงานและบุคลากรของผู้รับจ้างที่เกี่ยวข้อง ทีมตรวจสอบ
ความปลอดภัยทางถนนระหว่างการก่อสร้าง บุคลากรด้านความปลอดภัยที่เกี่ยวข้อง และผู้ที่เกี่ยวข้องกับงาน
ก่อสร้างทุกคนที่อยู่ภายใต้ความรับผิดชอบของผู้รับจ้างตามสัญญา เพ่ือร่วมกันทบทวนความเสี่ยงอันตรายและ
มาตรการควบคุมความเสี่ยงอันตรายของโครงการ รวมถึงรายงานผลการดำเนินการแก้ไขปัญหาด้านความ
ปลอดภัย และจัดทำรายงานผลการตรวจสอบความปลอดภัยให้ผู้ควบคุมงานของผู้ว่าจ้างทราบทุกเดือน 

1.3. ข้อกำหนดบุคลากรด้านความปลอดภัยของผู้รับจ้าง 

ผู้รับจ้างต้องจัดให้มีทีมบุคลากรด้านความปลอดภัย ทำหน้าที่จัดการความเสี่ยงในโครงการก่อสร้าง 
ทั้งความเสี่ยงอันตรายในการปฏิบัติงานก่อสร้างและการจัดการจราจร ซึ่งบุคลากรดังกล่าวจะต้องไม่ใช่บุคคล
เดียวกับวิศวกรควบคุมงานหรือเจ้าหน้าที่ความปลอดภัยวิชาชีพของผู้รับจ้าง โดยผู้รับจ้างต้องเสนอแผนผังทีม
บุคลากรด้านความปลอดภัยของโครงการ พร้อมเสนอคุณสมบัติและประวัติการทำงานของบุคคลในทีม
บุคลากรด้านความปลอดภัยให้ผู้ว่าจ้างตรวจสอบและพิจารณาเห็นชอบ ดังต่อไปนี้ 

1.3.1  ทีมตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนระหว่างการก่อสร้าง (Road Safety Auditor) 

ผู้รับจ้างต้องจัดให้มีทีมตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนระหว่างการก่อสร้าง จำนวนไม่น้อย
กว่า 5 คน ประกอบด้วย ผู้ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนระหว่างการก่อสร้าง (Road Safety Auditor)  
ที่ต้องมีใบรับรองการผ่านอบรมหลักสูตรการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน จากสถาบันที่เชื ่อถือได้  
อย่างน้อย 1 คน และบุคลากรสนับสนุน อย่างน้อย 4 คน พร้อมรถกระบะบรรทุกขนาด 1 ตัน หรือรถที ่มี
สมรรถนะสูงกว่าและเหมาะสมกับการปฏิบัติงาน มีสภาพดีและมีอายุการใช้งานไม่เกิน 3 ปี ณ วันที่ส่งมอบ 
จำนวน 1 คัน โดยผู้รับจ้างต้องเสนอทีมตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนฯ ในแผนผังทีมบุคลากรด้านความ
ปลอดภัยของโครงการ ภายใน 15 วัน นับตั้งแตว่ันเริ่มต้นสัญญา หรือตามที่ผู้ควบคุมงานของผู้ว่าจ้างกำหนด   
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ทีมตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนฯ ต้องลงพื้นที่ตรวจสอบการจัดการจราจรระหว่าง 
การก่อสร้าง และตรวจสอบการติดตั้งป้ายและอุปกรณ์ควบคุมการจราจรที่ติดตั้งตามแผนผังการจัดการจราจร
ระหว่างการก่อสร้าง (Traffic Control Plan) ที่ผู้ว่าจ้างเห็นชอบ ว่ามีความเหมาะสม ครบถ้วน และปลอดภัย
ในการใช้งานจริงหรือไม่ หากพบว่าไม่เหมาะสมหรือไม่ครบถ้วนตามข้อกำหนดที่ระบุในสัญญา หรือมี
ข้อบกพร่องด้านความปลอดภัย ทีมตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนฯ ต้องเสนอข้อคิดเห็นหรือเสนอแนว
ทางแก้ไข รายงานต่อผู้ควบคุมงานของผู้ว่าจ้างทราบ เพ่ือพิจารณาแจ้งผู้รับจ้างให้ดำเนินการแก้ไขโดยเร็ว 

ทีมตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนฯ ต้องลงพื ้นที่ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน
ระหว่างการก่อสร้างในภาคสนาม (Site visit) โดยต้องระบุความเสี่ยงอันตรายด้านความปลอดภัยทางถนน 
ของโครงการ และตรวจติดตามอย่างสม่ำเสมอ ทั้งเวลากลางวันและเวลากลางคืน ทีมตรวจสอบความปลอดภัย
ทางถนนฯ ต้องดำเนินการตรวจสอบความปลอดภัยตามรายการการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนฯ (RSA 
Checklist) ซึ่งสามารถอ้างอิงได้จากแนวทางปฏิบัติใน ภาคผนวก ก เป็นอย่างน้อย และจัดทำรายงาน
ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนประจำวัน (Daily Inspection Report) พร้อมลงนามรับรอง เสนอต่อ 
ผู้ควบคุมงานของผู้ว่าจ้างทราบทุกวัน  

1.3.2  ทีมวิศวกรความปลอดภัย (General Safety Engineer) 

ผู้รับจ้างต้องจัดให้มีทีมวิศวกรความปลอดภัย จำนวนไม่น้อยกว่า 5 คน ประกอบด้วย วิศวกร
ความปลอดภัยที่มีวุฒิการศึกษาไม่ต่ำกว่าปริญญาตรี ได้รับใบอนุญาตประกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุมสาขา
โยธา ระดับไม่ต่ำกว่าภาคีวิศวกร ที่มีประสบการณ์ในการประกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุมไมต่่ำกว่า 5 ปี และ
ต้องมีใบรับรองการผ่านการฝึกอบรมหลักสูตรเจ้าหน้าที่ความปลอดภัยหรือหลักสูตรการบริหารความปลอดภัย
ในงานก่อสร้างที่เกี่ยวข้อง จากหน่วยงานที่ได้การรับรองจากกรมสวัสดิการและคุ้มครองแรงงานให้สามารถจัด
ฝึกอบรมหลักสูตรดังกล่าวได้ อย่างน้อย 1 คน และบุคลากรสนับสนุนด้านเทคนิค อย่างน้อย 4 คน พร้อมรถ
กระบะบรรทุกขนาด 1 ตัน หรือรถที่มีสมรรถนะสูงกว่าและเหมาะสมกับการปฏิบัติงาน มีสภาพดีและมีอายุการ
ใช้งานไม่เกิน 3 ปี ณ วันที่ส่งมอบ จำนวน 1 คัน ผู้รับจ้างต้องเสนอทีมวิศวกรความปลอดภัยในแผนผังทีม
บุคลากรด้านความปลอดภัยของโครงการ ภายใน 15 วัน นับตั้งแต่วันเริ่มต้นสัญญา หรือตามที่ผู้ควบคุมงาน
ของผู้ว่าจ้างกำหนด 

ทีมวิศวกรความปลอดภัย ต้องจัดทำมาตรการควบคุมความเสี่ยงอันตรายของโครงการตาม
รายละเอียดที่ระบุไว้ในข้อกำหนดนี้ และลงพื้นที่ระบุความเสี่ยงอันตรายของโครงการและตรวจติดตามอย่าง
สม่ำเสมอ โดยวิศวกรความปลอดภัยต้องลงนามรับรองในเอกสารที่เกี่ยวข้องทั้งหมด ทีมวิศวกรความปลอดภัย
ต้องควบคุมความเสี่ยงอันตรายของโครงการตลอดระยะเวลาที่สัญญามีผลผูกพัน รวมถึงกำกับและควบคุมผู้ที่
เกี่ยวข้องกับงานก่อสร้างทุกคนที่อยู่ภายใต้ความรับผิดชอบของผู้รับจ้างตามสัญญา ให้ปฏิบัติตามมาตรการ
ควบคุมความเสี่ยงอันตรายของโครงการทีก่ำหนดโดยทีมวิศวกรความปลอดภัยและเป็นไปตามข้อกำหนดนี้ 

1.3.3  ทีมวิศวกรวิเคราะห์ความปลอดภัยของงานอันตราย (Special Safety Engineer)  

 ผู้รับจ้างต้องจัดให้มีทีมวิเคราะห์ความปลอดภัยของงานอันตราย จำนวนไม่น้อยกว่า 3 คน 
ประกอบด้วย วิศวกรวิเคราะห์ความปลอดภัยของงานอันตรายที่มีวุฒิการศึกษาไม่ต่ำกว่าปริญญาโท สาขา
วิศวกรรมโยธา หรือสาขาอื่นที่เกี่ยวข้องกับงานอันตรายประเภทนั้น มี ใบอนุญาตประกอบวิชาชีพวิศวกรรม
ควบคุมสาขาที่เกี ่ยวข้อง ระดับไม่ต่ำกว่าสามัญวิศวกร ที่มีประสบการณ์ในการประกอบวิชาชีพวิศวกรรม
ควบคุมไม่ต่ำกว่า 10 ปี อย่างน้อย 1 คน และวิศวกรผู้ช่วย อย่างน้อย 2 คน ทีมี่ประสบการณ์ในการประกอบ
วิชาชีพวิศวกรรมควบคุมไม่ต่ำกว่า 5 ปี สำหรับโครงการก่อสร้างที่มีลักษณะงานตาม ข้อ 5.1 ลักษณะงาน
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อันตราย หรือมีการดำเนินกิจกรรมอันตรายตามรายการที ่ระบุไว้ใน ข้อ 5.2 รายการกิจกรรมอันตราย  
ผู้รับจ้างต้องเสนอทีมวิศวกรวิเคราะห์ความปลอดภัยของงานอันตรายในแผนผังทีมบุคลากรด้านความปลอดภัย
ของโครงการ ภายใน 120 วัน นับตั้งแตว่ันเริ่มต้นสัญญา หรือภายใน 30 วันก่อนเริ่มดำเนินกิจกรรมอันตราย 
หรือตามท่ีผู้ควบคุมงานของผู้ว่าจ้างกำหนด 

ทีมวิศวกรวิเคราะห์ความปลอดภัยของงานอันตรายต้องวิเคราะห์ความปลอดภัยของงาน
อันตรายในแต่ละขั้นตอนการปฏิบัติงาน (Method Statement) ตามที่ผู้รับจ้างเสนอ ดำเนินการตรวจสอบ 
และแนะนำให้ผู้รับจ้างแก้ไขหากขั้นตอนการปฏิบัติงานไม่เป็นไปตามหลักความปลอดภัยที่ดี รวมถึงหาแนวทาง
ในการดำเนินกิจกรรมอันตรายให้ปลอดภัยและเป็นไปตามหลักวิชาการ สรุปผลและจัดทำรายงานการ
วิเคราะห์ความปลอดภัย จัดทำเอกสารวิเคราะห์ความปลอดภัยระหว่างการดำเนินกิจกรรมอันตราย  
(Job Safety Analysis) และรายการตรวจสอบความปลอดภัยของงานอันตราย (Checklist) ในแต่ละขั้นตอน
การปฏิบัติงาน (Method Statement) ที่เกี่ยวข้องกับการดำเนินกิจกรรมอันตราย โดยวิศวกรวิเคราะห์ความ
ปลอดภัยของงานอันตรายต้องลงนามรับรองในเอกสารที่เกี่ยวข้องทั้งหมด 

ทีมวิศวกรวิเคราะห์ความปลอดภัยของงานอันตรายต้องกำกับและควบคุมการดำเนินกิจกรรม
อันตรายในแต่ละ Method Statement ของผู้ที่เกี่ยวข้องกับงานก่อสร้างทุกคนที่อยู่ภายใต้ความรับผิดชอบ
ของผู้รับจ้างตามสัญญา ให้ดำเนินงานก่อสร้างและควบคุมความปลอดภัยตาม Job Safety Analysis และ 
Checklist และมาตรการความปลอดภัยที่เกี ่ยวข้องสำหรับงานอันตราย ตลอดระยะเวลาที่มีการดำเนิน
กิจกรรมอันตรายในสัญญา  

2. มาตรการควบคุมความเสี่ยงอันตรายของโครงการ 
ผู้รับจ้างต้องจัดทำมาตรการควบคุมความเสี่ยงอันตรายของโครงการพร้อมลงนามรับรองโดยวิศวกร

ควบคุมงานของผู้รับจ้างที่เกี่ยวข้องและทีมวิศวกรความปลอดภัย เสนอผู้ควบคุมงานของผู้ว่าจ้างพิจารณา
ภายใน 120 วัน นับตั้งแต่วันเริ่มต้นสัญญา หรือก่อนที่จะเริ่มดำเนินกิจกรรมที่มีผลกระทบต่อการจราจร
ล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 15 วัน หรือตามท่ีผู้ควบคุมงานของผู้ว่าจ้างกำหนด 

มาตรการควบคุมความเสี่ยงอันตรายของโครงการอาจมีการเปลี่ยนแปลงเพิ่มเติม ปรับปรุง หรือแก้ไข 
ให้ครอบคลุมต่อความเสี่ยงอันตรายใหม่ที่ได้รับจากรายงานการระบุความเสี่ยงอันตรายและการตรวจติดตาม 
ตลอดระยะเวลาที่สัญญามีผลผูกพัน ผู้รับจ้างต้องจัดทำมาตรการควบคุมความเสี่ยงฯ ที่เปลี่ยนแปลงเพิ่มเติม 
ปรับปรุง หรือแก้ไข เสนอผู้ควบคุมงานของผู้ว่าจ้างทราบทุก ๆ เดือน ภายใน 120 วัน นับตั้งแต่วันเริ่มต้น
สัญญา หรือทุกครั้งที่มีการเปลี่ยนแปลงเพิ่มเติม ปรับปรุง แก้ไข หรือตามที่ผู้ควบคุมงานของผู้ว่าจ้างกำหนด 
โดยมาตรการควบคุมความเสี่ยงฯ ต้องมีองค์ประกอบที่เก่ียวข้องดังต่อไปนี้ เป็นอย่างน้อย 

2.1. การควบคุมความเสี่ยงเชิงวิศวกรรม (Engineering Control) 

ผู้รับจ้างต้องควบคุมความเสี่ยงเชิงวิศวกรรม โดยการควบคุมอันตรายจากปัจจัยเสี่ยงผ่านการออกแบบ
การทำงานให้เป็นไปตามหลักวิชาการ และจัดการสภาพแวดล้อมในพื ้นที ่ทำงานให้ถูกต้องตามหลัก 
อาชีวอนามัยและความปลอดภัย เพื่อกำจัด หลีกเลี่ยง หรือลดความเสี่ยงอันตรายใด ๆ ในพื้นที่ก่อสร้างและ
พ้ืนทีก่ารจัดการจราจรระหว่างก่อสร้าง 

ผู้รับจ้างต้องประเมินความเสี่ยงเชิงวิศวกรรมและต้องจัดทำมาตรการควบคุมความเสี่ยงอันตรายเชิง
วิศวกรรมของโครงการในสัญญา โดยมีรายละเอียดที่เก่ียวข้องดังต่อไปนี้ เป็นอย่างน้อย 
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2.1.1. ความเสี่ยงอันตรายที่อาจเกิดขึ้นในพ้ืนทีก่ารจดัการจราจรระหว่างก่อสร้าง (Traffic Work Zone) 

(1) การติดตั้งป้ายเตือน เครื่องหมายจราจร ไฟเตือน ที่มองเห็นได้เด่นชัด สื่อสารข้อมูลชัดเจน และ
ล่วงหน้าอย่างเพียงพอ เพ่ือเตือนผู้ขับข่ีล่วงหน้าก่อนถึงบริเวณ Traffic Work Zone 

(2) การติดตั้ง จัดเรียง และดูแลบำรุงรักษา กรวย แผงก้ัน เครื่องหมายนำทาง ไฟฟ้าแสงสว่าง หรือ
อุปกรณ์อำนวยความปลอดภัยอื่นๆ อย่างเหมาะสม เพื่อแบ่งแยกพื้นที่ก่อสร้างและพื้นที่
การจราจรให้เกิดความปลอดภัย และเพื่อให้การสัญจรผ่านบริเวณ Traffic Work Zone มี
ความปลอดภัย 

(3) การจัดการหรือควบคุมความเร็วของยานพาหนะที่วิ่งผ่านบริเวณ Traffic Work Zone ให้เกิด
ความปลอดภัย 

(4) การจัดการพื้นที่บริเวณ Traffic Work Zone มิให้มีจุดอับสายตาหรือบดบังการมองเห็นของ
ยานพาหนะ คนเดินเท้า ผู้ปฏิบัติงาน และอุปกรณ์เครื่องจักร 

(5) การจัดการทางเข้าออกให้เกิดความปลอดภัยกับผู้ที่อยู่อาศัยข้างบริเวณ Traffic Work Zone 
(6) การจัดให้มีทางเดิน ทางเท้า หรือทางข้ามชั่วคราวที่มีความปลอดภัย เพ่ือทดแทนของเดิมที่อาจ

ถูกกีดขวางหรือไม่สามารถใช้งานได้สะดวก เนื่องจากกิจกรรมการก่อสร้าง 
(7) การจัดเจ้าหน้าที่ให้สัญญาณมือหรือโบกรถ (Flaggers) บริเวณ Traffic Work Zone เพ่ือ

จัดการจราจรของยานพาหนะและการสัญจรของคนเดินเท้าอย่างปลอดภัย 
(8) การจัดให้มีพื ้นที่ปลอดภัย (Safety Buffer) ที่เพียงพอระหว่างผู้ปฏิบัติงานก่อสร้างและ

ยานพาหนะท่ีสัญจรผ่าน 
(9) การกำหนดให้ผู้ปฏิบัติงานก่อสร้างทุกคนต้องสวมใส่เครื่องแต่งกายที่มองเห็นได้เด่นชัด ทั้งใน

เวลากลางวันและกลางคืน  
(10) การตรวจตรา ป้าย เครื่องหมายจราจร กรวย แผงกั้น และอุปกรณ์อำนวยความปลอดภัยต่างๆ 

ในบริเวณ Traffic Work Zone เป็นประจำทุกวัน (Daily Inspection) เพ่ือให้แน่ใจว่าอุปกรณ์
เหล่านั้นยังติดตั้งอยู่ในตำแหน่งที่ถูกต้องและมีสภาพดีพร้อมใช้งาน 

2.1.2. ความเสี่ยงอันตรายที่อาจเกิดขึ้นในพ้ืนที่ก่อสร้าง (Construction Work Zone) 

(1)  ความเสี่ยงอันตรายจากระบบสาธารณูปโภคที่มีอยู่ในพ้ืนที่ก่อสร้าง 

ผู้รับจ้างต้องจัดประชุมร่วมกับผู้ว่าจ้าง หน่วยงานเจ้าของสาธารณูปโภค และหน่วยงานที่
เกี่ยวข้อง เพ่ือดำเนินการสำรวจและตรวจสอบระบบสาธารณูปโภคทั้งหมดที่มีอยู่ในพ้ืนที่ก่อสร้าง เช่น ท่อแก๊ส
อันตราย ท่อน้ำมันเชื้อเพลิง ท่อประปา สายไฟฟ้าแรงดันสูง และสาธารณูปโภคอื่นใดซึ่งอาจทำให้เกิดการ
สูญเสียต่อชีวิต ร่างกาย และทรัพย์สิน ของบุคคลในพื้นที่ของโครงการก่อสร้าง ประกอบด้วย บุคคลที่สาม 
บุคลากรของผู้ว่าจ้าง และผู้ที่เกี่ยวข้องกับงานก่อสร้างทุกคนที่อยู่ภายใต้ความรับผิดชอบของผู้รับจ้างตาม
สัญญา โดยผู้รับจ้างต้องจัดทำมาตรการควบคุมความเสี่ยงอันตรายในการ ขุดเจาะ ซ่อมแซม และรื้อถอน 
สาธารณูปโภคดังกล่าวข้างต้นที่มีอยู่ในพื้นท่ีก่อสร้าง 

(2)  ความเสี่ยงอันตรายจากการใช้เครื่องจักร เครื่องมือ และอุปกรณ์ 

- ผู้รับจ้างต้องตรวจสอบส่วนประกอบของเครื่องจักร วัสดุ และอุปกรณ์  
- ผู้รับจ้างต้องจัดทำคู่มือการใช้งานเครื่องจักร เครื่องมือ และอุปกรณ์ อย่างถูกต้อง ปลอดภัย 
- ผู้รับจ้างต้องจัดฝึกอบรมการใช้เครื่องจักร เครื่องมือ และอุปกรณ์ แก่บุคลากรผู้ปฏิบัติงาน 
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- ผู้รับจ้างต้องดำเนินการด้านความปลอดภัยของเครื่องจักร ให้เป็นไปตามมาตรฐานที่กำหนด
ในกฎหมาย ข้อบังคับ และประกาศ ที่เก่ียวข้อง 

(3)  ความเสี่ยงอันตรายจากงานยกติดตั้ง 

- ผู้รับจ้างต้องจัดทำตารางการยกสิ่งของ (Load Chart) และ แผนการยก (Lifting Plan)  
โดยผู้รับจ้างต้องลงนามรับรองเอกสารดังกล่าวข้างต้น สำหรับการใช้งาน ปั้นจั่นเคลื่อนที่ 
(Mobile Crane) และ ปั้นจั่นอยู่กับที่ (Tower Crane) และ ปั้นจั่นตอกเสาเข็ม 

- ผู้รับจ้างต้องตรวจสอบและทดสอบ ส่วนประกอบและอุปกรณ์สำหรับปั้นจั่น ตามประกาศ
กรมสวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน (เอกสาร ปจ.1 หรือ ปจ.2 หรือเอกสารที่เกี่ยวข้อง) 
โดยผู้รับจ้างต้องลงนามรับรองเอกสารดังกล่าวข้างต้น สำหรับการใช้งาน ปั้นจั่นเคลื่อนที่ 
(Mobile Crane) และ ปั้นจั่นอยู่กับที่ (Tower Crane) และ ปั้นจั่นตอกเสาเข็ม 

(4)  ความเสี่ยงอันตรายในงานโครงสร้างชั่วคราว (Temporary Structure) 

- ผู้รับจ้างต้องออกแบบโครงสร้างชั่วคราว เช่น แบบหล่อ (Formwork) ค้ำยัน (Bracing) 
นั่งร้าน (Falsework หรือ Scaffolding) โป๊ะ (Jetty) Platform ชั่วคราว Launching 
Gantry (LG) และ Form Traveler เป็นต้น และผู้รับจ้างต้องลงนามรับรองรายการคำนวณ 
เสนอต่อผู้ควบคุมงานของผู้ว่าจ้างทราบก่อนดำเนินงานติดตั้งโครงสร้างชั่วคราว 

- ผู ้รับจ้างต้องตรวจสอบเสถียรภาพของโครงสร้างชั ่วคราว และความสมบูรณ์ของวัสดุ
ส่วนประกอบของโครงสร้างชั ่วคราว และผู ้รับจ้างต้องลงนามรับรองรายงานผลการ
ตรวจสอบ เสนอผู้ควบคุมงานของผู้ว่าจ้างทราบ 

- ผู้รับจ้างต้องทดสอบ Load Test สำหรับโครงสร้างชั่วคราว และผู้รับจ้างต้องลงนามรับรอง
รายงานผลการทดสอบเสนอผู้ควบคุมงานของผู้ว่าจ้างทราบ 

- ผู้รับจ้างต้องทดสอบ Bearing Capacity ของพื้นดินที่เป็นฐานรองรับโครงสร้างชั่วคราว 
และผู้รับจ้างต้องลงนามรับรองรายงานผลการทดสอบเสนอผู้ควบคุมงานของผู้ว่าจ้างทราบ 

(5)  ความเสี่ยงอันตรายจากการทำงานบนพื้นที่สูง 

- ผู ้รับจ้างต้องตรวจสอบสภาพพื้นที ่การทำงานบนที่สูง ในทุก ๆ วัน และป้องกันมิให้มี
เครื่องจักร เครื่องมือ วัสดุ และอุปกรณ์ ตกหล่น ทั้งในระหว่างการปฏิบัติงานและภายหลัง
การปฏิบัติงาน 

- ผู้รับจ้างต้องดำเนินการด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัย สภาพแวดล้อมในการทำงาน ให้
เป็นไปตามมาตรฐานที่กำหนดในกฎหมาย ข้อบังคับ และประกาศ ที่เก่ียวข้อง 

- ผู้รับจ้างต้องจัดทำระบบป้องกันการตกหล่น (Fall Protection System) สำหรับบุคลากร 
เครื่องจักร เครื่องมือ วัสดุ และอุปกรณ์ สำหรับการทำงานบนพื้นท่ีสูง เช่น  
o การติดตั้งราวกัน้ รั้วกันตก แผงทึบ หรือระบบตาข่ายนิรภัย  
o การกำหนดให้มีขอบเขตพ้ืนที่อันตรายที่ต้องควบคุม (Red Line) 
o การจัดให้ผู ้ปฏิบัติงานสวมใส่อุปกรณ์กันตก ได้แก่ เข็มขัดนิรภัยแบบเต็มตัว  

(Full body harness ) เชือกนิรภัยหรือสายช่วยชีว ิต (Lanyard/Lifeline) 
ตลอดเวลาที่ทำงานบนพื้นที่สูง  

o การจัดทำจุดยึดตรึงเชือกนิรภัยหรือสายช่วยชีวิตบนส่วนหนึง่ส่วนใดของโครงสร้าง
อ่ืนใดที่มีความมั่นคง แข็งแรง 
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(6)  ความเสี่ยงอันตรายที่เกิดจากสภาพแวดล้อมในการทำงาน สภาพอากาศ และภัยธรรมชาติ 

- ผู้รับจ้างต้องจัดทำระบบระบายน้ำชั่วคราวเพื่อป้องกันอุทกภัยภายในพื้นที่ก่อสร้าง และ
ต้องมิให้มีเศษวัสดุกีดขวางทางระบายน้ำ 

- ผู้รับจ้างต้องเพ่ิมเสถียรภาพบริเวณลาดเชิงเขา คันทาง เพ่ือป้องกันการพังทลาย  
- ผู้รับจ้างต้องบริหารจัดการเครื่องจักร เครื่องมือ อุปกรณ์ และบุคลากร ในพื้นที่เปิดโล่ง

ท่ามกลางสภาวะอากาศแปรปรวน และภัยธรรมชาติ ให้เกิดความปลอดภัย 

2.2. การควบคุมความเสี่ยงเชิงการบริหารจัดการ (Administrative Control) 

ผู้รับจ้างต้องประเมินความเสี่ยงอันตรายอันอาจเกิดขึ้นจากความผิดพลาดของบุคคล (Human Error) 
ของผู้ที่เกี่ยวข้องกับงานก่อสร้างทุกคนที่อยู่ภายใต้ความรับผิดชอบของผู้รับจ้างตามสัญญา โดยผู้รับจ้างต้อง
จัดทำและดำเนินมาตรการควบคุมความเสี่ยงเชิงการบริหารจัดการ อย่างน้อยดังต่อไปนี้ 

(1)  จัดกิจกรรม Safety Talk ก่อนเริ่มปฏิบัติงานทุกวัน เพื่อให้ผู้ปฏิบัติงานเกิดความตระหนัก
เกี่ยวกับความปลอดภัยในการทำงานของโครงการก่อสร้างนี้ 

(2)  จัดกิจกรรม Safety Toolbox Talk เพื่อตรวจสอบเครื่องมือช่างและอุปกรณ์ และอบรมให้
ผู้ปฏิบัติงานมีความเข้าใจในการใช้งานก่อนเริ่มปฏิบัติงาน 

(3)  ผู้ปฏิบัติงานทุกคนในพื้นที่ก่อสร้างต้องสวมใส่อุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล (Personal 
Protective Equipment : PPE) อย่างครบถ้วนและถูกต้อง 

(4)  ตรวจสภาพความพร้อมของผู้ปฏิบัติงานก่อนเข้าปฏิบัติงานในพ้ืนที่ก่อสร้างอย่างสม่ำเสมอ เช่น 
การตรวจสอบระยะเวลาชั่วโมงในการทำงานที่ติดต่อกันของผู้ปฏิบัติงานอันอาจจะทำให้เกิด
ความล้า (Fatigue) โดยเฉพาะอย่างยิ่งการปฏิบัติงานในเวลากลางคืน การตรวจวัดปริมาณ
แอลกอฮอล์ เป็นต้น 

(5)  จัดฝึกอบรมด้านความปลอดภัยเฉพาะด้าน ตามที่ผู ้ว่าจ้างเห็นสมควรว่ามีความจำเป็นต่อ
โครงการก่อสร้าง  

(6)  จัดฝึกซ้อมรับมือภาวะฉุกเฉินให้แก่ผู้ปฏิบัติงาน เช่น จำลองสถานการณ์เมื่อเกิดอัคคีภัย ภัย
พิบัติ หรือเมื่อเกิดอุบัติเหตุในพื้นที่งานก่อสร้าง เป็นต้น  

2.3. การควบคุมความเสี่ยงจากการปฏิบัติงานก่อสร้างของผู้รับจ้างช่วง และผู้ที่เกี่ยวข้องกับงาน
ก่อสร้างทุกคนที่อยู่ภายใต้ความรับผิดชอบของผู้รับจ้างตามสัญญา 

 ผู้รับจ้างจะต้องดำเนินการให้มีการควบคุมความเสี่ยงจากการปฏิบัติงานก่อสร้างของผู้รับจ้างช่วง และ
ผู้ที่เกี่ยวข้องกับงานก่อสร้างทุกคนที่อยู่ภายใต้ความรับผิดชอบของผู้รับจ้างตามสัญญา ซึ่งรวมไปถึง การขนส่ง
และขนย้ายวัสดุ อุปกรณ์ และเครื ่องจักร การทดสอบ การประกอบ การติดตั ้ง การรื ้อถอน และอื ่น ๆ  
ที่เก่ียวข้อง ให้เป็นไปตามข้อกำหนดนี้ 

2.4. การจัดทำแผนตอบโต้ภาวะฉุกเฉิน (Emergency Response Plan) 

ผู ้ร ับจ้างจะต้องทำแผนตอบโต้ภาวะฉุกเฉิน อธิบายถึงแนวทางการปฏิบัติเมื ่อเกิดเหตุฉุกเฉิน 
อย่างละเอียด เช่น อัคคีภัย ภัยธรรมชาติ สารเคมีรั ่วไหล ไฟฟ้ารั ่ว วัสดุก่อสร้างตกหล่นจากที่สูง หรือมี
ผู้ได้รับบาดเจ็บหรือเสียชีวิตในบริเวณพ้ืนที่ก่อสร้าง เป็นต้น 

แผนตอบโต้ภาวะฉุกเฉินอย่างน้อยจะต้องประกอบด้วย แผนผังองค์กรแสดงผู้ดูแลรับผิดชอบ โดย
กำหนดหน้าที่ ระบชุ่องทางการติดต่อ และเบอร์โทรฉุกเฉินของผู้รับผิดชอบ 
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2.5. การรายงานอุบัติเหตุและการสืบสวนหาสาเหตุ (Incident Report and Investigation) 

(1) ผู้รับจ้างต้องจัดทำรายงานอุบัติเหตุและสืบสวนหาสาเหตุตามรูปแบบและแนวทางที่ผู้ว่าจ้าง
กำหนด สำหรับอุบัติเหตุที่เกิดในพื้นที่ก่อสร้างหรือพื้นที่บริหารจัดการจราจรระหว่างก่อสร้าง
ของโครงการ ทั้งที่มีและไม่มีผู้เสียชีวิตหรือผู้ได้รับบาดเจ็บ ทั้งที่มีและไม่มีทรัพย์สินของทาง
ราชการหรือเอกชนเสียหาย 

(2) ในกรณีที่เกิดอุบัติเหตุในพื้นที่ก่อสร้างหรือพื้นที่บริหารจัดการจราจรระหว่างก่อสร้างของ
โครงการ ผู ้รับจ้างต้องเข้าไปตรวจสอบบริเวณที่เกิดอุบัติเหตุทันที และรายงานอุบัติเหตุ
เบื้องต้นให้ผู้ว่าจ้างทราบโดยเร็ว ทั้งด้วยวาจาและลายลักษณ์อักษรเสนอผู้ว่าจ้างทราบ 

(3) กรณีที่เกิดอุบัติเหตุจากการจราจรในพ้ืนที่บริหารจัดการจราจรระหว่างก่อสร้าง (Traffic Work 
Zone) ในทุกกรณี ผู้รับจ้างต้องจัดทำข้อมูลอุบัติเหตุ พร้อมภาพถ่ายและข้อมูลอื่นที่เกี่ยวข้อง 
รายงานต่อผู้ว่าจ้าง เพ่ือบันทึกลงในระบบสารสนเทศอุบัติเหตุบนทางหลวง (HAIMS)  

(4) ผู้รับจ้างต้องสืบสวนหาสาเหตุในการเกิดอุบัติเหตุตามรายละเอียดที่ระบุไว้ใน ข้อ 2.5.(2) 
พร้อมหามาตรการป้องกันเพื่อไม่ให้เหตุอุบัติซ้ำ และจัดทำรายงานการสืบสวนสาเหตุอุบัติเหตุ 
(Incident Report) ส่งผู้ว่าจ้างภายใน 7 วัน นับตั้งแต่วันที่เกิดอุบัติเหตุ หรือตามที่ผู้ว่าจ้าง
กำหนด 

3. การระบุความเสี่ยงอันตรายของโครงการและการตรวจติดตาม 
ทีมวิศวกรความปลอดภัย (General Safety Engineer) และทีมตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน

ระหว่างการก่อสร้าง (Road Safety Auditor) ของผู้รับจ้าง ต้องร่วมกันระบุความเสี่ยงอันตรายของโครงการ
ในส่วนที่ตนรับผิดชอบและตรวจติดตามสภาพพื้นที่จริงอย่างสม่ำเสมอตลอดระยะเวลาที่สัญญามีผลผูกพัน  
ซึ่งประกอบไปด้วยความเสี่ยงอันตรายจากการปฏิบัติงานก่อสร้าง และความเสี่ยงอันตรายจากการตรวจสอบ
ความปลอดภัยทางถนน โดยจะต้องระบุความเสี่ยง สถานที่เกิด ช่วงเวลาที่เกิด ผู้ที่เสี่ยงและผู้ที่ต้องแก้ไข 
สาเหตุที่เกิด มาตรการป้องกัน ภาพก่อนและหลังดำเนินการแก้ไข ในรายงานประจำวันสำหรับการระบุความ
เสี่ยงอันตรายและการตรวจติดตาม โดยทีมวิศวกรความปลอดภัยและทีมตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนฯ ต้องลง
นามรับรองในรายงานฯ และเสนอผู้ควบคุมงานของผู้ว่าจ้างทราบ โดยมีรายละเอียดและข้อกำหนด ดังนี้ 

(1) ผู้รับจ้างต้องระบคุวามเสี่ยงอันตรายของโครงการที่หน้างาน ด้วยหลักการ 5W1H ดังนี้ 
- ผู้รับจ้างต้องระบรุูปแบบความเสี่ยงอันตรายทีอ่าจจะเกิดขึ้น (What) 
- ผู้รับจ้างต้องระบตุำแหน่งของรูปแบบความเสี่ยงอันตรายที่อาจจะเกิดขึ้น (Where) 
- ผู้รับจ้างต้องระบุว่าช่วงเวลาใดทีค่วามเสี่ยงอันตรายนั้นอาจจะเกิดขึ้น (When) 
- ผู้รับจ้างต้องระบุว่าบุคคลใดจะต้องเผชิญกับความเสี่ยงอันตรายนั้น (Who) 
- ผู้รับจ้างต้องระบุถึงสาเหตุและปัจจัยเสี่ยงที่ทำให้เกิดความเสี่ยงอันตรายนั้น (Why)  
- ผู้รับจ้างต้องระบุถึงมาตรการควบคุมความเสี่ยงอันตรายนั้น (How) 

(2) ผู้รับจ้างต้องเปลี่ยนแปลงเพ่ิมเติม ปรับปรุง แก้ไข มาตรการควบคุมความเสี่ยงตามความเหมาะสม 
ให้ครอบคลุมความเสี่ยงอันตรายใหม่ที่ตรวจพบ และเสนอผู้ควบคุมงานของผู้ว่าจ้างทราบเป็น
ประจำทุกเดือน ภายหลัง 120 วัน นับตั้งแต่วันเริ่มต้นสัญญา หรือทุกครั้งที่มีการเปลี่ยนแปลง
เพ่ิมเติม ปรับปรุง แก้ไข หรือตามท่ีผู้ว่าจ้างกำหนด 
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(ตัวอย่าง) ตารางรายงานประจำวันสำหรับการระบุความเสี่ยงอันตรายและตรวจติดตามในภาคสนาม 

กิจกรรมก่อสร้าง : การหล่อคอนกรีตในที่ สำหรับก่อสร้าง Cross Beam โครงการ : โครงการก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง หมายเลข 82 ตอน X 

วันที่บันทึก : 25 กันยายน 2568  ลงนาม : _________ General Safety Engineer  _________ Road Safety Auditor 

ความเสี่ยง
อันตราย 

สถานที่เกิด 
ช่วงเวลา 

ที่เกิด 
คนเสี่ยงอันตราย 

และ ผู้แก้ไข 
สาเหตุ มาตรการป้องกัน รูปภาพก่อนการแก้ไข รูปภาพหลังการแก้ไข 

โครงสร้างค้ำยัน
ชั่วคราว ทรุดตัว 

CB 3/15 
กม.5+000 

ตลอดเวลา คนเสี่ยงอันตราย:
คนงาน และ/หรือ
ประชาชนผู้สัญจร 
ผู้แก้ไข : 
ผู้รับจ้าง 

- ฝนตกชุก
- น้ำซึมผ่านใต้ดิน
ทำให้ดินอ่อนและ
สูญเสียกำลังแบก
ทาน
- ความบกพร่อง
ของอุปกรณ์

- บดอัดดินแน่นให้
เรียบได้ระดับ
- ใช้ Jack Base  
- ค้ำยันเพ่ิมเติม 
- มีผลการคำนวณ
โดยวิศวกร 

 

รถยนต์ของ
ประชาชนชนรถ
เครนที่จอดทำงาน
อยู่ 

CB 4/15 
กม.5+030 

กลางคืน คนเสี่ยงอันตราย: 
ประชาชนผู้สัญจร 
ผู้แก้ไข : 
ผู้รับจ้าง 

- TCP ที่ม ีBuffer 
Zone ไม่เพียงพอ 
- ประชาชนมองไม่
เห็นเนื่องจากไฟฟ้า
แสงสว่างบริเวณ 
Traffic Work 
Zone ไม่เพียงพอ 

- วางคอนกรีตแบริ
เออร์ ให้มีระยะ 
Buffer Zone ก่อน
ถึงรถเครน 
- ติดตั้งไฟฟ้าแสง
สว่างที่จุดเริ่ม 
Transition Zone 

ยังไม่มี เนื่องจากเป็นความเสี่ยงที่
เพ่ิงระบุจากการตรวจสอบวันนี้ 

… … … … … … … ตัว
อย
่าง
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4. การจัดการความปลอดภัยในพ้ืนที่การจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้าง (Traffic Work 

Zone Safety Management) และการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนระหว่างการ
ก่อสร้าง (Road Safety Audit) 
ผู้รับจ้างต้องจัดการความปลอดภัยในพื้นที่การจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้าง เพื่อให้เกิดความปลอดภัย

แก่ผู้ใช้ทางทุกกลุ่ม ซึ่งรวมถึงกลุ่มเปราะบาง เช่น คนเดินเท้า ผู้ใช้รถจักรยานยนต์ โดยต้องปฏิบัติตามข้อกำหนด
ดังต่อไปนี้ 

1. ผู้รับจ้างต้องจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้างให้เกิดความปลอดภัยตามรายละเอียดและ
ข้อกำหนด ที่ระบุไว้ใน ภาคผนวก ก ในเอกสารฉบับนี้  

2. ผู้รับจ้างต้องจัดทำแผนผังการจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้าง (Traffic Control Plan: 
TCP) ตามแนวทางที่ได้ระบุไว้ใน ภาคผนวก ก เสนอให้ผู้ที่ได้รับมอบหมายจากกรมทางหลวงพิจารณาให้ความ
เห็นชอบภายใน 120 วัน นับตั้งแต่วันเริ ่มต้นสัญญา หรือก่อนที่จะเริ ่มดำเนินกิจกรรมที่มีผลกระทบต่อ
การจราจรล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 7 วัน หรือตามที่ผู้ควบคุมงานของผู้ว่าจ้างกำหนด โดยรูปแบบที่ผู้รับจ้างเสนอ 
ต้องสามารถแสดงให้เห็นว่ามีประสิทธิภาพในการบริหารจัดการการจราจรและอำนวยความปลอดภัย  

3. เมื่อผู้รับจ้างดำเนินการติดตั้งอุปกรณ์เพื่อบริหารจัดการจราจรระหว่างก่อสร้างเป็นการ
ชั่วคราวแล้วเสร็จ ต้องทำหนังสือแจ้งโครงการก่อสร้างเพ่ือตรวจสอบความถูกต้องตามแผนที่ได้รับการเห็นชอบ
จากผู้มีอำนาจ ทั้งนี้ หากมีการเปลี่ยนแปลงรูปแบบแต่ไม่ส่งผลต่อประสิทธิภาพในการบริหารจัดการจราจรและ
ความปลอดภัย ให้โครงการก่อสร้างทำบันทึกรายงานผู้มีอำนาจทราบ 

4. หากมีความจำเป็นต้องเปลี่ยนแปลงรูปแบบของการจัดการจราจรระหว่างก่อสร้างที่ส่งผล
กระทบต่อประสิทธิภาพในการบริหารจัดการจราจรและความปลอดภัย ผู ้รับจ้างต้องดำเนินการจัดทำ
รายละเอียดการเปลี่ยนแปลงล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 3 วัน หรือตามท่ีผู้ควบคุมงานของผู้ว่าจ้างกำหนด เพ่ือเสนอ
ผู้ที่ได้รับมอบหมายจากกรมทางหลวงพิจารณาให้ความเห็นชอบอีกครั้ง ทั้งนี้ ระยะเวลาที่ใช้ในการเปลี่ยนแปลง 
ผู้รับจ้างไม่สามารถนำมาอ้างเป็นเหตุในการขอขยายระยะเวลาของสัญญาได้ 

5. ผู้รับจ้างโดยเจ้าหน้าที่ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road Safety Auditor) ต้องลง
พื้นที่ในภาคสนามเพื่อตรวจสอบการจัดการจราจรและการติดตั้งป้ายและอุปกรณ์ควบคุมจราจรตามแผนผัง 
TCP ที่ได้รับความเห็นชอบแล้ว ว่ามีความปลอดภัยในการใช้งานจริงหรือไม่ หากพบข้อบกพร่องด้านความ
ปลอดภัย เจ้าหน้าที่ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนต้องรายงานให้ผู้ว่าจ้างทราบโดยเร็ว 

6. ผู้รับจ้างโดยเจ้าหน้าที่ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road Safety Auditor) ต้องมีการ
ตรวจสอบความปลอดภัยในบริเวณพื้นที่การจัดการจราจรระหว่างก่อสร้าง (Traffic Work Zone) อย่าง
สม่ำเสมอในภาคสนาม (Site visit) ทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน โดยอย่างน้อยต้องดำเนินการตรวจสอบ
ตามรายการการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนขั้นตอนระหว่างก่อสร้าง (RSA Checklist) ซึ่งสามารถอ้างอิง
ได้จากแนวทางปฏิบัติใน ภาคผนวก ก เป็นอย่างน้อย เพ่ือให้พ้ืนที่การจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้างมีความ
ปลอดภัยต่อผู้ใช้ทางท่ีสัญจรผ่านบริเวณพ้ืนที่ก่อสร้าง 

7. กรณีที่เกิดอุบัติเหตุจากการจราจรในพื้นที่การจัดการจราจรระหว่างก่อสร้าง (Traffic Work 
Zone) ครอบคลุมถึงพื้นที่การเตือนล่วงหน้าและพื้นที่สิ้นสุดการควบคุม ผู้รับจ้างต้องจัดทำข้อมูลอุบัติเหตุ 
พร้อมภาพถ่ายและข้อมูลอื่นที่เกี่ยวข้อง พร้อมนำส่งให้โครงการก่อสร้าง เพื่อบันทึกลงในระบบสารสนเทศ
อุบัติเหตุบนทางหลวง (HAIMS) ในทุกกรณ ี

8.  กรณีหากเกิดภาวะฉุกเฉินและจำเป็นเร่งด่วน เช่น อุบัติเหตุ ภัยธรรมชาติ ผู้รับจ้างสามารถ
ดำเนินการปิดเบี่ยงจราจรตามความเหมาะสม เพื่ออำนวยความปลอดภัยและความสะดวกแก่ประชาชน  และ
ต้องแจ้งผู้ควบคุมงานของผู้ว่าจ้างทราบโดยทันท ี  
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5. ข้อกำหนดการจัดการงานอันตราย (Dangerous Work)
5.1. ลักษณะงานอันตราย

ลักษณะของงานก่อสร้างที่ถือว่าเป็น “งานอันตราย” และอยู่ภายใต้ขอบเขตของข้อกำหนดนี้ โดยผู้รับ
จ้างมีหน้าที่ความรับผิดชอบในการบริหารจัดการและควบคุมงานอันตรายดังกล่าวให้เกิดความปลอดภัย 
ประกอบด้วย 

1) งานก่อสร้างสะพานกลับรถ (Turnaround Bridge)
2) งานก่อสร้างสะพานทางแยกต่างระดับ (Interchange)
3) งานก่อสร้างสะพานข้ามแยก (Overpass or Flyover)
4) งานก่อสร้างสะพานยกระดับ (Elevated Highway)
5) งานก่อสร้างอุโมงค์หรือทางลอด (Underpass)
6) งานก่อสร้างสะพานข้ามทางรถไฟ
7) งานก่อสร้างสะพานข้ามลำน้ำขนาดใหญ่หรือทะเล
8) งานก่อสร้างสะพานผ่านพื้นที่หุบเขาหรือข้ามหุบเขา
9) ลักษณะงานอันตรายอื่น  ๆตามที่ผู้ว่าจ้างเห็นสมควรให้ต้องมีการบริหารจัดการและควบคุมให้

เกิดความปลอดภัย

5.2. รายการกิจกรรมอันตราย 

ในการก่อสร้างที่มีลักษณะงานอันตรายใน ข้อ 5.1 ลักษณะงานอันตราย จะประกอบไปด้วย “กิจกรรม
อันตราย” ที่มีโอกาสเสี่ยงสูงที่ทำให้เกิดการสูญเสียต่อชีวิต ร่างกาย และทรัพย์สิน ของบุคคลในพื้นที ่ของ
โครงการก่อสร้าง ประกอบด้วย บุคคลที่สาม บุคลากรของผู้ว่าจ้าง และผู้ที่เก่ียวข้องกับงานก่อสร้างทุกคนที่อยู่
ภายใต้ความรับผิดชอบของผู้รับจ้างตามสัญญา โดยให้ถือว่ากิจกรรมอันตรายดังต่อไปนี้อยู่ภายใต้ขอบเขตของ
ข้อกำหนดนี้ และผู้รับจ้างมีหน้าที่ความรับผิดชอบในการบริหารจัดการและควบคุมกิจกรรมอันตรายดังต่อไปนี้
ให้เกิดความปลอดภัย  

(1) กิจกรรมที่เกี่ยวข้องกับงานรื้อถอนโครงสร้างในพ้ืนที่เปิด
(2) กิจกรรมที่เกี่ยวข้องกับงานขุดดินลึก
(3) กิจกรรมที่เกี่ยวข้องกับการก่อสร้างโครงสร้างใต้ดิน
(4) กิจกรรมที่เกี่ยวข้องกับงานก่อสร้างสะพานที่มีการหล่อคอนกรีตในที่
(5) กิจกรรมที่เกี่ยวข้องกับงานชิ้นส่วนสำเร็จรูป ซึ่งรวมถึงการขนส่ง การขนย้าย การประกอบ

และการติดตั้ง
(6) กิจกรรมอันตรายอ่ืน  ๆตามที่ผู้ว่าจ้างเห็นสมควรให้ต้องมีการบริหารจัดการและควบคุมให้เกิด

ความปลอดภัย

5.3. หน้าที่ของผู้รับจ้างในการปฏิบัติงานอันตราย 

5.3.1  ผู้รับจ้างต้องเสนอขั้นตอนการปฏิบัติงาน (Method Statement) สำหรับกิจกรรมอันตราย
ตามรายการกิจกรรมอันตรายที่ระบุไว้ใน ข้อ 5.2. รายการกิจกรรมอันตราย เสนอผู้ควบคุมงานของผู้ว่าจ้าง
อนุมัติเห็นชอบ ซึ่งจะต้องเป็นขั้นตอนการปฏิบัติงานที่ผ่านการรับรองการวิเคราะห์ความปลอดภัยจากทีม
วิศวกรวิเคราะห์ความปลอดภัยของงานอันตรายมาแล้ว ตามท่ีรายละเอียดและข้อกำหนดที่ระบุไว้ใน ข้อ 5.3.2 

5.3.2  ผู้รับจ้างต้องจัดให้มีทีมวิศวกรวิเคราะห์ความปลอดภัยของงานอันตราย (Special Safety 
Engineer) เป็นผู้วิเคราะห์ความปลอดภัยระหว่างดำเนินงานตามรายการกิจกรรมอันตรายที่ระบุไว้ใน ข้อ 5.2. 
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รายการกิจกรรมอันตราย ในแต่ละขั้นตอนการปฏิบัติงาน (Method Statement) ที่ผู้รับจ้างเสนอ ทีมฯ ต้อง
จัดทำเอกสารวิเคราะห์ความปลอดภัยระหว่างการดำเนินกิจกรรมอันตราย (Job Safety Analysis) ให้เป็นไป
ตามหลักวิชาการ โดยรายละเอียดและข้อกำหนดเป็นไปตามที่ระบุไว้ใน ข้อ 5.4. ข้อกำหนดการจัดทำเอกสาร
วิเคราะห์ความปลอดภัยระหว่างการดำเนินกิจกรรมอันตราย (Job Safety Analysis) รวมไปถึงการจัดทำ
รายการตรวจสอบความปลอดภัยระหว่างการดำเนินกิจกรรมอันตราย (Checklist) โดยทีมวิศวกรวิเคราะห์
ความปลอดภัยฯ ต้องจัดทำรายงานการวิเคราะหค์วามปลอดภัยของงานอันตรายพร้อมลงนามรับรองในเอกสาร
ทั้งหมดที่เกี่ยวข้อง ซึ่งประกอบไปด้วย เอกสารวิเคราะห์ความปลอดภัยฯ รายการตรวจสอบฯ และเอกสารที่
เกี่ยวข้อง เสนอผู้ควบคุมงานของผู้ว่าจ้างล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 7 วัน ก่อนดำเนินกิจกรรมอันตรายหรือตามที่ 
ผู้ควบคุมงานของผู้ว่าจ้างกำหนด  

5.3.3 ผู้รับจ้างต้องปฏิบัติงานอย่างน้อยให้เป็นไปตามมาตรการความปลอดภัยจากเอกสารวิเคราะห์
ความปลอดภัยระหว่างการดำเนินกิจกรรมอันตราย (Job Safety Analysis) และรายการตรวจสอบความ
ปลอดภัยระหว่างการดำเนินกิจกรรมอันตราย (Checklist) และมาตรการความปลอดภัยอ่ืน ๆ ที่เกี่ยวข้อง ตาม
การกำกับดูแลของทีมวิศวกรวิเคราะห์ความปลอดภัยของงานอันตราย 

5.4. ข้อกำหนดการจัดทำเอกสารวิเคราะห์ความปลอดภัยระหว่างการดำเนินกิจกรรมอันตราย (Job 
Safety Analysis) 

5.4.1  เอกสารวิเคราะห์ความปลอดภัยระหว่างการดำเนินกิจกรรมอันตราย (Job Safety Analysis) 
ต้องประกอบไปด้วยการวิเคราะห์ความเสี่ยงอันตรายจากทุก ๆ ขั้นตอนและวิธีการปฏิบัติงานที่เสนอโดยผู้
รับจ้าง พร้อมระบุมาตรการป้องกันและแก้ไข ในแต่ละขั้นตอนการปฏิบัติงาน (Method Statement) พร้อม
การลงนามรับรองโดยวิศวกรควบคุมงานของผู้รับจ้าง และการลงนามรับรอง Job Safety Analysis โดยวิศวกร
วิเคราะห์ความปลอดภัยของงานอันตราย (Special Safety Engineer) เป็นผู้วิเคราะห์ความปลอดภัย 

5.4.2 ผู้รับจ้างจะต้องจัดทำเอกสารวิเคราะห์ความปลอดภัยระหว่างการดำเนินกิจกรรมอันตราย (Job 
Safety Analysis) เริ่มตั้งแต่ข้ันตอนการเตรียมงานจนถึงขั้นตอนภายหลังการปฏิบัติงานแล้วเสร็จ แบ่งออกเป็น 4 
ขั้นตอน ได้แก่  

1) ขั้นตอนการเตรียมงาน
ผู้รับจ้างต้องวิเคราะห์ความปลอดภัยระหว่างการเตรียมงาน โดยประเมินผลกระทบของ
การดำเนินกิจกรรมอันตรายต่อบุคคลที่สามทั้งใน Construction Work Zone และ
Traffic Work Zone

2) ขั้นตอนการเตรียมพื้นที่ปฏิบัติงาน
ผู้รับจ้างต้องวิเคราะห์ความปลอดภัยในการปฏิบัติงานใน Construction Work Zone
เช่น การวิเคราะห์ตำแหน่งสาธารณูปโภคอันตรายทีอ่าจก่อให้เกิดปัญหา เช่น ท่อแก๊ส ท่อ
น้ำมัน ท่อประปา หรือสายไฟฟ้าใต้ดิน

3) ขั้นตอนระหว่างการปฏิบัติงาน
ผู้รับจ้างต้องวิเคราะห์ความปลอดภัยของงานอันตรายในทุกขั้นตอนการปฏิบัติงาน ซึ่ง
ต้องรวมถึงความเสี ่ยงอันตรายจากการใช้ การขนส่ง และขนย้ายวัสดุ เครื ่องจักร
เครื่องมือ อุปกรณ์ 

4) ขั้นตอนภายหลังการปฏิบัติงานแล้วเสร็จ
ผู้รับจ้างต้องวิเคราะห์ความปลอดภัยภายหลังจากการปฏิบัติงานกิจกรรรมอันตรายหนึ่งๆ
แล้วเสร็จ เพ่ือไม่ให้มีผลกระทบต่อบุคคลที่สามเม่ือเปิดการจราจร
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6. กฎหมายที่เกีย่วข้อง
ผู้รับจ้างต้องจัดการความเสี่ยงและปฏิบัติงานด้วยความปลอดภัย อย่างน้อยให้เป็นไปตามกฎหมายที่

เกี่ยวข้องและท่ีแก้ไขเพ่ิมเติมเก่ียวกับความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการทำงาน 

6.1 พระราชบัญญัติคุ้มครองแรงงาน พ.ศ. 2541 
6.2 พระราชบัญญัติวิศวกร พ.ศ. 2542 
6.3 พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการทำงาน พ.ศ. 2554 
6.4 กฎกระทรวงกำหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และดำเนินการด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดล้อมในการทำงานเกี่ยวกับงานก่อสร้าง พ.ศ. 2564 
6.5 กฎกระทรวงกำหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และดำเนินการด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดล้อมในการทำงานเกี่ยวกับเครื่องจักร ปั้นจั่น และหม้อน้ำ พ.ศ. 2564 
6.6 กฎกระทรวงกำหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และดำเนินการ ด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดล้อมในการทำงาน ในสถานที่ที่มีอันตรายจากการตกจากที่สูงและที่ลาดชัน จากวัสดุกระเด็น 
ตกหล่น และพังทลาย และจากการตกลงไปในภาชนะเก็บหรือรองรับวัสดุ พ.ศ. ๒๕๖๔ 
6.7 กฎกระทรวง กำหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และดำเนินการด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดล้อมในการทำงาน เกี่ยวกับความร้อน แสงสว่าง และเสียง พ.ศ 2559 
6.8 กฎกระทรวงกำหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และดำเนินการด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดล้อมในการทำงานเกี่ยวกับที่อับอากาศ พ.ศ. ๒๕๖๒ 
6.9 กฎกระทรวง กำหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และดำเนินการด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดล้อมในการทำงานเกี่ยวกับไฟฟ้า พ.ศ. 2558 
6.10 กฎกระทรวงการจัดให้มีเจ้าหน้าที่ความปลอดภัยในการทำงาน บุคลากร หน่วยงาน หรือคณะบุคคล
เพ่ือดำเนินการด้านความปลอดภัยในสถานประกอบกิจการ พ.ศ. 2565 
6.11 กฎกระทรวง กำหนดสาขาวิชาชีพวิศวกรรมและวิชาชีพวิศวกรรมควบคุม พ.ศ. 2565 
6.12 ประกาศกรมสวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน เรื่อง กำหนดมาตรฐานอุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัย
ส่วนบุคคล พ.ศ. 2554 
6.13 ประกาศกรมสวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน เรื่อง หลักสูตรการฝึกอบรม คุณสมบัติวิทยากร และ 
การดำเนินการฝึกอบรมคณะกรรมการความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการทำงานของสถาน
ประกอบกิจการและผู้บริหารหน่วยงานความปลอดภัย พ.ศ. 2566 
6.14 ข้อบังคับสภาวิศวกร ว่าด้วยหลักเกณฑ์และคุณสมบัติของผู้ประกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุมแต่ละ
ระดับ พ.ศ. 2566 (7 สาขา) 
6.15 หนังสือสำนักเลขาธิการคณะรัฐมนตรีที ่ นร.0205/ว84 ลงวันที่ 28 มิถุนายน 2543 เรื่อง 
มาตรการป้องกันและควบคุมอุบัติเหตุในงานก่อสร้างของรัฐ 
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  กรมทางหลวงมีภารกิจส าคัญในการด าเนินงานก่อสร้าง บูรณะ และบ ารุงรักษาทางหลวง เพ่ือให้
โครงข่ายคมนาคมของประเทศมีประสิทธิภาพ ปลอดภัย และสามารถรองรับการเดินทางและการขนส่งได้อย่าง
สะดวก รวดเร็ว และต่อเนื่อง อย่างไรก็ตาม การด าเนินงานก่อสร้างบนทางหลวงย่อมส่งผลกระทบต่อสภาพ
การจราจร และความปลอดภัยของผู ้ใช้ทาง รวมทั้งความปลอดภัยในพื้นที ่ก่อสร้างของผู ้ปฏิบัติงานใน
ภาคสนาม 

ดังนั้น เพื่อให้การด าเนินงานก่อสร้างเป็นไปด้วยความเรียบร้อย ลดผลกระทบต่อประชาชนผู้ใช้ทาง 
และเพิ่มความปลอดภัยในบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง กรมทางหลวงจึงได้จัดท า “เอกสำรแนวทำงปฏิบัติในกำร
จัดกำรควำมปลอดภัยในพื้นที่กำรจัดกำรจรำจรระหว่ำงกำรก่อสร้ำง (Traffic Work Zone Safety 
Management)” ฉบับนี้ขึ้น โดยรวบรวมแนวทาง มาตรการ และหลักเกณฑ์ในการจัดการจราจรให้เหมาะสม
กับสภาพพื้นที่และประเภทของงานก่อสร้าง ทั้งนี้ เพื่อใช้เป็นแนวทางปฏิบัติที่เป็นมาตรฐานเดียวกันส าหรับ
หน่วยงานในสังกัด เจ้าหน้าที่ผู้ปฏิบัติงาน และผู้รับจ้างที่เกี่ยวข้อง 

เอกสารแนวทางปฏิบัติการจัดการจราจรและความปลอดภัยในพื้นที่ก่อสร้าง มีเนื้อหาที่ประกอบด้วย 
การจัดการจราจรและความปลอดภัยในพ้ืนที่ก่อสร้าง หลักการเพื่อให้เกิดความปลอดภัยในพ้ืนที่ก่อสร้าง หลัก
ความปลอดภัยของการจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้าง  ข้อก าหนดเพื่อให้เกิดการจัดการความปลอดภัย
บริเวณพื้นที่ก่อสร้างที่ดี หลักการออกแบบแผนผังการจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้าง (Traffic Control 
Plan: TCP) ข้อก าหนดการจัดท าเอกสารประกอบแผนผังการจัดการจราจรและความปลอดภัยในพ้ืนที่ก่อสร้าง 
และสรุปเอกสารที่ต้องจัดส่งให้ผู้ว่าจ้างพิจารณาอนุมัติก่อนด าเนินการจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้าง 

กรมทางหลวงหวังเป็นอย่างยิ่งว่า เอกสารฉบับนี้จะเป็นประโยชน์ต่อการวางแผน ออกแบบ และ
ด าเนินการจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้างให้มีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น ช่วยลดอุบัติเหตุ ลดการติดขัดของ
การจราจร และเสริมสร้างภาพลักษณ์ที่ดีของหน่วยงานด้านความปลอดภัยและการให้บริการประชาชนต่อไป 
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1. กำรจัดกำรควำมปลอดภัยในพื้นที่กำรจัดกำรจรำจรระหว่ำงกำรก่อสร้ำง  
(Traffic Work Zone Safety Management) 

 พื้นที่ก่อสร้างบนทางหลวง (Construction Work Zone) เป็นพื้นที่ที่มีการเปลี่ยนแปลงกายภาพของ
ทางหลวงจากการปิดกันพื้นที่ การปิดช่องจราจร การเบี่ยงการจราจรเป็นการชั่วคราว เพื่อด าเนินกิจกรรม 
การก่อสร้างและการบ ารุงรักษาทางหลวง โดยกระบวนการ ขั้นตอน วิธีการ มาตรการ ข้อควรระมัดระวัง 
รูปแบบการบริหารการจัดการพื ้นที ่ก่อสร้างและพื ้นที ่โดยรอบ จะถูกน ามาประกอบเป็นการจัดการ  
จราจรและความปลอดภัยในพ้ืนที่ก่อสร้าง 

1.1 เป้ำหมำยของกำรจัดกำรจรำจรและควำมปลอดภัยในพื้นที่ก่อสร้ำง (Goals of Work Zone 
Safety Management) 

    การจัดการจราจรและความปลอดภัยในพ้ืนที่ก่อสร้าง มีเป้าหมายเพ่ือรักษาระดับความปลอดภัย
ในการใช้พื้นที่เพื่อการสัญจรและพื้นที่ก่อสร้างร่วมกันของผู้ใช้ทางและผู้ปฏิบัติงาน พร้อมทั้งการก าหนด
มาตรการต่างๆ แนวทางการตรวจสอบและติดตาม ในกรณีที่มีอุบัติเหตุ อุบัติการณ์เกิดขึ้น เพื่อน ามาปรับปรุง
การจัดการจราจรและความปลอดภัยในช่วงบริเวณดังกล่าว ให้มีประสิทธิภาพ สอดคล้องกับกายภาพถนน และ
พฤติกรรมของผู้ใช้ทาง 

1.2 ขอบเขตกำรใช้งำน 

    ข้อแนะน าที่ระบุในแนวทางการจัดการจราจรและความปลอดภัยในพื้นที่ก่อสร้าง จะกล่าวถึง
หลักส าคัญต่างๆ ได้แก่ 

- หลักการ และ ข้อก าหนดเพ่ือให้เกิดการจัดการความปลอดภัยที่ดีในพ้ืนที่ก่อสร้าง 
- แนวทางข้ันตอนการออกแบบการจัดการจราจรในพื้นที่ก่อสร้าง 
- แนวทางการจัดท าแผนการจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้าง เพื่อใช้เป็นแนวทางปฏิบัติใน
งานก่อสร้างของกรมทางหลวง 

1.3 วัตถุประสงค์ 

1) เพ่ือให้ผู้ปฏิบัติงานได้รับรู้ถึงการแนวทางการจัดการจราจรและความปลอดภัยในพ้ืนที่ก่อสร้าง 
2) เพื่อใช้เป็นแนวทางในการออกแบบการจัดการจราจรและความปลอดภัยในพื้นที่ก่อสร้างและ

บ ารุงรักษาทางหลวงเป็นการชั่วคราว 
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2. หลักกำรเพื่อให้เกิดควำมปลอดภัยในพื้นที่ก่อสร้ำง (Work Zone Road Safety Principle) 

  การด าเนินงานก่อสร้าง บ ารุงรักษา หรืองานอ านวยความปลอดภัย บนทางหลวงแผ่นดิน จ าเป็นต้อง
มีการบริหารจัดการพื้นที่ก่อสร้าง (Work Zone Management) อย่างเหมาะสม โดยมีหลักควำมปลอดภัย 
ที่ส ำคัญสะท้อนผ่ำนกำรจัดท ำแผนผังกำรจัดกำรจรำจรระหว่ำงกำรก่อสร้ำง Traffic Control Plan 
(TCP) เพื่อให้ผู ้ใช้ทางหรือผู้ขับขี่ได้รับการสื่อสารถึงการเปลี่ยนแปลงกายภาพของถนนที่ชัดเจน รวมทั้ง
สามารถมองเห็นผู้ปฏิบัติงานในพื้นที่ก่อสร้างได้อย่างชัดเจนด้วย การจัดการจราจรต้องมีการกั้นพื้นที่ก่อสร้าง
กับพ้ืนที่การสัญจรที่ชัดเจนด้วยอุปกรณ์ส าหรับการจัดช่องจราจรที่เหมาะสม 

   พื้นที่ก่อสร้าง (Work Zone) ถูกแบ่งเป็น 4 พื้นที่หลักด้วยกันตามวัตถุประสงค์ส าหรับแต่ละพื้นที่
นั้นๆ  การออกแบบการจัดการจราจรทั้ง 4 พื้นที่ แสดงดังรูปที่ 1 รวมกันเป็นรูปแบบหรือแผนผังการจัดการ
จราจรระหว่างการก่อสร้าง (TCP) โดยมีรายละเอียดและหน้าที่ของพ้ืนที่แต่ละส่วนดังนี้  

 

 

รูปที่ 1 การควบคุมการจราจรบริเวณพ้ืนที่ก่อสร้าง 4 พื้นที่ 
  

• พื้นที่กำรเตือนล่วงหน้ำ (Advanced Warning Area) 
หมายถึง พื้นที่ส่วนแรกที่สร้างการรับรู้ให้แก่ผู้ใช้ทาง ท าหน้าที่เตรียมความพร้อมผู้ขับขี่เข้าสู่พื้นที่

ควบคุมอย่างปลอดภัย ซึ่งมีเป้าหมายเพ่ือ “เตือน” โดยใช้ป้ายเตือนต่างๆ 

• พื้นที่ช่วงกำรเปลี่ยนแปลง (Transition Area)  
หมายถึง พื้นที่ส่วนที่สองเป็นพื้นที่ที่ผู้ใช้ทางจะต้องเปลี่ยนความเร็ว อาจจ าเป็นต้องเบี่ยงช่องจราจร

หรือทิศทาง ท าหน้าที่น าทางผู้ขับข่ีเข้าสู่พ้ืนที่ควบคุมอย่างปลอดภัย ซึ่งมีเป้าหมายเพ่ือ “น าทาง” 
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• พื้นที่ปฏิบัติงำน (Activity Area) 
หมายถึง พื้นที่หลักที่มีการปฏิบัติงานของโครงการก่อสร้างหรือบ ารุง รักษา ประกอบด้วย Buffer 

Space, Work Space และ Traffic Space โดยต้องจัดแยกพื้นที่ปฏิบัติงานออกจากช่องทางจราจรปกติ 
อย่างชัดเจน เพ่ือความปลอดภัยของผู้ปฏิบัติงานและผู้ใช้ทาง มีเป้าหมายเพ่ือ “แสดงพ้ืนที่ด าเนินงานและสิ่งที่
ผู้ใช้ทางควรปฏิบัติ” ภายในเขตก่อสร้าง 

• พื้นที่ช่วงสิ้นสุดกำรก่อสร้ำง (Termination Zone) 
หมายถึง พื้นที่สุดท้ายก่อนที่ผู ้ขับขี่จะผ่านเข้าสู่แนวช่องจราจรปกติ ท าหน้าที่ปรับการจราจร  

ให้ราบรื่นและลดความสับสน โดยมีเป้าหมายเพื่อ “คืนสภาพ” การจราจรให้กลับสู่สภาวะปกต ิ
 

3. หลักควำมปลอดภัยในกำรจัดท ำแผนผังกำรจัดกำรจรำจรระหว่ำงกำรก่อสร้ำง (TCP) 

- TCP ที่จัดท าต้องมีการแบ่งพื้นที่ส่วนต่างๆ ของพื้นที่ก่อสร้างอย่างชัดเจนและได้รับการออกแบบ  
ให้สอดคล้องเหมาะสมกับสภาพภูมิประเทศ สภาพการจราจร สภาพการใช้พ้ืนที่ข้างทาง 

- TCP ที่จัดท าจะต้องมีการเตือนล่วงหน้าก่อนถึงพ้ืนที่ก่อสร้าง อย่างชัดเจน 
- TCP ที่จัดท าต้องมีการลดความเร็วในช่วงการสัญจรผ่านพื้นที่ก่อสร้าง 
- TCP ที่จัดท าต้องพิจารณาถึงการมองเห็น (Visibility) ของผู้ใช้ทางตลอดพ้ืนที่ก่อสร้าง เพ่ือให้ผู้ขับขี่

สามารถสังเกตเห็นผู้ปฏิบัติงาน ยานพาหนะอื่นๆ ที่อาจเข้ามาใช้พื้นที่ระหว่างทางได้อย่างชัดเจนไม่
ถูกบดบัง และต้องพิจารณาถึงการมองเห็นในเวลากลางคืนและในสภาพที่ทัศนวิสัยจ ากัด 

- TCP ที่จัดท าจะต้องพยายามลดการเปลี ่ยนแปลงช่องจราจรของผู ้ขับขี่โดยไม่จ าเป็น ยกเว้น 
การบังคับให้เปลี่ยนช่องจราจร 

- การบริหารการจราจรในพื้นที่ก่อสร้าง ต้องพยายามให้ผู้ขับขี่รักษาระยะห่างปลอดภัยในการสัญจร
ตลอดเวลา 

- การเลือกใช้อุปกรณ์อ านวยความปลอดภัยในพื ้นที ่ก่อสร้างที ่ก าหนดใน TCP ควรพิจารณา 
ถึงการป้องกันอันตรายเนื่องจากการเสียหลักของยานพาหนะ เพ่ือลดความรุนแรงที่จะเกิดข้ึนด้วย 

-  ในกรณีที ่พื ้นที ่ก่อสร้างมีกลุ ่มผู ้ใช้ทางที ่เป็นกลุ ่มเปราะบาง ตั ้งแต่คนเดินเท้า ผู ้ใช้จ ักรยาน  
ไปจนถึงผู้พิการทุพพลภาพ การจัดท า TCP ต้องพิจารณาจัดท าพื้นที่สัญจรที่ปลอดภัยแก่กลุ่ม 
ผู้เปราะบาง และแบ่งแยกจากพ้ืนก่อสร้างและช่องทางจราจรปกติอย่างชัดเจน  
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4. ข้อก ำหนดเพื่อให้เกิดกำรจัดกำรควำมปลอดภัยบริเวณพื้นที่ก่อสร้ำงที่ดี  
(Requirement for Good Work Zone) 

  จากหลักการด้านความปลอดภัยข้างต้นได้ถูกน ามาจ าแนกเป็น “ข้อก ำหนด” เพื่อให้เกิดการจัดการ
พ้ืนที่ก่อสร้างที่ดี (Good Work Zone) ในด้านต่างๆ ดังต่อไปนี้ 
 

4.1  ข้อก ำหนดที่เกี่ยวข้องกับกำรเตือนล่วงหน้ำ 

  ต้องมีการให้ข้อมูลหรือเตือนล่วงหน้าให้ผู้ใช้เส้นทางที่จะเข้าสู่พื้นที่ก่อสร้าง ทราบถึงการด าเนิน
กิจกรรมหรือการปฏิบัติงานทุกชนิดบนทางหลวงล่วงหน้า พร้อมทั้งทราบถึงการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพ 
ของถนนที่จะเปลี่ยนไป รวมถึงแนวทางที่จะให้ผู้ใช้เส้นทางปฏิบัติ ทั้งการเปลี่ยนช่องจราจร การใช้ความเร็ว 
การระมัดระวังการสัญจรผ่านพื้นที่ของผู้ปฏิบัติงาน (ถ้ามี) เป็นต้น  

 ต าแหน่งที่ติดตั้งป้ายต้องสามารถมองเห็นได้ชัดเจน ไม่ถูกบดบัง กรณีเป็นถนนขนาดหลายช่อง
จราจร ป้ายเตือนควรต้องติดตั้งทั้ง 2 ฝั่ง หรือในบริเวณข้างทางและเกาะกลาง เพื่อให้ผู ้ขับขี่ 
ในทุกช่องจราจรสามารถมองเห็นได้สะดวกชัดเจน 

 การให้ข้อมูลด้วยป้าย ต้องใช้ข้อความ หรือสัญลักษณ์ท่ีเป็นไปตามมาตรฐาน 

 จ านวนชุดของป้ายต้องไม่มากเกินไป และมีระยะห่างอยู่ใกล้กันเกินไปจนผู้ขับขี่ไม่สามารถรับรู้
ข้อมูลได้ทัน และชุดป้ายที่ติดตั้งจะต้องไมข่ัดแย้งหรือก่อให้เกิดความสับสนแก่ผู้ใช้เส้นทาง 

 ป้ายเดิมที่ติดตั้งอยู่บนสายทางที่มีความขัดแย้งกับรูปแบบการบริหารการจราจรในพื้นที่ก่อสร้าง 
ต้องถูกปกคลุมให้มิดชิด ส่วนป้ายใดที่มีความจ าเป็นต้องให้ข้อมูลต่อผู้ใช้เส้นทางให้คงไว้ หรือ
พิจารณาย้ายต าแหน่งชั่วคราวเพื ่อให้สามารถให้ข้อมูลต่อผู ้ใช้เส้นทางได้อย่างปลอดภัย เช่น  
ป้ายเตือนทางข้าม ป้ายเตือนทางแยก ป้ายเตือนทางโค้ง 
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4.2  ข้อก ำหนดด้ำนกำรมองเห็นและกำรน ำทำงในพื้นที่ก่อสร้ำง 

  ในบริเวณพ้ืนที่ก่อสร้างเป็นช่วงที่มีการเปลี่ยนแปลงกายภาพจากสภาพปกติ ทั้งการปิดช่องทางจราจร 
การเบี ่ยงการจราจร การลดความเร็ว ผู ้ใช้เส้นทางจ าเป็นอย่างยิ ่งที ่จะต้องมองเห็นแนวทางล่วงหน้า  
อย่างชัดเจน ทั้งในเวลากลางวันและเวลากลางคืน นอกจากนี้ในช่วงที่มีการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพ 
จ  าเป ็นท ี ่ต ้องม ีการต ิดต ั ้ งเคร ื ่องหมาย อ ุปกรณ์เพ ื ่อช ่วยในการน  าทางให ้สามารถมองเห ็นได้  
อย่างชัดเจนในสภาพทัศนวิสัยที่ไม่เพียงพอ 

 บริเวณพ้ืนที่ก่อสร้าง (Work zone) เป็นพ้ืนที่ที่มีการจัดกายภาพเป็นการชั่วคราว จึงต้องมีความสว่าง
บริเวณพื้นที่ดังกล่าวเพียงพอต่อการมองเห็น โดยเฉพาะพื้นที่เบี่ยงการจราจร จะต้องมีความสว่าง
เพ่ือให้ผู้ใช้เส้นทางสามารถมองเห็นและตัดสินใจปรับพฤติกรรมได้เหมาะสมทันต่อสถานการณ์ 

 การติดตั้งไฟฟ้าแสงสว่างบริเวณพื้นที่เตือนหรือมีการเบี่ยงการจราจร ต้องไม่รบกวนการมองเห็น
ป้ายจราจร รวมทั้งต้องไม่เป็นแสงจ้าเข้าตา (Glare) 

 อุปกรณ์ที่ใช้ในช่วงการเบี่ยงการจราจร จะต้องมีการติดตั้งแถบสะท้อนแสงเพื่อให้ผู้ใช้เส้นทาง
สามารถมองเห็นส าหรับช่วยในการน าทางได้ชัดเจน 

 ในช่วงพื้นที่ก่อสร้าง ถ้ามีการเปลี่ยนแปลงกายภาพตามสภาพถนนเดิม ให้คงป้ายเตือนต่างๆ   
ไว้ ในกรณีที่ป้ายเตือนเดิมถูกบดบังให้มีการย้ายต าแหน่ง เพื่อให้บรรลุวัตถุประสงค์การเตือน  
การเปลี่ยนแปลงกายภาพของถนน 

 เมื่อพบป้ายจราจรที่ไม่จ าเป็นและท าให้ผู้ใช้เส้นทางสับสนควรรื้อย้ายจากเขตก่อสร้างทันที 

 หากเส้นจราจรในบริเวณพื้นที่ก่อสร้างบนถนนเดิมอยู่ในสภาพดี สามารถใช้แนวเส้นจราจรเดิม  
เพ่ือบริหารรูปแบบการจราจรได้ (ลดความสับสนในการตีเส้นจราจรบนผิวทาง) 

 ในกรณีต้องมีทางข้ามในพื้นที่ก่อสร้าง บริเวณทางข้ามควรมีระยะการมองเห็นที่เพียงพอ ไม่ถูกบัง
ด้วยสิ่งก่อสร้างหรือเครื่องจักร พร้อมทั้ง ติดตั้งป้ายเตือน (ถ้าจ าเป็น) 

 ผู้ปฏิบัติงานที่ปฏิบัติงานในพื้นที่ก่อสร้างต้องสวมใส่เสื้อสะท้อนแสงที่สามารถมองเห็นได้ชัดเจน
ตลอดเวลาที่ปฏิบัติหน้าที่เพ่ือให้ผู้ใช้เส้นทาง หรือ ผู้ควบคุมเครื่องจักรสามารถมองเห็นได้ชัดเจน 
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4.3  ข้อก ำหนดด้ำนกำรลดควำมเสี่ยงในพื้นที่ก่อสร้ำง 

  ในช่วงพื ้นที ่ก่อสร้าง เป็นพื ้นที ่ที ่มีข้อจ ากัดทางด้านกายภาพ การจราจร และความปลอดภัย 
ผู้ปฏิบัติงานและผู้ใช้เส้นทางมีความเสี่ยงที่จะเกิดอุบัติเหตุได้สูงกว่าพื้นที่ปกติ จึงจ าเป็นต้องมีมาตรการ  
ในการลดความเสี่ยงดังกล่าว โดยก าหนดแนวทางให้ชัดเจน 

 ควรจัดสมดุลของช่องจราจรช่วงเบี ่ยงการจราจรและจุดสิ ้นสุดการก่อสร้างให้เหมาะสม โดย  
ไม่ให้ตัดกระแสจราจร เพ่ือป้องกันการเกิดอุบัติเหตุ 

 การเลือกใช้อุปกรณ์จัดช่องจราจรให้พิจารณาถึงโอกาสการเกิดอุบัติเหตุ โดย อุปกรณ์ที่ติดตั้ง 
ทั้งช่วงทางเบี่ยง และ ช่วงแบ่งพื้นที่ก่อสร้าง ต้องสามารถป้องกันอันตรายกรณี เกิดอุบัติเหตุ
โดยเฉพาะการเสียหลักของยานพาหนะได้ (กรณีจ าเป็น) 

 ระยะติดตั ้งแนวก าแพงควรเว้นระยะห่างจากขอบทางจราจรหรือเส้นขอบช่องจราจร ทั ้งนี้  
กรณีติดตั ้งก าแพงเพื ่อเบี ่ยงการจราจร ระยะเบี ่ยงในการวางก าแพงควรมีความยาวเพียงพอ  
(ระยะเบี่ยงต้องสัมพันธ์กับความเร็ว ความกว้างของระยะ Offset และชนิดการสอบเข้า) และ 
ควรวางชิดกันตลอดแนว (ไม่ห่างจนเป็นความเสี่ยงให้เกิดอุบัติเหตุ) 

 บริเวณเขตก่อสร้างหากต้องเป็นโครงการระยะยาว ควรติดตั้งก าแพงคอนกรีต หรือก าแพงพลาสติก
แบบเติมน ้า เพื ่อป้องกันการชนหรือยานพาหนะหลุดตกข้างทาง เช่น ช่วงทางเบี ่ยงเชื ่อมต่อ  
งานทางกับงานสะพาน บริเวณท่ีระดับก่อสร้างต่างกัน เป็นต้น 

 ผิวจราจรที่ช ารุดเสียหาย เช่น พื้นผิวขรุขระ ร่องล้อลึก เป็นหลุม ผิวทางทรุด ในพื้นที่ก่อสร้าง 
ต้องได้ร ับการปรับปรุงสภาพให้มีความสมบูรณ์ปลอดภัยในการสัญจร ทั ้งนี ้คลอบคลุมถึง 
ความสะอาด ไม่มีเศษดิน กรวด โคลน หรือ วัสดุก่อสร้างอ่ืนๆ บนพื้นผิวจราจร และ ไม่มีน ้าท่วมขัง 

 ควรท าการปรับระดับผิวจราจรของช่องทางจราจรที่ผู้ใช้ทางสัญจรผ่านพื้นที่ก่อสร้างให้ราบเรียบ  
เพื่อป้องกันไม่ให้เกิดการชะลอตัวของการจราจรหรือเลี ่ยงการเกิดอุบัติเหตุในพื ้นที่ก่อสร้างได้  
โดยอาจจะใช้ Asphalt Concrete หรือ Concrete Pavement ตามความเหมาะสม 

 การเข้าออกของพื ้นที ่สองข้างทางในพื ้นที ่ก ่อสร ้าง ต้องมีการจ ัดรูปแบบการจราจรที ่มี  
ความปลอดภัย มีการมองเห็นที่เพียงพอ และ มีการเตือนล่วงหน้า ให้ทราบถึงต าแหน่งทางเข้า-ออก
ล่วงหน้า การติดตั้งอุปกรณ์บริเวณทางเข้า-ออก ต้องไม่บดบังการมองเห็น 

 บริเวณพ้ืนที่ปฏิบัติงาน ต้องมีการก าหนดพ้ืนที่เข้าออกที่ชัดเจน รถขนส่งวัสดุ หรือรถขนย้ายเครื่องจักร 
ที่เข้า-ออกเขตก่อสร้าง ควรจัดสรรพ้ืนที่ส าหรับจอดรถให้ชัดเจนและไม่กระทบต่อการจราจร 

 มีเจ้าหน้าที่ให้สัญญาณโบกธงหรือการใช้สัญญาณไฟจราจรชั่วคราว (หากจ าเป็น) เช่น การเข้า-ออก
ของรถโครงการระหว่างพื้นที่ปฏิบัติงานกับถนนที่เปิดจราจรระหว่างก่อสร้าง , บริเวณที่รถขนส่ง 
ต้องเทวัสดุลงในพื้นที่ก่อสร้าง 
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4.3  ข้อก ำหนดด้ำนกำรลดควำมเสี่ยงในพื้นที่ก่อสร้ำง (ต่อ) 

 ทางเข้า-ออกพ้ืนที่ปฏิบัติงาน ไม่ควรอยู่ในช่วงทางโค้งราบรัศมีแคบ ไม่ควรอยู่ในต าแหน่งโค้งดิ่งหงายและ
โค้งดิ่งคว ่าที่ส่งผลกระทบต่อการมองเห็น ไม่ใกล้กับบริเวณสะพาน ไม่อยู่ในช่วงทางแยกหรือทางเชื่อมใดๆ 

 กรณีที่มีการจัดการจราจรแบบควบคุมการเดินรถ 2 ทิศทาง ในพื ้นที ่ส ัญจร  1 ช่องจราจร  
ต้องจัดให้เจ้าหน้าที่ให้สัญญาณโบกธง หรือ การใช้ไฟสัญญาณจราจรชั่วคราว 

 เครื่องจักรหนักที่ต้องปฏิบัติงานช่วงกลางคืน เป็นเหตุให้ต้องเบี่ยงช่องทางจราจร จ าเป็นต้องมี
เจ้าหน้าที่ให้สัญญาณธงเพ่ือช่วยให้การขับข่ีคล่องตัวมากข้ึน 

 
 

4.4  ข้อก ำหนดกำรจัดกำรควำมปลอดภัยส ำหรับกลุ่มเปรำะบำง 

  บริเวณพ้ืนที่ก่อสร้างที่มีชุมชน จะมีคนเดินเท้า และ กลุ่มเปราะบางร่วมใช้ทางด้วย โดยเฉพาะบริเวณ
โรงเรียน สถานศึกษา โรงพยาบาลเป็นต้น จ าเป็นต้องการจัดให้มพ้ืีนที่การสัญจรที่ปลอดภัย ต่อเนื่องในพ้ืนที่
ก่อสร้าง 

 เขตก่อสร้างที่ใกล้เขตชุมชนหรือสถานศึกษา ควรท าการหารือกับผู้มีส่วนเกี่ยวข้องเพื่อก าหนด
รูปแบบการจัดการจราจรบริเวณทางเข้า - ออกท่ีปลอดภัย 

 มีการก าหนดพื้นที่สัญจรส าหรับคนเดินเท้าที่ชัดเจน ต่อเนื่อง ปลอดภัย และ มีการแบ่งแยกพื้นที่
จากพ้ืนที่ก่อสร้าง (ก่อสร้างทางเดินชั่วคราว ถ้าจ าเป็น) และ พ้ืนที่ช่องจราจรอย่างชัดเจน ในกรณีที่
ไม่สามารถด าเนินการได้ ต้องมีการกั้นพ้ืนที่ ส าหรับผู้ใช้รถ และ คนเดินเท้า 

 เขตก่อสร้างที่มีผู้ใช้เส้นทางเป็นกลุ่มผู้สูงอายุ ผู้พิการ เด็ก ควรก่อสร้างทางลาดชั่วคราวเชื่อมต่อ
ระหว่างพื้นที่ทางเท้ากับถนน ทั้งนี้หากบริเวณเกาะกลางมีรูปแบบเป็นเกาะยก (Raised Median) 
เฉพาะบริเวณทางข้าม (แนะน าให้มีระดับเสมอผิวจราจรเพื่อความปลอดภัย) 

 หากถนนเดิมมีทางจักรยาน เมื ่อด าเนินกิจกรรมก่อสร้าง ควรมีการแบ่งช่องจราจรส าหรับ  
ท าทางจักรยานชั่วคราวในบริเวณเขตก่อสร้าง 

 หากพบว่ามีการรื้อย้ายต าแหน่งศาลาพักคอย ให้พิจารณาความเหมาะสมในการก่อสร้างศาลา  
พักคอยชั่วคราวทดแทน พร้อมทั้ง ทางเดินชั่วคราว เพ่ือไปยังศาลาพักคอย 

 การข้ามถนนในพื้นที่ก่อสร้าง ต้องมีการก าหนดจุดข้ามถนนในต าแหน่งที่ปลอดภัย มีการมองเห็น 
ที่เพียงพอ มีการติดตั้งป้ายเตือน มีพื้นที่ปลอดภัยส าหรับหยุดคอย มีการติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่าง พร้อมทั้ง
ทางเดินและที่พักคอยบริเวณทางข้ามต้องมีผิวทางเดินที่เรียบปลอดภัย ส าหรับผู้สูงอายุ เด็ก ผู้พิการ 
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4.5  ข้อก ำหนดในเลือกใช้อุปกรณ์อ ำนวยควำมปลอดภัย 

 อุปกรณ์อ านวยความปลอดภัยในพื้นที่การก่อสร้างจะมีไว้เพื่อการแบ่งพื้นที่จราจรกับพื้นที่ก่อสร้าง  
จะเรียกว่าเป็นอุปกรณ์จัด/แบ่งช่องจราจร (Channelizing Device) เช่น กรวยยาง หลักล้มลุก เป็นต้น และ 
ในบางกรณีอุปกรณ์ดังกล่าวจะต้องท าหน้าที่เป็นอุปกรณ์ป้องกันอันตราย (Protective Device) ด้วย  
เช่น ก าแพงคอนกรีต ราวกันอันตราย การเลือกใช้อุปกรณ์ให้เหมาะสมกับสภาพพื้นที่ สถานการณ์ จึงเป็น
เรื่องที่มีความส าคัญอย่างมาก 

 การเลือกอุปกรณ์ที่ใช้ในกรณีที่พิจารณาแล้วในพื้นที ่ก่อสร้างที่ไม่มีอันตรายที่จะส่งผลให้เกิด  
ความเสียหายรุนแรงจากยานพาหนะ หรือเหตุการณ์ที่เสียหลักหลุดเข้าพื้นที่ก่อสร้าง สามารถ
เลือกใช้อุปกรณ์จัด/แบ่งช่องจราจรได้  

 อุปกรณ์จัด/แบ่งช่องจราจร ควรมีระยะการติดตั้งที่เหมาะสมและเพียงพอเพื่อป้องกันไม่ให้เกิด  
การแซงแทรกระหว่างช่วงอุปกรณ์ 

 อุปกรณ์อ านวยความปลอดภัยต้องมีการติดตั้งแผ่นสะท้อนแสงเพื่อให้ผู้ขับขี่สามารถมองเห็นและ  
น าทางได้ในเวลากลางคืน 

 ป้ายและอุปกรณ์ที ่ต ิดตั ้งจะต้องยึดติดแน่นกับฐานด้านล่างโดยต้องไม่เกิดการเคลื ่อนย้าย  
ต าแหน่งจากแรงลมหรืออ่ืนๆ  

 ควรติดตั้งไฟส่องสว่างในช่วงที่มีเจ้าหน้าที่ปฏิบัติงาน เพื่อให้เห็นสิ่งกีดขวางหรือจุดอันตราย และ
จะต้องไม่ก่อให้เกิดแสงแยงตา (Glare) 

 การเลือกใช้ แผ่นป้ายไฟลูกศร (Arrow Board) เป็นอุปกรณ์เสริมเฉพาะกรณีทางหลวงที่มีความเร็ว
สูงหรือปริมาณจราจรหนาแน่น โดยความสว่างต้องไม่ก่อให้เกิดแสงแยงตา (Glare) ต่อผู้ขับขี ่

 เครื่องหมายจราจรบนผิวทางในพื้นที่ก่อสร้าง ต้องไม่ท าให้เกิดความสับสนในการใช้งาน และ  
ต้องได้รับการบ ารุงรักษาให้สามารถน าทางได้ในเวลากลางคืน 
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4.6  ข้อก ำหนดในกำรบ ำรุงรักษำ และกำรตรวจสอบควำมปลอดภัยในพื้นที่ก่อสร้ำง 

  ในการจัดการพื้นที ่ก่อสร้างให้มีความปลอดภัยต้องมีการบ ารุงรักษาอุปกรณ์ต่างๆ  ให้สมบูรณ์ 
เหมาะสมกับสภาพการใช้งานอย่างปลอดภัย และ มีการตรวจสอบความปลอดภัยอย่างสม ่าเสมอ 

 ป้ายจราจร เครื่องหมายควบคุมการจราจร และ อุปกรณ์อ านวยความปลอดภัยในพื้นที่ก่อสร้าง 
ต้องได้รับการบ ารุงรักษาให้อยู่ในสภาพที่ใช้งานได้ดี เป็นไปตามรูปแบบการจัดการจราจรในพื้นที่
ก่อสร้างตลอดเวลา 

 ภายหลังการติดตั้งอุปกรณ์ต่างๆ และ ระหว่างการใช้งานต้องมีการตรวจสอบความปลอดภัย 
ในระหว่างการก่อสร้าง อย่างสม ่าเสมอ เพ่ือให้สามารถเพ่ิมเติม ปรับปรุง ความปลอดภัยในพื้นท่ี 
ให้สอดคล้องกับสภาพหน้างาน สภาพภูมิอากาศ โดยหลักการการตรวจสอบความปลอดภัย 
ในระหว่างการก่อสร้าง มีแนวทางปฏิบัติตามเอกสารอ้างอิง 8.2 

  



10 

 

 

5. หลักกำรออกแบบแผนผังกำรจัดกำรจรำจรระหว่ำงกำรก่อสร้ำง (Traffic Control Plan: TCP) 

  การออกแบบควบคุมการจราจรในพื ้นที ่ก่อสร้างที ่ด ี จะต้องท าการออกแบบพื ้นที่ ย ่อยทั ้งหมด  
โดยพิจารณาถึงปัจจัยที ่เกี ่ยวข้องอย่างครอบคลุม เช่น ด้านการจราจร ด้านกายภาพถนน ทางแยก  
ทางเชื ่อมในโครงการ รูปแบบการด าเนินกิจกรรมบนทางหลวง รวมถึงผลกระทบจากการจัดการจราจร  
ความปลอดภัยต่อผู้ใช้ทางทุกประเภท ตลอดจนความปลอดภัยของเจ้าหน้าที่ผู้ปฏิบัติงานบนทางหลวง 

 โดยมีแนวทางขั้นตอนการออกแบบพื้นที่ทั้ง 4 ส่วน แสดงตามตัวอย่างในรูปที่ 2 และ รูปที่ 3 ทั้งนี้ 
จ านวนป้ายที่แสดงในตัวอย่างเป็นจ านวนป้ายจราจรขั้นต ่าที่พึงต้องติดตั้งใน Work Zone และระยะต่างๆ  
ทีแ่นะน าในแนวทางนี้ เป็นระยะแนะน าเบื้องต้น ผู้ปฏิบัติงานสามารถออกแบบหรือเพ่ิมจ านวนป้ายเพ่ือให้เกิด
ความปลอดภัยได้ตามความเหมาะสม โดยมีรายละเอียดตามเอกสารอ้างอิง 8.1  ซึ่งต่อไปนี้จะใช้ค าว่า “คู่มือฯ” 

5.1 กำรออกแบบกำรจัดกำรจรำจรบริเวณพื้นที่ปฏิบัติงำน (Activity Area)  

1) ก าหนดต าแหน่งพื้นท่ีก่อสร้าง  
- จุดเริ่มต้น พื้นที่ส าหรับการก่อสร้าง         
- จุดสิ้นสุด พื้นที่ก่อสร้าง       

2) ก าหนดต าแหน่งระยะกันชน Buffer “B” ทั้งระยะด้านข้างและระยะตามแนวยาว  

3) ก าหนดความเร็วที่จะให้ผู ้ขับขี่ใช้ในพื้นที่ก่อสร้าง และ ก าหนดต าแหน่งติดตั้งป้ายควบคุม
ความเร็ว ในพ้ืนทีป่ฏิบัติงานเป็นระยะ โดยระบุต าแหน่งติดตั้งป้าย ใน TCP ไปด้วย 

4) เลือกและระบุอุปกรณ์ที่ใช้ส าหรับการจัดการจราจรในพ้ืนที่ปฏิบัติงาน พร้อมทั้งระบุชนิดและ
ระยะห่าง (ถ้ามีการเลือกอุปกรณ์ท่ีมีการจัดเรียงห่างเป็นระยะ)        

5) พิจารณาต าแหน่งทางแยก ทางเชื่อมที่อยู่ในพ้ืนที่ปฏิบัติงานและออกแบบรูปแบบการเข้า - ออก
พ้ืนที่ทางแยกดังกล่าว (ทั้งนี้ ให้ระบุต าแหน่งทางแยก ทางเชื่อม พร้อมลักษณะทางกายภาพ)    

- ในกรณีทางเชื่อม ให้พิจารณาถึงระยะการมองเห็นรถที่จะเข้า - ออก ให้ปลอดภัย กรณี
จ าเป็นต้องมีการเตือนผู้ขับขี่ให้ทราบถึงทางเชื่อมข้างหน้าจากการมองเห็นที่ไม่ชัดเจน 
ให้มีการติดตั้ง ป้าย หรือ สัญลักษณ์ เพ่ือเตือนผู้ขับข่ีให้ทราบล่วงหน้า 

- ในกรณีทางแยก ให้มีการติดตั ้งป้ายเตือนทางแยก ป้ายบอกจุดหมายปลายทาง 
ล่วงหน้าในทุกๆ ทิศทางที่มุ่งเข้าสู่ทางแยก โดยระบุต าแหน่งของป้ายในแบบ TCP ด้วย 

  

 1 

 2 

 1 

 C 
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5.2 กำรออกแบบพ้ืนที่ช่วงกำรเปลี่ยนแปลง (Transition Area)  
1) ก าหนดต าแหน่งจุดเริ่มต้นการเบี่ยงการจราจร        โดยการค านวณระยะเบี่ยง “L” ตาม

คู่มือ (ทั้งนี้ ระยะเบี่ยง “L” ส าหรับการเบี่ยงจราจร 1 ช่องจราจร ควรมีระยะขั้นต ่าไม่น้อยกว่า 
100 เมตร) ต าแหน่งจุดเริ่มการเบี่ยงการจราจร ให้พิจารณาถึงระยะการมองเห็นปลอดภัยเป็น
สาระส าคัญ 

2) พิจารณาเลือกอุปกรณ์ที่ใช้ส าหรับการเบี่ยงการจราจร      พร้อมทั้งระบุประเภท และ ระยะห่าง
ของอุปกรณ์จัดช่องจราจร (Channelizing Device) ในกรณีท่ีเลือกอุปกรณ์ประเภทดังกล่าว 

3) ก าหนดต าแหน่งและประเภทการติดตั้งไฟฟ้าแสงสว่างเพื่อให้ความสว่างบริเวณช่วงรอยต่อ
ระหว่างพื้นที่การเตือนล่วงหน้าและช่วงพ้ืนที่การเบี่ยงการจราจร ในแบบ TCP 

5.3 กำรออกแบบพ้ืนที่กำรเตือนล่วงหน้ำ (Advanced Warning Area) 
1) ก าหนดต าแหน่งติดตั้งป้ายเตือนล่วงหน้า ชุดที่ 1          

- ต าแหน่งดังกล่าวจะอยู่ห่างจากจุดเริ่มต้นการเบี่ยงการจราจรเป็นระยะทางประมาณ  
1,000 เมตร โดยจะเป็นการติดตั้ง “ป้ายเตือนงานก่อสร้างข้างหน้า” เพื่อให้ผู้ขับขี่
ทราบล่วงหน้าและเตรียมตัวปรับพฤติกรรม ว่าจะมีงานก่อสร้าง  

2) ก าหนดต าแหน่งติดตั้งป้ายเตือนล่วงหน้า ชุดที่ 2 (หลัก)          
- ต าแหน่งดังกล่าวจะอยู่ห่างจากป้ายเตือนล่วงหน้าชุดที่ 1 เป็นระยะทางประมาณ 400 เมตร 

(อยู่ห่างจุดเริ ่มต้นการเบี่ยงจราจรประมาณ 600 เมตร)  โดยจะเป็นการติดตั้งป้าย 
เตือนการปิดช่องจราจรล่วงหน้า เพื่อให้ผู้ขับขี่ทราบล่วงหน้าว่าช่วงพื้นที่ก่อสร้างจะมี
การปิด หรือ เบี่ยงการจราจรช่องใด ให้สามารถเตรียมตัวปรับพฤติกรรมได้ล่วงหน้า 

3) ก าหนดต าแหน่งติดตั้งป้ายเตือนล่วงหน้า ชุดที่ 2 (เสริม)          
- กรณีจ าเป็น สามารถติดตั้งป้ายเตือนเสริมอ่ืนที่ “จ าเป็น” ต้องสื่อสารให้ผู้ใช้ทางทราบ

ล่วงหน้า เพื่อเตรียมตัวปรับพฤติกรรม เช่น ป้ายเตือนให้ลดความเร็ว เป็นต้น โดย
ต าแหน่งติดตั้งป้ายเสริมชุดที่ 2 จะติดตั้งห่างจากป้ายหลัก เป็นระยะประมาณ  200 เมตร 
โดยประมาณถัดจากป้าย ชุดที่ 2 (หลัก) 

- กรณีท่ีมีป้ายเดิมติดตั้งบนสายทาง ให้พิจารณาถึงความสอดคล้องกับการจัดการจราจร
ในพ้ืนที่ก่อสร้าง (Work Zone) 

4) ก าหนดต าแหน่งติดตั้งป้ายเตือนล่วงหน้า ชุดที่ 3          
- ต าแหน่งดังกล่าวจะอยู่ห่างจากป้ายเตือนล่วงหน้าชุดที่ 2 (หลัก) เป็นระยะทางประมาณ 

400 เมตร (อยู่ห่างจุดเริ่มต้นการเบี่ยงการจราจรประมาณ 200 เมตร) โดยจะเป็นการตดิตั้ง

ป้ายเตือนเบี่ยงการจราจร เพื่อให้ผู้ขับขี่ปรับเปลี่ยนการจราจร ก่อนเข้าสู่พื้นที่ก่อสร้างได้

อย่างปลอดภัย 

 3 

 2 

 4 

 5 

 A 

 6 
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5.4 กำรออกแบบพ้ืนที่ช่วงสิ้นสุดกำรก่อสร้ำง (Termination Area) 

1) ก าหนดต าแหน่งสิ้นสุดการเบี ่ยงการจราจร        โดยมีระยะการเบี ่ยง (Downstream 
Taper) อย่างน้อย 30 เมตร โดยประมาณ 

2) ก าหนดระบุประเภทอุปกรณ์         

3) ก าหนดต าแหน่งติดตั้งป้ายสิ้นสุดเขตการก่อสร้าง        โดยมีระยะห่างจากต าแหน่งสิ้นสุด
การเบี่ยงการจราจร เป็นระยะ 100 เมตร โดยประมาณ 

5.5 กำรออกแบบเพื่อผู้ใช้ทำงในกลุ่มเปรำะบำง 

กรณีพื้นที่ก่อสร้างมีคนเดินเท้าสัญจร ต้องมีการจัดท าแบบแผนผังการกั้นพื้นที่ทางเดินเท้า
และการสัญจรของยานพาหนะแยกกัน และมีการติดตั้งป้ายจราจรหรืออุปกรณ์เตือนคนเดิน
เท้าให้สามารถรับทราบพื้นที่ส าหรับการสัญจรของคนเดินเท้า โดยจัดท าเป็นแบบแผนผัง
เฉพาะแยกออกมาต่างหาก หรือ อาจจะรวมไปในแบบ TCP พร้อมกันเลยก็ได้ 

5.6 กำรออกแบบและเลือกใช้อุปกรณ์ควบคุมกำรจรำจรในพื้นที่ก่อสร้ำง (Work Zone)         

1) การเลือกใช้อุปกรณ์ควบคุมการจราจร (Channelizing Device) ส าหรับการเบี่ยงและการกั้น
พ้ืนที่ก่อสร้าง ในกรณีเลือกใช้อุปกรณ์ควบคุมการจราจร เช่น กรวยยาง หลักล้มลุก ฯลฯ เพ่ือ
แบ่งพ้ืนที่ ให้ระยะห่างระหว่างอุปกรณ์แต่ละชิ้น มีระยะตาม คู่มือฯ (ระยะห่างทางตรง 10 
เมตร และ ทางโค้ง 4 เมตร โดยประมาณ) ถ้ากรณีมีความจ าเป็นต้องป้องกันความรุนแรงจาก
อุบัติเหตุจราจรระหว่างพื้นที่สัญจรและพื้นที่ก่อสร้าง ให้เลือกใช้อุปกรณ์ควบคุมการจราจร 
ประเภท ป้องกันอันตราย (Protective Device) เช่น Safety Concrete Barrier หรือ 
Safety Temporary Barrier โดยให้ติดต้ังแบบแนบชิดติดต่อเนื่องกัน 

2) ในงานก่อสร้างบนทางหลวงขนาด 4 ช่องจราจรขึ้นไป การติดตั้งป้ายให้ติดตั้ง ป้ายแต่ละชุด 
ทั้งบริเวณข้างทางและบริเวณเกาะกลาง 

  

 7 

 8 
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รูปที่ 2 ตัวอย่างแบบการจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้าง (กรณีปิดช่องจราจรบางส่วน)  
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รูปที่ 3 ตัวอย่างแบบการจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้าง (กรณีเบี่ยงการจราจรไปยังทิศทางฝั่งตรงข้าม)  
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6. ข้อก ำหนดในกำรจัดท ำเอกสำรประกอบแผนผังกำรจัดกำรจรำจรและควำมปลอดภัย 
ในพื้นที่ก่อสร้ำงเพื่อเสนอต่อผู้ว่ำจ้ำง 

ก่อนเริ่มการปฏิบัติงานในสนาม ผู้ที่เกี่ยวข้องกับงานก่อสร้างและบ ารุงรักษาทางหลวง ต้องจัดท า
เอกสารประกอบแผนผังการจัดการจราจรและความปลอดภัยในพ้ืนที่ก่อสร้าง เพ่ือเป็นเอกสารอ้างอิงประกอบ
ในการวางแผน วิเคราะห์ปัญหา ก าหนดมาตรการ ก าหนดรูปแบบแผนผังการจัดการจราจรระหว่างการ
ก่อสร้าง (TCP) เพ่ือให้ผู้เกี่ยวข้องทั้งผู้รับจ้าง ผู้ควบคุมงาน ฯลฯ ได้รับทราบและใช้ประกอบในการด าเนินการ
ติดต้ังป้ายจราจรและอุปกรณ์ เพ่ือใช้ติดตาม ตรวจสอบ และประเมินประสิทธิผลให้เกิดความปลอดภัยสูงสุดแก่ผู้ใช้
ทาง  

การจัดการจราจรและความปลอดภัยในพื้นที่ก่อสร้าง มุ่งเน้นผลลัพธ์เพื่อสร้างความสะดวกและ 
ความปลอดภัยในการสัญจรของผู้ใช้ทาง “ซึ่งผู้รับจ้ำงต้องน ำส่งเอกสำรประกอบแผนผังกำรจัดกำรจรำจร
และควำมปลอดภัยในพื้นที่ก่อสร้ำงเพื่อเสนอต่อผู้ว่ำจ้ำง”  

ทั้งนี้ผู้รับจ้างต้องตรวจสอบขอบเขตงานทั้งจุดเริ่มต้นและจุดสิ้นสุดโครงการ จุดเริ่มต้นและจุดสิ้นสุด
การก่อสร้าง รวมถึงองค์ประกอบต่างๆ ของถนน อาทิเช่น แนวทางราบ แนวทางดิ ่ง ทางร่วมทางแยก  
เขตช ุมชน อาคารระบายน ้า โครงสร ้างต่างระดับ และกายภาพถนนอื ่นๆ เป ็นต ้น เพื ่อตรวจสอบ  
ความสอดคล้องระหว่างสภาพจริงในสนามและรายละเอียดแบบก่อสร้าง โดยมีข้อก าหนดในการจัดท าเอกสาร
ประกอบแผนผังการจัดการจราจรและความปลอดภัยในพื้นที่ก่อสร้างเพ่ือเสนอต่อผู้ว่าจ้าง ดังนี้ 

6.1 รำยละเอียดโครงกำรและตำรำงกำรท ำงำน 

   ผู้รับจ้างจะต้องท าการจัดท ารายละเอียดโครงการและตารางการท างาน เช่น 
- รายละเอียดและกิจกรรมที่จะด าเนินงานก่อสร้างในรูปของตารางการท างานที่แสดงเวลาที่ใช้

ในแต่ละกิจกรรมการก่อสร้าง 
- ขอบเขตพื้นที่ที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบระหว่างการก่อสร้าง (อาจระบุเป็นช่วงกิโลเมตร 

ของถนน บริเวณพ้ืนที่ก่อสร้าง หรือต าแหน่งของชุมชนที่ได้รับผลกระทบ) 
- ระยะเวลาการท างานในแต่ละว ันระหว ่างการก่อสร ้าง แยกตามประเภทกิจกรรม  

(บางกิจกรรม อาจจ าเป็นต้องท างานในช่วงกลางคืน หรือท างานนอกเวลาเร่งด่วน) 
- รายละเอียดชื่อของผู้รับจ้าง ที่อยู่ หมายเลขโทรศัพท์ติดต่อผู้ควบคุมงานของผู้รับจ้างและ  

กรมทางหลวง ที่สามารถติดต่อได้ตลอด 24 ชั่วโมง 

  



16 

 

 

6.2 กำรส ำรวจสภำพพื้นที่และปริมำณกำรจรำจรเบื้องต้น 

   ผู้รับจ้างจะต้องท าการศึกษาแบบก่อสร้าง และด าเนินการส ารวจสภาพพ้ืนที่ ดังเช่น 
- ส ารวจปริมาณการจราจรและความเร็วเฉลี่ยของยานพาหนะบริเวณพ้ืนที่ที่จะก่อสร้าง 
- ส ารวจจุดเข้าออกของชุมชนหรือจุดตัดถนนบริเวณพ้ืนที่ก่อสร้างและพ้ืนที่ข้างเคียง 
- ส ารวจพื้นที่อ่อนไหวหรือชุมชนที่อาจจะได้รับผลกระทบ 
- จัดท ารายงานผลการส ารวจ ทั้งนี้ควรประกอบด้วยแผนผังรายละเอียดของพื้นที่ จุดอันตราย 

และจุดเฝ้าระวังต่างๆ บริเวณพ้ืนที่ก่อสร้างและพ้ืนที่ข้างเคียง 
- เอกสาร ร ูปภาพ VDO รายงานการวิเคราะห์แบบจ าลองการจัดการจราจร (Traffic 

Simulation) ตามรูปแบบแผนผังการจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้างที่เสนอขออนุมัติ (ถ้ามี) 

6.3 วิเครำะห์ผลกระทบที่คำดว่ำจะเกิดขึ้นกับผู้ใช้ทำงและประชำชนที่อยู่ข้ำงเคียง 

  ผู้รับจ้างจะต้องด าเนินการวิเคราะห์ผลกระทบหรือความเสี่ยงที่คาดว่าจะเกิดขึ้นกับผู้ใช้ทาง โดยมี
ขั้นตอนรายละเอียด ดังนี้ 

- อธิบายผลกระทบที่เกิดขึ้นกับผู้ใช้ทางทุกประเภท ประชาชนที่ใช้ทางเท้า หรือชุมชนข้างเคียง 
เช่น การจราจรที่ติดขัด ความเสี่ยงในการข้ามถนนเนื่องจากต้องมีการรื้อย้ายสะพานลอย 
หรือฝุ่นละอองที่เกิดจากการโครงการก่อสร้าง เป็นต้น 

- ผลกระทบที่อาจจะเกิดขึ้นในแต่ละด้านตามที่คาดการณ์ไว้ ต้องก าหนดมาตรการในการ
ป้องกันและลดผลกระทบ เช่น การวางแผนการขนส่งและการท างานที่หลีกเลี่ยงช่วงเวลา
เร่งด่วน การก าหนดระยะเวลาและจ านวนเที่ยวของการฉีดพ่นน ้าเพ่ือลดฝุ่นละออง เป็นต้น 

- ก าหนดรายละเอียดและจ านวนของอุปกรณ์ที ่จ าเป็นต้องใช้ในการบริหารการจราจรที่
สอดคล้องกับแนวทางการลดผลกระทบที่อาจจะเกิดขึ้น พร้อมทั้งจัดท าแบบแปลนแนว
ทางการบริหารการจราจรในพื้นที่ก่อสร้าง ซึ่งอาจจะมีหลายรูปแบบโดยจะต้องสอดคล้องกับ
กิจกรรมการก่อสร้างในแต่ละช่วงเวลาที่ก าหนดไว้ 

- ก าหนดแผนกรณีฉุกเฉิน เช่น แผนการขนส่งผู้ป่วย การจัดเตรียมอุปกรณ์ปฐมพยาบาลบริเวณ

พ้ืนที่ก่อสร้าง การจัดเตรียมเบอร์โทรศัพท์ของหน่วยกู้ภัยหรือโรงพยาบาลข้างเคียง เป็นต้น 

6.4 แผนผังกำรจัดกำรจรำจรระหว่ำงกำรก่อสร้ำง  

เมื่อผู้รับจ้างทราบถึงรายละเอียดพื้นที่ก่อสร้างอย่างครบถ้วนแล้ว การเริ่มต้นจัดท าแผนผังการ
จัดการจราจรระหว่างการก่อสร้าง (TCP) ให้อ้างถึงแนวทางการแบ่งพื้นที่เขตก่อสร้าง การให้ข้อมูลแต่ละพื้นที่
เขตก่อสร้าง การติดตั้งป้ายจราจร อุปกรณ์ควบคุมการจราจร เครื่องหมายควบคุมการจราจร สัญลักษณ์
เครื่องหมายจราจรบนพ้ืนทาง และอุปกรณ์อ านวยความปลอดภัย มีรายละเอียดตามเอกสารอ้างอิง 8.1  โดยมี
สิ่งที่ต้องด าเนินการและข้อปฏิบัติเบื้องต้น ดังนี้ 
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6.4.1  ป้ำยจรำจร อุปกรณ์และเครื่องหมำยควบคุมกำรจรำจร  

 ต้องจัดท ารายละเอียดรายการบัญชีป้ายจราจร อุปกรณ์และเครื ่องหมายควบคุม
การจราจรท ี ่ต ิดต ั ้ ง ในพ ื ้นท ี ่ก ่อสร ้างให ้ช ัดเจน ท ั ้ งร ูปภาพ ข ้อความและส ัญล ักษณ์  ม ิติ  ขนาด  
(กว้าง x ยาว x สูง)  ปริมาณงานจ านวนชุดติดตั้ง  ระยะเวลาหรือจ านวนวันติดตั้ง   

-  หากเปิดกิจกรรมก่อสร้างเป็นช่วง (ไม่เปิดหน้างานทั้งหมด) ให้จัดท ารายละเอียด
ตามช่วงที่ด าเนินงาน  

-  หากแบ่งระยะการก่อสร้าง (Stage of Construction) ให้จัดท ารายละเอียดตาม
ระยะแบ่งการก่อสร้าง 

 ป้ายจราจร อุปกรณ์และเครื่องหมายควบคุมการจราจรที่ต้องจัดวาง  Layout ใน
รายละเอียดแบบก่อสร้าง ต้องมีรูปหรือสัญลักษณ์บ่งบอกชัดเจน และต้องให้ข้อมูลอย่างน้อยดังนี้ 

-  ป้ายจราจรต้องระบุกิโลเมตร (Sta.) โดยประมาณพร้อมด้านซ้ายและขวาทาง 
ของการติดตั้งให้ชัดเจน 

-  อุปกรณ์จัดช่องจราจร (Channelizing Device) เช่น กรวยยาง เสาจราจรล้มลุก  
แผงตั้ง แผงกั้น เป็นต้น ระบุเป็นกิโลเมตรเริ่มต้นและกิโลเมตรสิ้นสุด พร้อมความ
ยาวติดตั้งและระยะห่าง 

-  อุปกรณ์ป้องกันอันตราย (Protective Device) เพื่อลดความรุนแรง เช่น ก าแพง
คอนกรีต  ก าแพงคอนกรีตชนิดเติมน ้า ราวกันอันตราย เป็นต้น สามารถระบุเป็น
กิโลเมตรเริ่มต้น และกิโลเมตรสิ้นสุด พร้อมความยาวติดตั้ง 

-  หากติดตั้งอุปกรณ์เสริมร่วมกับอุปกรณ์ควบคุมการจราจรอื่นๆ เช่น ไฟกระพริบ  
ต้องระบุในรายละเอียดแบบก่อสร้างให้ชัดเจน ทั้งต าแหน่งและปริมาณ 

- ล าดับการติดตั้งป้ายจราจร และล าดับการรื้อออก 

6.4.2  สีตีเส้นและเครื่องหมำยจรำจรบนผิวทำง 

เส้นแบ่งทิศทางจราจร เส้นแบ่งช่องจราจร เส้นเบี่ยงช่องจราจร ลูกศรและเครื่องหมาย
อ่ืนบนผิวทาง ต้องระบุรายละเอียดในแผนผังการจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้าง TCP ให้ชัดเจนและเป็นไป
ตามหลักวิศวกรรมและมาตรฐานกรมทางหลวง เมื่อก่อสร้างแล้วเสร็จให้ด าเนินการปรับปรุงสีตีเส้นและ
เครื่องหมายจราจรบนผิวทางให้สอดคล้องกับสภาพการจราจรจริงก่อนเปิดใช้งาน 

6.4.3  ระยะเบี่ยงกำรจรำจร 

 การวางผังระยะเบี่ยงจราจรทุกรูปแบบในพื้นที่ก่อสร้าง ต้องระบุจุดเริ่มต้น จุดสิ้นสุด 
และความยาวระยะเบี่ยงจราจรในรายละเอียดแบบก่อสร้างให้ชัดเจน มีรายละเอียดและหลักการค านวณตาม
เอกสารอ้างอิง 8.1 
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6.4.4   ไฟถนน (Street Lighting) ชั่วครำว 
   ไฟถนนชั่วคราวต้องมีรูปหรือสัญลักษณ์ที่บ่งบอกชัดเจน พร้อมระบุต าแหน่งติดตั้ง 

(Sta.) ในรายละเอียดแบบก่อสร้าง 

6.4.5   พื้นที่ปฏิบัติงำนและพื้นที่สัญจร 
   ระบุสัญลักษณ์ที่บ่งบอกชัดเจน ระหว่างพื้นที่ปฏิบัติงานและพื้นที่สัญจร พร้อมทั้ง  

ใส่หมายเหตุสัญลักษณ์ในรายละเอียดแบบก่อสร้าง (ถ้ามี) 

6.4.6 ข้อก ำหนดทั่วไปที่ต้องระบุในแผนผังกำรจัดกำรจรำจรระหว่ำงกำรก่อสร้ำง (TCP) 
   เมื่อวางแผนผังป้ายจราจร อุปกรณ์จราจร เครื่องหมายควบคุมการจราจรและอุปกรณ์

อ านวยความปลอดภัยระหว่างก่อสร้าง ในรายละเอียดแบบก่อสร้างแล้วเสร็จ ผู้มีอ านาจรับผิดชอบต้องเซ็นต์ลง
นามก ากับพร้อมชื่อและนามสกุลโดยผู้ที่มีใบรับรองผ่านการอบรมด้านความปลอดภัยทางถนนของกรมทาง
หลวง หรือหน่วยงานที่รับรองโดยสภาวิศวกร หรือหน่วยงานรับรองที่เชื่อถือได้จากต่างประเทศ หรือหน่วยงาน
ที่ได้รับอนุญาตจากกรมทางหลวง โดย TCP อย่างน้อยต้องประกอบด้วย 

-  แสดงการจัดวาง Layout รายละเอียดแบบ TCP สามารถจัดวางในแบบแนวทาง 
(Plan) หรือ แบบแผนที่แนวทางและระดับ (Plan & Profile) หรือ อย่างใดอย่างหนึ่ง โดยมีรายละเอียดอย่าง
น้อยตามที่ระบุในข้อปฏิบัติข้างต้น และจัดท าบนมาตราส่วน 1:1,000 ที่เห็นรายละเอียดครบถ้วนและชัดเจน 

- แนบเอกสารรายละเอียดรูปตัด (Cross Section) บริเวณที่จัดท าแผนการจัดการ
จราจรระหว่างการก่อสร้างเพ่ือพิจารณาประกอบแผนผัง Layout การจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้าง (ถ้ามี) 

- ผู ้ลงนามก าก ับต ้องเป ็นว ิศวกรโครงการและว ิศวกรโยธาที ่ผ ่านการอบรม  
การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road Safety Audit) โดยต้องแนบใบรับรองผ่านการอบรม 

- หากมีการปรับแผนเพื่อเปิดกิจกรรมก่อสร้างในช่วงถัดไปหรือปรับระยะการก่อสรา้ง  
ซ่ึงมีผลต่อรูปแบบที่ขออนุมัติไว้เดิม ให้จัดท าแผนผังการจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้างและน าเสนอเพ่ือขอ
อนุมัติใหม ่

6.5 แผนกำรประชำสัมพันธ์ 
   ผู้รับจ้างจะต้องด าเนินการวางแผนการประชาสัมพันธ์ให้กับประชาชนผู้ใช้ทางได้รับทราบ ดังนี้ 

- เมื่อได้รับอนุมัติผังการจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้าง ผู้รับจ้างร่วมกับนายช่าง
โครงการ กรมทางหลวง จะต้องประสานกับหน่วยงานในระดับพื้นที่ จนถึงระดับที่ใหญ่ครอบคลุมมากขึ้นไป
ที่สุด รวมทั้งหน่วยงานสื่อสารมวลชนทาง Social Media ต่างๆ ที่เหมาะสม เพื่อประชาสัมพันธ์ข้อมูลให้ผู้ใช้
ทางได้รับทราบถึงแนวทางปฏิบัติที่ปลอดภัยในพื้นที่ก่อสร้าง การวางแผนการเดินทางต่างๆ ได้อย่างเหมาะสม 
โดยสามารถก าหนดวิธีการ และการเข้าถึงข้อมูลของผู้ใช้ทางเองได้ 

- ต้องจัดท าป้ายประชาสัมพันธ์ ให้ข้อมูลรูปแบบผังการจัดจราจรในพื้นที่ก่อสร้างใหม้ี

ความชัดเจนและติดตั้งในต าแหน่งที่เหมาะสม ทั้งนี้อาจเป็นรูปแบบป้ายแนะน าทั่วไปตามมาตรฐานกรมทาง

หลวงหรือป้ายแนะน าประเภทดิจิตอล เพ่ือประโยชน์ต่อประชาชนผู้ใช้ทาง  
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7. เอกสำรประกอบกำรจัดกำรควำมปลอดภัยในพื้นที่กำรจัดกำรจรำจรระหว่ำงกำรก่อสร้ำง  
(Traffic Work Zone Safety Management) ส ำหรับเสนอต่อผู้ว่ำจ้ำงเพื่อพิจำรณำอนุมัติ 
มีดังต่อไปนี้ 

1) เอกสารรายละเอียดโครงการ ตารางการท างาน  
2) เอกสารการส ารวจสภาพพ้ืนที่และปริมาณจราจรเบื้องต้น  
3) เอกสารการวิเคราะห์ผลกระทบหรือความเสี่ยงที่คาดว่าจะเกิดขึ้นกับผู้ใช้ทางและประชาชนที่

อยู่ข้างเคียง  
4) เอกสารแผนผังรูปแบบการจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้าง (TCP) พร้อมจัดพิมพ์แบบ

รายละเอียดขนาด A2 และ A3 อย่างละ 2 ชุด ผู้ลงนามก ากับต้องเป็นวิศวกรโครงการและ
วิศวกรโยธาที่ผ่านการอบรมการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road Safety Audit) 
โดยต้องแนบใบรับรองผ่านการอบรม และลงนามรับรองส าเนาถูกต้องจ านวน 2 ชุด น าส่ง
เอกสารพร้อมการเสนอขออนุมัติ 

5) รายการบัญชีป้ายจราจร อุปกรณ์และเครื่องหมายควบคุมการจราจรในพื้นที่ก่อสร้าง พร้อม
รายละเอียดที่ชัดเจนตามที่ระบุในข้อปฏิบัติข้างต้น 

6) เอกสารแผนการประชาสัมพันธ์ต่อผู้ใช้ทาง 
 

  โดยตัวอย่างเอกสารประกอบ แสดงดังภาคผนวก 
 

8. เอกสำรอ้ำงอิง 

8.1 กรมทางหลวง, (2561). คู่มือเล่มที่ 3 คู่มือเครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ 
และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน  

8.2 กรมทางหลวง, (2561). คู่มือการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนส าหรับกรมทางหลวง Road 
Safety Audit Manual for Department of Highways  

เอกสารอ้างอิง 8.1 เอกสารอ้างอิง 8.2 



a 

 

 

 

ภำคผนวก 

 



ก 

 

 

ตัวอย่ำงแสดงรำยละเอียดโครงกำรและแผนกำรก่อสร้ำง 
 
ชื่อโครงการ .............................................................. ...........................................................................................  
ทางหลวงหมายเลข ............................... ตอน ...............................................................................................  
กม. เริ่มต้น ........ + .................. ถึง กม. สิ้นสุด ........ + .................... 
สัญญาเลขท่ี ........................................... 
ผู้รับจ้าง ส านัก/กอง ......................................................................   กรมทางหลวง 
ผู้ควบคุมงาน ...................................................................................  โทรศัพท์ ............................................... 
ผู้รับจ้าง ...........................................................................................  โทรศัพท์ ............................................... 
 
แผนที่โดยสังเขป บริเวณพื้นที่ก่อสร้ำง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
แผนกำรก่อสร้ำงของโครงกำร 

กิจกรรมกำรก่อสร้ำง ระยะเวลำกำรท ำงำน (วัน) ช่วงเวลำกำรท ำงำนในแต่ละวัน 

   

   
   

   
   

   

   

  



ข 

 

 

ตัวอย่ำงกำรส ำรวจสภำพพื้นที่ก่อสร้ำง 
 

▪ สภำพพื้นที่โดยทั่วไปของพ้ืนที่ก่อสร้ำง     
ล ำดับที่ ช่วง กม. รำยละเอียด ภำพถ่ำย 

1 กม...+.... - กม...+.... - ……………………………………… 
- ………………………………………. 

 
 
 
 
 

2 กม...+.... - กม...+.... - ……………………………………… 
- ………………………………………. 

 
 
 
 
 

... 
 
 
 
 

กม...+.... - กม...+.... - ……………………………………… 
- ………………………………………. 

 

 
แผนที่โดยสังเขป 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 



ค 

 

 

ตัวอย่ำงกำรส ำรวจปริมำณจรำจรเฉลี่ยช่วงถนน (Midblock Traffic Count: MB) 

 
ปริมาณจราจรเฉลี่ย         ................................. คันต่อวนั 
ปริมาณจราจรเฉลี่ยในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า  ................................. คันต่อชัว่โมง 
ปริมาณจราจรเฉลี่ยในช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น  ................................. คันต่อชัว่โมง 
 
แผนที่โดยสังเขป จุดที่ท ำกำรส ำรวจปริมำณจรำจรช่วงถนน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
ภำพถ่ำย 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



ง 
 

 

ตัวอย่ำงกำรส ำรวจปริมำณจรำจรเฉลี่ยบริเวณทำงแยก (Traffic Movement Count: TMC) 

 
ปริมาณจราจรเข้าสู่ทางแยกเฉลี่ย          ................................. คันต่อวนั 
ปริมาณจราจรเข้าสู่ทางแยกเฉลี่ย ช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า    ................................. คันต่อชัว่โมง 
ปริมาณจราจรเข้าสู่ทางแยกเฉลี่ย ช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น    ................................. คันต่อชัว่โมง 
 
แผนที่โดยสังเขป จุดที่ท ำกำรส ำรวจปริมำณจรำจรบริเวณทำงแยก 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ปริมำณจรำจรในแต่ละทิศทำง                 ภำพถ่ำย 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 



จ 

 

 

ตัวอย่ำงกำรวิเครำะห์ผลกระทบหรือควำมเสี่ยงที่คำดว่ำจะเกิดขึ้นต่อผู้ใช้ทำงหรือประชำชน 
 

ล ำดับที่ ที่ กม. รำยละเอียด ภำพถ่ำย 

1 ... + .... - ……………………………………… 
- ………………………………………. 

 
 
 
 
 

 
แผนที่โดยสังเขป  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ผลกระทบ มำตรกำรในกำรลดผลกระทบ 

1. ……………………………………… 
2. ………………………………………. 

1. ……………………………………… 
2. ………………………………………. 

 
 
 
 

 
  



ฉ 

 

 

ตัวอย่ำงรำยกำรบัญชีป้ำยจรำจรและอุปกรณ์ควบคุมในพื้นที่ก่อสร้ำง 
 

ตัวอย่ำงรำยกำรบัญชีป้ำยจรำจร 

ล ำดับ
ที ่

รำยกำร รหัส หน่วย จ ำนวน  เสำป้ำย 
เหล็ก 

(ม.) 

ขนำด (ม.) พื้นที่  
(ตร.ม.) 

หมำยเหตุ 

กว้ำง ยำว 

1 ป้ายแนะน า  
"ทางก่อสร้าง
โปรดระมดัระวัง"  

ตค.1 แผ่น ... ... ... ... ... 

 
2 ป้ายแนะน า"

งานก่อสร้าง
ทางข้างหน้า"   

ตค.4 แผ่น ... ... ... ... ... 

 
3          
4          
5          

6          

7          
8          

9          

10          
…          
…          

รวม     ...   ...  
 

รวมความยาวเสาป้ายเหล็ก ขนาด  .... x .... ม.  = ...................... ม. 
รวมพ้ืนที่ป้ายจราจร          = ...................... ตร.ม. 
  



ซ 

 

 

ตัวอย่ำงแผนผังกำรจัดกำรจรำจรระหว่ำงกำรก่อสร้ำง (Traffic Control Plan: TCP) 
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