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บทท่ี 1 ภาพรวมโครงการ 

การวดัระดบัความสําเร็จ 

สํานักงบประมาณไดจัดวางระบบการติดตามและประเมินผลเพ่ือใหหนวยรับงบประมาณใชเปนกรอบ

แนวทางในการติดตามและประเมินผลและรายงานผลการดําเนินงานตามแผนการปฏิบัติงานและแผนการใช

จายงบประมาณ ซ่ึงประกอบดวยการติดตามประเมินผลกอนการจัดสรรงบประมาณ ระหวางการใชจาย

งบประมาณและภายหลังจากการใชจายงบประมาณ ซ่ึงเปนไปตามนัยพระราชบัญญัติวิธีการงบประมาณ พ.ศ. 

2561 ประกอบกับมติคณะรัฐมนตรี เม่ือวันท่ี 19 ตุลาคม 2564 กําหนดใหหนวยงานรับงบประมาณตอง

ดําเนินการทบทวนและปรับปรุง เปาหมาย ผลผลิต/โครงการ กิจกรรม ตัววัดผลสําเร็จ ผลสัมฤทธิ์และ

ประโยชนท่ีจะไดรับจากการใชจายงบประมาณของหนวยรับงบประมาณ สงสํานักงบประมาณ  สําหรับการ

วิเคราะหระดับความสําเร็จในการดําเนินงานจากการใชจายงบประมาณ สํานักงบประมาณใหทําการจัดสง

พรอมกับคําของบประมาณรายจายประจําปในทุกๆปของเดือนธันวาคม  โดยเอกสารเลมนี้ทําการติดตามและ

ประเมินผลภายหลังจากการใชงบประมาณแลวเสร็จ ท้ังในดานประสิทธิภาพและประสิทธิผล ตามนัยขอ 3-1 

ของแบบฟอรมการดําเนินการตามระบบติดตามประเมินผลฯ ของสํานักงบประมาณ                                                              

การบริหารแบบมุงผลสัมฤทธิ์  (Results  Based  Management : RBM)  คือการบริหารเพ่ือการ

จัดหาใหไดทรัพยากรการบริหารมาอยางประหยัด (Economy)  เนนใชทรัพยากรอยางมีประสิทธิภาพ 

(Efficiency)  และการไดผลงานท่ีบรรลุเปาหมายขององคการ (Effectiveness)    (เลิศชาย ปานมุข : การ

บริหารแบบมุงผลสัมฤทธิ์  Results  Based  Management : RBM)  

การบริหารมุงผลสัมฤทธิ์ ( results based management ) คือ วิธีการบริหารท่ีมุงเนนสัมฤทธิ์ผลของ

องคกรเปนหลัก การปฏิบัติงานขององคกรมีผลสัมฤทธิ์เพียงใดพิจารณาไดจากการเปรียบเทียบผลผลิตและ

ผลลัพธท่ีเกิดข้ึนจริงกับเปาหมายท่ีกําหนด (บทความ ISO จาก https://www.isotoyou.com)  

การบริหารมุงผลสัมฤทธิ์ คือ วิธีการบริหารท่ีมุงเนนสัมฤทธิ์ผลขององคกรเปนหลัก การปฏิบัติงานของ

องคกรมีผลสัมฤทธิ์เพียงใดพิจารณาไดจากการเปรียบเทียบผลผลิตและผลลัพธท่ีเกิดข้ึนจริงกับเปาหมายท่ี

กําหนด  (สุภาพ ฉ่ิง เพ็ชรเรือนทอง : การบริหารมุงผลสัมฤทธิ์  https://www.gotoknow.org ) 

ผลสัมฤทธิ์/ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ หมายถึง ผลลัพธสุดทาย (Final Outcome) ท่ีเกิดข้ึนจากการ

ใชจายงบประมาณ และนําผลผลิต (Output) ไปใชประโยชนกับกลุมเปาหมาย ท่ีกําหนด โดยหนวยรับ

งบประมาณกําหนดตัวชี้วัดและระบุคาเปาหมายท่ีชัดเจนรวมท้ังสามารถ วัดผลไดอยางเปนรูปธรรม  (คูมือการ
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ทบทวนผลสัมฤทธิ์ เปาหมาย แนวทางการดําเนินงานและตัวชี้วัดของแผนงานบูรณาการ ประจําปงบประมาณ 

พ.ศ. 2565 : กองประเมินผล 2 สํานักงบประมาณ)   

สรุปโดยรวมอนุมานไดวา การบริหารมุงผลสัมฤทธิ์ของงาน เปนการเนนใชทรัพยากรอยางประหยัด   

มีการเปรียบเทียบคาเปาหมายและตัวชี้วัดกําหนดกับผลลัพธสุดทายท่ีได  ท้ังดานผลผลิต (Output) และ

ผลลัพธ (Final Outcome) โดยไดผลงานท่ีบรรลุเปาหมายตามเกณฑของหนวยงานมากนอยเพียงไร 

 สําหรับการ การประเมินผลโครงการแลวเสร็จแบบมุงผลสัมฤทธิ์ของงาน โดยวัดความสําเร็จในการ

ปฏิบัติงานและการใชจายงบประมาณ ซ่ึงเชื่อมโยงกับยุทธศาสตรชาติยุทธศาสตรชาติ แผนแมบทภายใต

ยุทธศาสตรชาติ แผนการปฏิรูปประเทศ แผนพัฒนาเศรษฐกิจสังคมแหงชาติ และนโยบายของรัฐบาล 

แผนปฏิบัติการของกระทรวง ตลอดจนถึงแผนปฏิบัติราชการ 5 ปและแผนปฏิบัติการประจําปของกรมทาง

หลวง กลุมงานประเมินผล มีหนาท่ีติดตามการใชงบประมาณตาม ท้ังดานผลผลิต (Output) และผลลัพธ 

(Outcome) วามีผลสัมฤทธิ์ (Result)/ผลประโยชนมากนอยเพียงใด ตอบสนองตอเปาหมายใหบริการ

หนวยงานในระดับใด ผลการดําเนินงานเปนอยางไร ตามขอคําถามท้ัง 10 ขอ ท่ีกําหนดโดยสํานักงบประมาณ 

       1. หลักการ เง่ือนไขและขอบเขตการประเมินผล 

ภายใตพระราชบัญญัติภายใตพระราชบัญญัติวิธีการงบประมาณ พ.ศ. 2561 หมวด 7 การประเมินผล

และการรายงาน สวนการประเมินผล มาตรา 46 ไดกําหนดใหผูอํานวยการสํานักงบประมาณจัดวางระบบการ

ติดตามและประเมินผลการดําเนินงานตามแผนการปฏิบัติงานและแผนการใชจายงบประมาณของหนวยงานท่ี

ไดรับการจัดสรรงบประมาณ เพ่ือการวัดผลสัมฤทธิ์หรือประโยชนท่ีจะไดรับจากการใชจายงบประมาณ โดยใน

ระบบการติดตามและประเมินผลตามแผนการปฏิบัติงาน และแผนการใชจายงบประมาณ 

ปจจุบัน สํานักงบประมาณไดวางระบบการติดตามประเมินผล โดยออกแบบฟอรมรายงานการ

วิเคราะหระดับความสําเร็จในการดําเนินงานจากการใชจายงบประมาณ สําหรับประกอบการจัดทํางบประมาณ

รายจาย โดยใหจัดสงสํานักงบประมาณพรอมกับคําของบประมาณรายจายประจําป  รายงานฉบับนี้เปนสวน

หนึ่งในการประกอบการตอบ คําถามขอ 3-2 สําหรับใชเปนเอกสารแนบ 

การประเมินภารกิจหลักของกรมทางหลวง ซ่ึงมีตัวชี้วัดและคาเปาหมายท่ีชัดเจน โดยมีภารกิจหลัก

ตามการใชจายงบประมาณ 3 ภารกิจคือ งานกอสรางทางหลวง  งานอํานวยความปลอดภัยและงานบํารุงรักษา

ทางหลวง  โดยมีหนวยงานภายในกรมทางหลวงรับผิดชอบดังนี้ 

1.  สํานักกอสราง สํานักสะพาน ศูนยสรางทาง มีหนาท่ีกอสรางพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานทาง

หลวงใหมีโครงขายทางหลวงสมบูรณครอบคลุมท่ัวท้ังประเทศ เชื่อมโยงประเทศเพ่ือนบานใหประชาชนไดรับ

ความสะดวก รวดเร็วและปลอดภัยในการเดินทาง  โดยมีเสนทางท่ีเก่ียวของ 3 ประเภท ไดแก ทางหลวงพิเศษ  
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ทางหลวงแผนดิน ทางหลวงสัมปทาน รวมถึงกฎหมายอ่ืนๆท่ีกําหนดใหเปนหนาท่ีของรัฐมนตรีหรือ

คณะรัฐมนตรีมอบหมาย ตามนัยแหงกฎกระทรวงแบงสวนราชการกรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 

2558  มีการกอสรางทาง ทางตางระดับ สะพาน สะพานตางระดับ อุโมงค อุโมงคขามทางแยก ทอลอด และ

อ่ืนๆท่ีเก่ียวของ ท้ังในลักษณะการจางเหมาบริการและดําเนินการเอง  โดยมี กลุมงานประเมินผล สํานัก

แผนงาน ไดติดตามและประเมินผลงานในสวนนี้ 

2. สํานักอํานวยความปลอดภัย มีภารกิจหนาท่ีรับผิดชอบเก่ียวกับ การวางแผนสํารวจและวิเคราะห

เพ่ือแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวง ศึกษา พัฒนา และจัดทํามาตรฐานเครื่องหมายและสัญญาณควบคุม

การจราจรท่ีใชกับงานทาง และกําหนดหลักเกณฑ การดําเนินการใด ๆ เพ่ือแกไขปญหาการจราจร การลด

อุบัติเหตุ และเพ่ิมความปลอดภัยในเขตทางหลวง ใหคําปรึกษาและเสนอแนะเก่ียวกับการดําเนินงานดานการ

อํานวยความปลอดภัย   ปฏิบัติงานรวมกับหรือสนับสนุน การปฏิบัติงานของหนวยงานอ่ืนท่ีเก่ียวของ หรือท่ี

ไดรับมอบหมาย การประเมินผลงานอํานวยความปลอดภัยทางถนนอยูในความรับผิดชอบของสํานักอํานวย

ความปลอดภัย 

3 .สํานักบริหารบํารุงทางหลวง มีภารกิจหนาท่ีกําหนดกลยุทธ แผนงาน โครงการ งานบํารุงรักษาทาง

หลวง ศึกษา และพัฒนาการบริหารและบํารุงรักษาทางหลวง รวมท้ังประมวลผลและวิเคราะหขอมูลงานบํารุง

ทาง  กํากับดูแล ติดตาม และประเมินผลการใชจายงบประมาณบํารุงรักษาทางหลวง จัดทําแผนงาน มาตรการ 

และมาตรฐานเก่ียวกับงานควบคุมน้ําหนักยานพาหนะ ปฏิบัติงานรวมกับ หรือสนับสนุนการปฏิบัติงานของ

หนวยงานอ่ืนท่ีเก่ียวของหรือท่ีไดรับมอบหมาย ประเมินผลงานบํารุงและรักษาทางหลวงเปนหนาท่ีรับผิดชอบ

ของสํานักบริหารและบํารุงทาง 

ในปจจุบัน เพ่ือใหงานกระชับและมีบูรณภาพมากยิ่งข้ึน จึงจัดใหมีการบูรณาการงานประเมินผล 

ภารกิจหลักท้ังหมดเขาดวยกันและใหเปนแนวทางเดียวกันโดยมีสํานักแผนงานเปนเจาภาพหลัก เปนการลด

ระยะเวลาและข้ันตอนตางๆรวมท้ังความซํ้าซอน แตยังคงคุณภาพและประสิทธิผลไดเปนอยางดี 

       2  นิยามความหมายของคําตางๆ 

2.1 ผลผลิต (Output) หมายถึง คือ ผลท่ีเกิดข้ึนทันที ผลท่ีเกิดข้ึนโดยตรงจากการดําเนินโครงการ 

กิจกรรมเสร็จสิ้น https://www.gotoknow.org/posts/320692%5D 

ผลผลิต (Output) หมายถึง สิ่งท่ีไดออกมาเปนรูปธรรม หรือรับรูได (https://www.gotoknow.org 

/posts/117687)  

Output คือ สิ่งท่ีทําออกมาเปนผลิตผล (Product) ซ่ึงวัดไดเม่ือสิ้นสุดการกระทํา (http://oknation. 

nationtv.tv/blog/print.php?id=805802)  
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อนุมานไดวา ประสิทธิภาพหรือผลผลิต (Output) คือ สิ่งท่ีไดผลหลังจากกระทําหรือดําเนินโครงการ 

และสามารถวัดออกผลไดอยางเปนรูปธรรมมีหนวยวัดชัดเจน   

2.2 ผลลัพธ (Outcomes) หมายถึง ผลประโยชนท่ีไดจากผลผลิต และผลกระทบท่ีมีตอผูท่ีเก่ียวของ และ 

สิ่งแวดลอม จากการใชประโยชนจากการจัดทําผลผลิตข้ึนมา (https://www.gotoknow.org/posts/117687)  

Outcome คือ ผลประโยชนท่ีไดจาก Product ซ่ึงตองทอดระยะเวลาไวชวงหนึ่ง (http://oknation.nationtv. 

tv/blog/print.php?id=805802)  

ผลลัพธ (outcome)  หมายถึง ผลระยะยาวซ่ึงเกิดเปนผลจุดหมายปลายทาง หรือผลตอเนื่องจาก

ผลกระทบ  (https://www.gotoknow.org/posts/320692) 

อนุมานไดวา ประสิทธิผลหรือผลลัพธ (Outcomes) เกิดจากผลผลิต/ผลประโยชน ท่ีไดตอเนื่องจาก

ผลกระทบ มีการทอดระยะเวลาไวชวงหนึ่ง 

2.3 ตัวชี้วัดผลสําเร็จ
1/

 หมายถึงเครื่องมือใชวัดผลการดําเนินงานหรือประเมินผลการดําเนินงานใน

ดานตางๆ ขององคกร ซ่ึงสามารถแสดงผลของการวัดหรือการประเมินในรูปขอมูลเชิงรูปธรรมเพ่ือสะทอน

ประสิทธิภาพและประสิทธิผลในการปฏิบัติงานขององคกรหรือหนวยงานภายในองคกร ลักษณะตัวชี้วัดท่ีดี

ประกอบดวย 5 คุณลักษณะ ไดแก 

2.3.1 มีความเฉพาะเจาะจง เขาใจงาย รวมถึงยอมรับของทุกฝาย 

2.3.2 วัดออกมาเปนรูปธรรม ระบุตัวเลขอยางชัดเจนสะทอนความสําเร็จและความกาวหนาได 

2.3.3 ควบคุมและบรรลุเปาหมายได ไมวัดในสิ่งท่ีไมมีวันสําเร็จ 

2.3.4 สะทอนผลสําเร็จของงาน วัดเฉพาะงานท่ีสําคัญและไมควรมีตัวชี้วัดจํานวนมากเกินไป 

2.3.5 รวบรวมขอมูลท่ีนาเชื่อถือทันตอสถานการณ สามารถนําไปวางแผนไดตอไป 

2.4  เปาหมายการใหบริการหนวยงาน
2/หมายถึง ผลลัพธท่ีเกิดข้ึนจากการดําเนินงานตามผลผลิต/

โครงการ ของหนวยงานระดับกรม ซ่ึงจะสงตอข้ึนไปสูความสําเร็จของเปาหมายการใหบริการกระทรวง การ

กําหนดเปาหมายการใหบริการหนวยงาน (ผลลัพธ) ควรมีองคประกอบ ดังนี้ 

 2.4.1 แสดงผลประโยชนท่ีมีตอกลุมเปาหมาย/ผูรับบริการหรือพ้ืนท่ีเปาหมาย 

 2.4.2 ตองสอดคลองและเชื่อมโยงกับเปาหมายใหบริการในระดับกระทรวง 

 2.4.3 ตองสัมพันธกับพันธกิจหรือภารกิจของสวนราชการ 

 2.4.4 สามารถถายทอดสูกลยุทธหนวยงาน ผลผลิต/โครงการ กิจกรรมหลักไดอยางชัดเจน 

 2.4.5 มีตัวชี้วัดชัดเจนและเปนรูปธรรมสามารถวัดผลไดท้ังมิติเชิงปริมาณและเชิงคุณภาพ อยูในระดับ

ผลลัพธ 
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2.5 เปาหมายใหบริการหนวยงาน
2/

หมายถึง ผลลัพธท่ีเกิดข้ึนจากการดําเนินงานตามผลผลิต/

โครงการของหนวยงานระดับกรม ซ่ึงจะสงตอข้ึนไปสูความสําเร็จของเปาหมายใหบริการระดับกระทรวง การ

กําหนดเปาหมายการใหบริการหนวยงาน(ผลลัพธ) ควรมีองคประกอบ ดังนี้ 

2.5.1 แสดงผลประโยชนท่ีมีตอกลุมเปาหมายผูรับบริการหรือพ้ืนท่ีเปาหมายจากการผมผลผลิต/

โครงการของหนวยรับงบประมาณท่ีรับผิดชอบ หรือความสําเร็จจากการดําเนินการตาม

ผลผลิต/โครงการของหนวยรับงบประมาณในสังกัดกระทรวง 

2.5.2 ตองสอดคลองเชื่อมโยงกับเปาหมายใหบริการกระทรวง 

2.5.3 ตองสัมพันธกับพันธกิจหรือภารกิจของสวนราชการ 

2.5.4 สามารถถายทอดสูกลยุทธหนวยงาน ผลผลิต/โครงการ กิจกรรมหลักไดอยางชัดเจน  

2.5.5 ตองมีความชัดเจนเปนรูปธรรม สามารถวัดผลไดและมีความเขาใจตรงกันระหวางกระทรวง 

2.6 ผลสมัฤทธ์ิ/ประโยชน์ท่ีคาดวา่จะได้รับจากการใช้จ่ายงบประมาณ 
3/ หมายถึง ผลลัพธสุดทาย 

(Final Outcome) ท่ีเกิดข้ึนจากการใชจายงบประมาณ และนําผลผลิต (Output) ไปใชประโยชนกับ

กลุมเปาหมายท่ีกําหนด โดยหนวยรับงบประมาณกําหนดตัวชี้วัดและระบุคาเปาหมายท่ีชัดเจนรวมท้ังสามารถ

วัดผลไดอยางเปนรูปธรรม 

 การกําหนดผลสัมฤทธิ์/ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ ควรมีองคประกอบ ดังนี้ 

2.6.1 แสดงผลประโยชนท่ีมีตอกลุมเปาหมายท่ีหนวยรับงบประมาณรับผิดชอบและตองการให

เกิดข้ึนจากการใหบริการ 

2.6.2 สอดคลองและเชื่อมโยงกับเปาหมายแผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติหรือแผนยอยของ

แมบทภายใตยุทธศาสตรชาติและแผนการปฏิรูปประเทศ 

2.6.3 สามารถวัดผลได โดยอาจอยูในรูปแบบของตัวชี้วัดรวม (joint KPIs) พรอมคาเปาหมาย 

(Target) ท่ีตองแสดงถึงการบรรลุผลสัมฤทธิ์/ประโยชนท่ีคาดวากลุมเปาหมายจะไดรับท่ี

กําหนดโดยตัวชี้วัดผลสัมฤทธิ์ควรสอดคลองกับตัวชี้วัดของแผนระดับท่ี 2 เชนตัวชี้วัดแผน

แมบทภายใตยุทธศาสตรชาติหรือตัวชี้วัดแผนยอยของแผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ 

              เพ่ือใหผลสัมฤทธิ์หรือผลประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ เปาหมายใหบริการกระทรวง/หนวยงาน 

ผลผลิต/โครงการ กิจกรรม ตัวชี้วัดผลสําเร็จ  เปนไปในทิศทางเดียวกัน  สํานักงบประมาณ ไดมีหลักใน

การพิจารณา 6 ความ ดังนี้ 

- ความจําเปน สนองนโยบายรัฐบาลแผนระดับชาติ และความตองการของนโยบายรัฐและประชาชน

ในพ้ืนท่ี  มีการจัดลําดับความสําคัญ 
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- ความถูกตอง  เปนภารกิจของหนวยงานตามกฎหมาย ตามกฎกระทรวงแบงสวนราชการ รวมถึง 

ระเบียบอ่ืนๆท่ีเก่ียวของ 

- ความเชื่อมโยง   เปาหมายของงาน (Goals) เชื่อมโยงกับเปาหมายระดับสูงข้ึนไป 

- ความสอดคลอง  ตัวชี้วัดสอดคลองกับคาเปาหมาย (Target) ของตัวชี้วัดระดับสูงข้ึนไป 

- ความครบถวน  กําหนดโครงการ/กิจการท่ีตอบสนองเปาหมายในแตละระดับท่ีสูงข้ึนเชื่อมโยง

เก่ียวของไดครบถวนสมบูรณ 

- ความเหมาะสม  ดําเนินการไดจริงและวัดผลไดในทางปฏิบัติ ท้ังมิติเชิงปริมาณมิติเชิงคุณภาพ 

มิติเชิงระยะเวลาและมิติเชิงตนทุน มีความพรอมในทุกมิติ มีความพรอมในการดําเนินโครงการ 

เชน มีใบเสนอราคม มีราง TOR  มีเกณฑตางๆตามท่ีสํานักงบประมาณกําหนด 

3 ความเชื่อมโยงของแผนระดับตางๆ  การปฏิบัติงานและการใชจายงบประมาณรายจาย ท่ีเชื่อมโยง

กับเปาหมายใหบริการและแผนท้ังระดับท่ี 1 แผนระดับท่ี 2 และแผนระดับท่ี 3  ดังนี้ 

3.1 ยุทธศาสตรชาติ 20 ป > ยุทธศาสตรท่ี 2 ดานการสรางความสามารถในการแขงขันของประเทศ  

3.2 ประเด็นแผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ > ประเด็น 7 โครงสรางพ้ืนฐาน ระบบโลจิสติกส และ

ดิจิทัล 

3.3 เปาหมายแผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ > ความสามารถในการแขงขันดานโครงสรางพ้ืนฐาน

ของประเทศดีข้ึน  

3.4 ตัวชี้วัดแผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ > อันดับความสามารถในการแขงขันดานโครงสราง

พ้ืนฐาน (คาเปาหมาย ป2561-2565 : อันดับท่ี 45)        

3.5 แผนยอยของแผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ >โครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมและระบบโลจิ

สติกส 

3.6 เปาหมายแผนยอยของแผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ > ตนทุนโลจิสติกสของประเทศไทยตอ

ผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศลดลง     

3.7 ตัวชี้วัดแผนยอยของแผนแมบทภายใตยุทธศาสตรชาติ > สัดสวนตนทุนโลจิสติกสของประเทศ 

ไทยตอผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศ (เฉลี่ยรอยละ)  (คาเปาหมาย ป2561-2565 :นอยกวารอยละ 12)  

3.8 แผนการปฏิรูปประเทศ > ดานท่ี 5 (ดานเศรษฐกิจ) 

3.9 กิจกรรมปฏิรูปฯ (Big Rock) >กิจกรรมปฏิรูปท่ี 4 การเปนศูนยกลางดานการคาและการลงทุน

ของประเทศไทยในภูมิภาค 

3.10 แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับท่ี 12 ยุทธศาสตรท่ี 7 การพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐาน

และระบบโลจิสติกส 

1-7 

 



        รายงานความสําเร็จในการปฏิบัติงานและการใชจายงบประมาณเชิงประสิทธิภาพและประสิทธิผล   ประจําป  2565 

 

3.11 ยุทธศาสตรการจัดสรรงบประมาณ >  ยุทธศาสตรท่ี 2 ดานการสรางความสามารถในการแขงขัน 

3.12 แผนงาน   1.แผนงานบุคลากรภาครัฐ   2.แผนงานพ้ืนฐานดานความสามารถในการแขงขัน     

3.แผนงานบูรณาการพัฒนาดานคมนาคมและระบบโลจิสติกส 4. แผนงานบูรณาการพัฒนาพ้ืนท่ีภาคตะวันออก 

3.13 ผลสัมฤทธิ์กระทรวง >ผลสัมฤทธิ์ท่ี 1 ตนทุนคาขนสงสินคาตอผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศ

ลดลง   > ผลสัมฤทธิ์ท่ี 4 ประสิทธิภาพดานโลจิสติกสระหวางประเทศของไทยดีข้ึน 

3.14  ตัวชี้วัดผลสัมฤทธิ์กระทรวง > ตัวชี้วัด 1.สัดสวนตนทุนคาขนสงสินคาตอผลิตภัณฑมวลรวมใน

ประเทศ(เฉลี่ยรอยละ) (คาเปาหมาย ป2565 : รอยละ 6.9)   >ตัวชี้วัด 4. ดัชนีประสิทธิภาพดานโลจิสติกส

ระหวางประเทศของไทยดีข้ึน (คาเปาหมาย ป2565 : อันดับแรก 25) 

3.15 ผลสัมฤทธิ์หนวยงาน > โครงสรางพ้ืนฐานทางดานถนนไดรับการพัฒนา ใหเกิดความเชื่อมโยง 

และความคลองตัวเพ่ือใหผูใชบริการระบบทางหลวงไดรับความสะดวก รวดเร็วและปลอดภัย ทําใหประชาชน 

มีคุณภาพชีวิตท่ีดีข้ึนนําไปสูการขับเคลื่อนประเทศท้ังดานเศรษฐกิจและสังคม  

3.16 ตัวชี้วัดผลสัมฤทธิ์หนวยงาน > 1.อัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุบนระบบทางหลวงในความ

รับผิดชอบของกรมทางหลวง (คาเปาหมาย ป2565 : 1.94 ตอหนึ่งแสนคน)   2.อัตราการเคลื่อนตัวของรถบน

ระบบทางหลวงสายหลัก (คาเปาหมาย ป2565 : 78 กม./ชม.) 

3.17 เปาหมายการใหบริการกระทรวง > 1.การพัฒนาระบบขนสงเพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการ

แขงขันของประเทศ 2.เพ่ิมคุณภาพใหบริการสาธารณะและการเดินทางการขนสงและการจราจรท่ีปลอดภัย 

3.18 ตัวชี้วัดเปาหมายการใหบริการกระทรวง 1. สัดสวนตนทุนคาขนสงสินคาตอผลิตภัณฑมวลรวม

ในประเทศ (คาเปาหมาย ป 2565 : รอยละ 6.9) 2. โครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมในเขตพัฒนาพิเศษภาค

ตะวันออกเพ่ิมข้ึน  (คาเปาหมาย ป 2565 : รอยละ 40) 

3.19  เปาหมายการใหบริการหนวยงาน >1.การพัฒนาระบบทางหลวงใหเชื่อมตอ เขาถึง และ

คลองตัว เพ่ือระบบการเดินทางขนสงและโลจิสติกสท่ีสมดุลและสมบูรณ   2.การพัฒนาและบํารุงรักษาระดับ

การใหบริการของระบบทางหลวง ท่ีรวดเร็ว ครอบคลุม และทันตอสถานการณ   3.การควบคุมและพัฒนา

มาตรฐานความปลอดภัยบนระบบทางหลวงอยางบูรณาการ เพ่ือยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชนและลด

การสูญเสียทางเศรษฐกิจ   4.การพัฒนาระบบบริหารจัดการองคกรตามหลักธรรมาภิบาลอยางตอเนื่อง เพ่ือ

เชื่อมโยงความดุลทางดานเศรษฐกิจ สังคม และสิ่งแวดลอม บนพ้ืนฐานแหงความพอเพียง 

3.20 ตัวชี้วัดเปาหมายการใหบริการหนวยงาน   ตัวชี้วัด เปาหมายการใหบริการท่ี 1  1.1) อัตราการ

เคลื่อนตัวของรถบนระบบทางหลวงสายหลัก (คาเปาหมาย ป 2565 : 78 กม./ชม.)   1.2)โครงขายทางหลวง

ไดรับการเพ่ิมมาตรฐานชั้นทาง (คาเปาหมาย ป 2565 : 581 กม.)  1.3) จํานวนคอขวดจุดตัดทางแยกขนาด

ใหญไดรับการแกไขปญหา (คาเปาหมาย ป2565 : 5 แหง) 1.4)ระยะทางโครงขายทางเลี่ยงเมืองแนวใหม (คา
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เปาหมาย ป 2565 :  56 กม.)   1.5) ความพึงพอใจตอการพัฒนาทางหลวง (คาเปาหมาย ป 2565 : รอยละ 

86)  ตัวชี้วัด เปาหมายการใหบริการท่ี 2  2.1) ระยะทางของโครงขายทางหลวงท่ีไดรับการบํารุงรักษา (คา

เปาหมาย ป 2565 : 73,890 กม.)  2.2) ระยะทางของทางหลวงท่ีมีคาดัชนีความขรุขระสากล (IRI) ของผิวทาง

ไมเกิน 3.5 m/km (คาเปาหมาย ป 2565 : รอยละ 87)  ตัวชี้วัด เปาหมายการใหบริการท่ี 3  3.1) อัตราการ

เสียชีวิตจากอุบัติเหตุบนระบบทางหลวงในความรับผิดชอบของกรมทางหลวง (คาเปาหมาย ป 2565 : 1.94 

คนตอประชากร 100,000 คน)   3.2) รอยละความพึงพอใจของผูเก่ียวของดานความปลอดภัยบนทางหลวง 

(คาเปาหมายป 2565 : รอยละ 87) ตัวชี้วัด  เปาหมายการใหบริการท่ี 4  (ตัวชี้วัดและคาเปาหมาย ป 2565) - 

ไมมี 

3.21 ผลผลิต/โครงการ > (ป 2564 กรมทางหลวงมี  42 ผลผลิต/โครงการ ซ่ึงประกอบดวย 3 

ผลผลิตและ 39 โครงการ)   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

      1/,2/,3/ คูมือทบทวนผลสัมฤทธ์ิ/ประโยชนท่ีคาดวาจะไดจากการใชจายงบประมาณ เปาหมายใหบริการ ผลผลิต/

โครงการ และตัวช้ีวัดผลสําเร็จของหนวยรับงบประมาณ ประจําปงบประมาณ พ.ศ. 2566 กองประเมินผล สํานักงบประมาณ 
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ผลผลิต/โครงการและกิจกรรม 

ตัวชีวัด/คาเปาหมาย 

มิติเชิงปริมาณ มิติเชิงคุณภาพ มิติเชิงระยะเวลา มิติเชิงตนทุน 

กอสราง-บํารุงรักษาไดระยะทาง 

/จุดเส่ียงจุดอันตรายไดรับการแกไข 
กอสราง/บํารุง/ปลอดภัยไดมาตรฐานท่ีกําหนด กอสราง/บํารุง/ปลอดภัยเสร็จตามแผน คาใชจายอยูภายในวงเงินท่ีไดรับ 

หนวยนับ 
จํานวน   รอยละ 

หนวยนับ 
จํานวน รอยละ 

หนวยนับ 
จํานวน รอยละ 

หนวยนับ 
จํานวน 

 
รอยละ 

แผน ผล ของความสําเร็จ แผน ผล ของความสําเร็จ แผน ผล แผน แผน ผล ของความสําเร็จ 

1. งานกอสรางทางหลวง 

1.1 แผนงานบูรณาการพัฒนาดานคมนาคมและระบบโลจิสติกส 

1.1.1 โครงการกอสรางทางหลวงแผนดิน 

-กิจกรรมพัฒนาทางหลวงผานยานชุมชน แหง 63 33 52.38 รอยละ 100 100 100 แหง 33 8 24.24 รอยละ 100 100 100 

-กิจกรรมงานยกระดับมาตรฐานทางและเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง แหง 128 71 55.47 รอยละ 100 100 100 แหง 71 34 47.89 รอยละ 100 100 100 

-กิจกรรมกอสรางทางหลวงพัฒนาพ้ืนที่ระดับภาค แหง 77 35 45.45 รอยละ 100 100 100 แหง 35 7 20.00 รอยละ 100 100 100 

-กิจกรรมกอสรางเพ่ิมไหลทาง แหง 17 14 82.35 รอยละ 100 100 100 แหง 14 6 42.86 รอยละ 100 100 100 

-กิจกรรมกอสรางสะพานขามจุดตัดทางรถไฟ แหง - 4 - รอยละ 100 100 100 แหง 4 2 50.00 รอยละ 100 100 100 

-กิจกรรมกอสรางทางหลวงแผนดิน กม. - 274.806 - รอยละ 100 100 100 โครงการ 16 6 37.50 รอยละ 100 100 100 

-กิจกรรมเรงรัดขยายทางสายประธานใหเปน 4 ชองจราจร(ระยะที2่) กม. - - - รอยละ - - - โครงการ - - - รอยละ - - - 

-กิจกรรมกอสรางทางหลวงเช่ือมตอระบบขนสง กม. - 13.750 - รอยละ 100 100 100 โครงการ 2 2 100.00 รอยละ 100 100 100 

-กิจกรรมแกไขปญหาจราจรในพ้ืนที่ กทม.ปริมณฑลและเมืองหลัก กม. -  23.000 -  รอยละ 100 100 100 โครงการ 2 0 0 รอยละ 100 100 100 

-กิจกรรมกอสรางทางหลวงเช่ือมโยงระหวางประเทศ กม. - 15.900 - รอยละ 100 100 100 โครงการ 1 1 100.00 รอยละ 100 100 100 

-กิจกรรมกอสรางทางรองรับเขตเศรษฐกิจพิเศษ กม. - 118.366 - รอยละ 100 100 100 โครงการ 6 3 50.00 รอยละ 100 100 100 

รวม/เฉลี่ย กม. 480.282 445.822 - รอยละ 100 100 100 โครงการ 184 69 37.50 รอยละ 100 100 100 

1.1.2 โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง 

-กิจกรรมกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง กม. 43.750 37.200 85.03 รอยละ 100 100 100 โครงการ 6 1 16.67 รอยละ 100 100 100 

1.1.3 โครงการบูรณะโครงขายเชื่อมโยงระหวางภาค 

-กิจกรรมเพ่ิมประสิทธิภาพการใหบริการทางหลวงสายหลัก กม. 73.519 78.406 106.65 รอยละ 100 100 100 โครงการ 3 3 100.00 รอยละ 100 100 100 

1.2 แผนงานบูรณาการเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก 

1.2.1 โครงการพัฒนาทางหลวงรองรบัระเบยีงเศรษฐกิจภาคตะวันออก 

-กิจกรรมกอสรางทางหลวงรองรับระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออก กม. 112.193 121.681 108.46 รอยละ 100 100 100 โครงการ 12 4 33.33 รอยละ 100 100 100 

ตารางที่ 1-1 แสดงผลผลิต (OUTPUT) รวม ป 2565 

1-11 

 



        รายงานความสําเร็จในการปฏิบัติงานและการใชจายงบประมาณเชิงประสิทธิภาพและประสิทธิผล   ประจําป  2565 

 

ผลผลิต/โครงการและกิจกรรม 

ตัวชีวัด/คาเปาหมาย 

มิติเชิงปริมาณ มิติเชิงคุณภาพ มิติเชิงระยะเวลา มิติเชิงตนทุน 

กอสราง-บํารุงรักษาไดระยะทาง 

/จุดเส่ียงจุดอันตรายไดรับการแกไข 
กอสราง/บํารุง/ปลอดภัยไดมาตรฐานท่ีกําหนด กอสราง/บํารุง/ปลอดภัยเสร็จตามแผน คาใชจายอยูภายในวงเงินท่ีไดรับ 

หนวย

นับ 

จํานวน 
รอยละ 
ของ

ความสําเร็จ 

หนวย

นับ 

จํานวน 
รอยละ 
ของ

ความสําเร็จ 

หนวย

นับ 

จํานวน 
รอยละ 
ของ

ความสําเร็จ 

หนวย

นับ 

จํานวน รอย

ละ 
ของ

ความ

สําเร็จ 
แผน ผล แผน ผล แผน ผล แผน ผล 

2.งานบูรณะทางหลวง 

2.1 แผนงานพ้ืนฐานดานการสรางความสามารถในการแขงขัน 

2.1.1 ผลผลิตโครงขายทางหลวงไดรบัการบํารงุรักษา 

-กิจกรรม บํารุงรกัษาทางหลวง (และอื่นๆทีเ่กี่ยวของ) 
กม./2ชอง

จราจร 
73,890 69,344.52 93.85 รอยละ 100 100 100 รอยละ 100 100 100 รอยละ 100 100 100 

2.2  แผนงานบูรณาการพัฒนาดานคมนาคมและระบบโลจิสติกส 

2.2.1 โครงการบูรณะโครงขายเช่ือมโยงระหวางภาค 

-กิจกรรม บูรณะโครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางภาค แหง 195 187 95.90 รอยละ 100 100 100 รอยละ 100 100 100 รอยละ 100 100 100 

3. งานอํานวยความปลอดภัย 

3.1 แผนงานพ้ืนฐานดานการสรางความสามารถในการแขงขัน 

3.1.1 โครงขายทางหลวงมีความปลอดภัย 

-กิจกรรม อํานวยความปลอดภัยทางถนน (และอืน่ๆ ที่

เกี่ยวของ) 
แหง 1,376 1,410 102.47 รอยละ 100 100 100 รอยละ 100 100 100 รอยละ 100 100 100 

3.2  แผนงานบูรณาการพัฒนาดานคมนาคมและระบบโลจิสติกส 

3.2.1 โครงเพ่ิมประสิทธิภาพความปลอดภัยบนทางหลวง 

-กิจกรรม ยกระดับความปลอดภัยขางทาง,จุดกลับรถ,แยก

อันตรายฯลฯ 
แหง 284 284 100 รอยละ 100 100 100 รอยละ 100 100 100 รอยละ 100 100 100 
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ผลผลิต/โครงการและกิจกรรม 

ตัวชีวดั/คาเปาหมาย 

มิติเชิงปริมาณ มิติเชิงคุณภาพ 

ตัวช้ีวัด : อัตราการเคลื่อนตัวของรถบนทางหลวง ตัวช้ีวัด:  ความพึงพอใจของผูใชทาง 

หนวยนบั 

จํานวน 

 
รอยละ 

หนวยนบั 
จํานวน รอยละ 

แผน ผล ของความสําเร็จ แผน ผล ของความสําเร็จ 

1.งานกอสรางทางหลวง 

  1.1 แผนงานบูรณากากรพัฒนาดานคมนาคมและระบบโลจิสติกส 

  1.1.1 โครงการกอสรางทางหลวงแผนดิน 

-กิจกรรมพัฒนาทางหลวงผานยานชุมชน กม./ชม. 78.00 82.68 106.00 รอยละ 86.00 87.78 102.07 

-กิจกรรมงานยกระดับมาตรฐานทางและเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง กม./ชม. 78.00 78.91 101.17 รอยละ 86.00 87.88 102.86 

-กิจกรรมกอสรางทางหลวงแผนดิน กม./ชม. 78.00 91.11 116.81 รอยละ 86.00 87.54 101.79 

-กิจกรรมเรงรดัขยายทางสายประธานใหเปน 4 ชองจราจร(ระยะที่2) กม./ชม. 78.00 90.75 116.35 รอยละ 86.00 88.00 102.33 

-กิจกรรมงานบูรณาการพัฒนาพ้ืนทีร่ะดับภาค ดานการสรางความสามารถในการแขงขนั

ของประเทศ 
กม./ชม. 78.00 84.53 108.37 รอยละ 86.00 87.86 102.16 

-กิจกรรมกอสรางทางหลวงเชือ่มโยงระหวางประเทศ กม./ชม. 78.00 79.82 102.33 รอยละ 86.00 88.12 102.47 

รวม/เฉล่ีย กม./ชม. 78.00 82.58 108.51 รอยละ 86.00 87.86 102.16 

  1.1.2 โครงการแผนบูรณาการเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก 

-กิจกรรมโครงการพัฒนานาทางหลวงรองรบัระเบียงเศรษฐกจิภาคตะวนัออก กม./ชม. 78.00 82.37 105.60 รอยละ 86.00 87.41 101.64 

สรุปคารวมเฉลี่ยของการประเมินดานประสิทธิผล (OUTCOME)                        

งานกอสรางทางหลวง  
กม./ชม 78.00 82.46 107.06 รอยละ 86.00 87.64 101.91 

ตารางที่ 1-2 แสดงผลผลลัพธ (OUTCOME) งานกอสรางทางหลวง 
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ผลผลิต/โครงการและกิจกรรม 

ตัวชีวดั/คาเปาหมาย 

มิติเชิงปริมาณ มิติเชิงคุณภาพ 

ความเร็วยานพาหนะ ความพึงพอใจของผูใชทาง 

หนวยนบั 
จํานวน รอยละ 

ของความสําเร็จ 
หนวยนบั 

จํานวน รอยละ 

ของความสําเร็จ แผน ผล แผน ผล 

2 .งานบํารุงรักษาทางหลวง 

 2.1 แผนงานพ้ืนฐานดานการสรางความสามารถในการแขงขัน 

2.1.1 ผลผลิตทางหลวงไดรับการบํารุงรักษา  

-กิจกรรม บํารุงรกัษาทางหลวง (และอื่นๆทีเ่กี่ยวของ) กม./ชม 78 78.03 100.04 รอยละ 86.00 88.04 102.37 

 

2.2  แผนงานบูรณาการพัฒนาดานคมนาคมและระบบโลจิสติกส         

 2.2.1 โครงการบูรณะโครงขายเช่ือมโยงระหวางภาค         

-กิจกรรม บูรณะโครงขายทางหลวงเชือ่มโยงระหวางภาค กม./ชม. 78 82.08 105.23 รอยละ 86.00 85.17 99.03 

 

สรุปคารวมเฉลี่ยของการประเมินดานประสิทธิผล (OUTCOME)                     

งานบํารุงรักษาทางหลวง 
กม./ชม 78 80.06 102.64 รอยละ 86.00 86.61 100.70 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                

ตารางที่ 1-3 แสดงผลผลลัพธ (OUTCOME) งานบาํรุงรักษาทางหลวง 
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       * หมายเหตุ ป 2565      จํานวนผูเสียชีวิต นับตั้งแต 1 ม.ค. 65 ถึง 30 ก.ย. 65 เทากับ 2,356 ราย 

       การเก็บขอมูลบนทางหลวง : แขวงทางหลวง กรมทางหลวง รายงานผลลงในระบบสารสนเทศอุบัติเหตุบนทางหลวง (HAIMS) 

       การคิดอัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุบนทางหลวง เทากับ จํานวนผูเสียชีวิตหารดวยจํานวนประชากรในประเทศตอ 1 แสนคน  

เทากับ (2,356/66,111,805) x 100,000 เทากับ 3.56 

  

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ผลผลิต/โครงการและกิจกรรม 

ตัวชีวัด/คาเปาหมาย 

มิติเชิงปรมิาณ มิติเชิงคุณภาพ 

อัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุในความรับผิดชอบของกรมทางหลวง ความพึงพอใจของผูใชทาง 

หนวยนับ 
จํานวน รอยละ 

หนวยนับ 
จํานวน รอยละ 

แผน ผล     ของความสําเรจ็ แผน ผล ของความสําเร็จ 

3. งานอํานวยความปลอดภัย 

3.1 แผนงานพ้ืนฐานดานการสรางความสามารถในการแขงขัน 

3.1.1 ผลผลิตโครงชายทางหลวงมีความปลอดภัย 

-กิจกรรม อํานวยความปลอดภัยทางถนน (และอ่ืนๆ ที่เกี่ยวของ) จํานวน/หนึ่งแสนประชากร 1.94 3.56* -83.51 รอยละ 87 88.70 101.95 

3.2  แผนงานบูรณาการพัฒนาดานคมนาคมและระบบโลจิสติกส 

3.2.1 โครงเพ่ิมประสิทธิภาพความปลอดภัยบนทางหลวง 

-กิจกรรม ยกระดับความปลอดภัยขางทาง,จุดกลับรถ,แยกอนัตรายฯลฯ จํานวน/หนึ่งแสนประชากร 1.94 3.56* -83.51 รอยละ 87 89.50 101.95 

                

ตารางที่ 1-4 แสดงผลผลลัพธ (OUTCOME) งานอํานวยความปลอดภัย 
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เปาหมายใหบริการหนวยงาน 

ตัวช้ีวัด 

งบประมาณ /คาเปาหมาย  ป 2565 

หนวยนบั แผน ผล รอยละของความสําเร็จ หมายเหตุ/คําอธิบาย 

1. การพัฒนาระบบทางหลวงใหเชื่อมตอ เขาถึงและคลองตัวเพ่ือระบบการเดินทางขนสงและโลจิสติกสที่สมดุลและสมบูรณ 

- ตัวชี้วัดเชิงปรมิาณ : ระยะโครงขายที่ไดรบัการเพ่ิมมาตรฐานงานทาง กม. 581 683.109 117.57 * ทางเลี่ยงเมืองเปนถนนหรือกลุมถนนที่ออมเมือง เพ่ือชวยลดปริมาณจราจรใน

เมืองหรือความคับคั่งผานตัวเมือง ในที่นี้รวมถึงวงแหวนรอบเมืองดวย 

**ทางหลวงสายหลัก หมายถึง 

  1) ทางหลวงมีหมายเลข 1และ 2 หลัก  

  2) ทางหลวงมีหมายเลข 3และ 4หลักและมีปริมาณจราจรต้ังแต    

     8,000 คัน/วันข้ึนไป    

  3) ทางหลวงเอเชีย ( Asian Highway: AH)  

     -เก็บรวบรวมขอมูลโดย สํานักแผนงาน 

- ตัวชี้วัดเชิงปรมิาณ : จํานวนคอขวดจุดตัดทางแยกขนาดใหญที่ไดรับการแกไขปญหา แหง 5 N/A N/A 

- ตัวชี้วัดเชิงปรมิาณ : ระยะโครงขายทางเล่ียงเมืองแนวใหม* กม. 56 45.50 81.25 

- ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ : ความเรว็บนถนนสายหลัก** กม./ชม. 78 82.36 105.60 

- ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ : ความพึงพอใจตอการพัฒนาทางหลวง รอยละ 86 87.80 102.10 

เงินงบประมาณ ลานบาท 73,796.5991 

2.การพัฒนาและบาํรุงรกัษาระดับการใหบริการของระบบทางหลวง ที่รวดเรว็ ครอบคลุมและทันตอเหตุการณ 

- ตัวชี้วัดเชิงปรมิาณ : ระยะทางของโครงขายที่ไดรับการบํารุงรกัษาอยางสม่ําเสมอ 
กม./2ชอง

จราจร 
73,890 69,344.52 93.85 

   - เก็บรวบรวมขอมูลโดย สํานักบริหารบํารุงทาง - ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ : รอยละของทางหลวงที่มีดัชนีความขรขุระสากล(IRI) ≤3.5 ม./กม. รอยละ 87 87.73 100.84 

- ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ : ความพึงพอใจตอสภาพทางหลวง รอยละ 86 88.04 102.37 

เงินงบประมาณ ลานบาท 24,209.0139 

3.การควบคุมและพัฒนามาตรฐานความปลอดภัยบนระบบทางหลวงอยางบรูณาการ เพ่ือยกระดบัคุณภาพชีวติของประชาชนและลดการสูญเสยีทางเศรษฐกิจ 

- ตัวชี้วัดเชิงปรมิาณ : จํานวนจดุเส่ียงที่ไดรบัการแกไข แหง 1,367 1,410 102.47 

 - เก็บรวบรวมขอมลูโดย สํานกัอํานวยความปลอดภัย 

- ตัวชี้วัดเชิงปรมิาณ : อัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุบนระบบทางหลวงในความรับผิดชอบ

ของกรมทางหลวง 

จํานวนตอ

หนึ่งแสนคน 
1.94 3.56  

- ตัวชี้วัดเชิงคุณภาพ : รอยละความพึงพอใจตอความปลอดภัยบนทางหลวง กม./ชม. 85 92.37 108.67 

เงินงบประมาณ ลานบาท 10,416.4290 

ตารางที่ 1-5 แสดงแผน/ผล เปาหมายการใหบริการหนวยงาน  
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4 บทสรุป 

ปงบประมาณป 2565 นี้ การกอสรางทางหลวงกอสรางแลวเสร็จท้ังสิ้นจํานวน 205 โครงการ  

ไดระยะทางท้ังหมด  683.109 กม.สามารถกอสรางแลวเสร็จภายในกําหนดสัญญา 77 โครงการ หรือรอยละ 

37.56 นอกนั้นแมแลวเสร็จชากวาสัญญาแตอยูในปงบประมาณ นอกจากนี้ยังกอสรางโครงการขนาดเล็กและ

สะพานตางๆแลวเสร็จอีกประมาณ 157 แหง สามารถแกไขจุดเสี่ยง จุดกลับรถและแยกอันตรายตางๆ อีก 

1,694  แหง การบํารุงรักษาทางหลวงใหมีสภาพทางพรอมใชงานเปนไปตามแผนท่ีกําหนด โดยเบิกจาย

งบประมาณในสวนนี้ไปไดถึงรอยละ 93.58  ทําใหภาพรวมของกรมทางหลวงไดเบิกจายงบประมาณไปท้ังสิ้น 

(เม่ือสิ้นปงบประมาณ) จํานวน 102,772,175,195.58 บาท
1/

 เงินงบประมาณสามารถไหลเขาระบบการเงิน

ของประเทศเกิดการหมุนเวียนใชสอย สงผลดีตอดานเศรษฐกิจเปนอยางมาก ซ่ึงสอดคลองกับนโยบาย

กระทรวงคมนาคมและรัฐบาลท่ีเรงรัดการเบิกจายใหมากท่ีสุดและเปนไปอยางมีประสิทธิภาพ สําหรับโครงการ

กอสรางบางสวนยังมีความลาชาหรือติดขัดกอสรางไมแลวเสร็จตามสัญญา สาเหตุสวนใหญมาจากการระบาด

ของโรคโควิด 19 ทําใหเกิดการขาดแคลนแรงงานรวมถึงความพรอมของบุคลากร และวัสดุอุปกรณการ

กอสราง สงผลตอความคืบหนาของงานกอสรางทาง ซ่ึงกรมทางหลวงไดออกมาตรการตางๆ เพ่ือลดชองวาง

เหลานี้และดําเนินการเรงรัดใหเปนไปตามแผนงานใหไดมากท่ีสุด  

สําหรับดานการลดลงอุบัติเหตุท่ีมีผูเสียชีวิตเม่ือเทียบคาเปาหมายยังเกินกวาเกณฑกําหนดไว ถึง

รอยละ 83.51 หรือประมาณ 2,356 ราย
2/

 เพราะจํานวนรถท่ีเพ่ิมข้ึน การเดินทางท่ีมีจํานวนมากข้ึน การขาด

จิตสํานึกในการปฏิบัติตามกฎจราจรอยางเครงครัด อุบัติเหตุสวนใหญเกิดจากการขับรถโดยประมาทของผูขับข่ี

และเมาแลวขับ   

อยางไรก็ดี การสํารวจความพึงพอใจของผูใชเสนทางและผูอาศัยขางทาง ในภารกิจหลักของกรม

ทางหลวง ไดแก งานกอสรางทางหลวง งานบํารุงรักษาทางหลวง และงานอํานวยความปลอดภัย ลวนแตอยูใน

เกณฑสูง คือมีความพึงพอใจ รอยละ 87.64 รอยละ 86.61 และรอยละ 89.10  ตามลําดับ สําหรับความพอใจ

ตอผิวทาง และความสะดวกในการเดินทางอยูในเกณฑดีและดีมาก มีเพียงสวนนอยไมพอใจตอองคประกอบ

ถนนซ่ึงมีขอบกพรองเล็กๆนอยๆ เชน ความลาชาในการแกไขปญหาไฟฟาแสงสวางดับ ความไมเพียงพอของ

ปายบอกเสนทาง วัชพืชขางทางท่ีข้ึนรก เปนตน ซ่ึงหากเสนทางใดเม่ือพบปญหาดังกลาว ผูประเมินฯ ได

ดําเนินการแจงใหผูท่ีเก่ียวของทําการแกไขตอไป 
 

1/ฝายจัดสรรและติดตามงบประมาณ กองการเงินและบัญชี กรมทางหลวง  
2/จํานวนผูเสียชีวิติ ตั้งแต  1 ม.ค. 65 – 30 ก.ย. 65 จากระบบสารสนเทศอุบัติเหตุบนทางหลวง (Highway 
Accident Information Management System) : HAIMS  สํานักอํานวยความปลอดภัย  กรมทางหลวง 
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5 ปญหาและขอเสนอแนะ 

     5.1 งานวางแผน 

แผนปฏิบัติราชการประจําปและแผนปฏิบัติราชการ 5 ปของกรมทางหลวง ควรใหทันเวลากับ

การใชงาน อีกท้ังเนื้อหาตัวชี้วัดคาเปาหมายตางๆท่ีเปนตัวชี้วัดหลักของกรมฯตองสอดรับกับเอกสาร

งบประมาณรายจายประจําปของสํานักงบประมาณ (ขาวคาดแดง) ซ่ึงไดยื่นของบประมาณ นอกจากนี้ควร

ครอบคลุมท้ังตัวชี้วัดหลักและตัวชี้วัดสนับสนุน รวมถึงตองเปนสิ่งท่ีวัดไดจริง โดยเฉพาะตัวชี้วัดคาเปาหมาย

หลักจะตองมีครบถวนจนถึงระดับผลผลิต/โครงการตางๆท่ียื่นของบประมาณ สิ่งเหลานี้เม่ือมีการประเมินผล

ตามตัวชี้วัดท่ีปรากฏอยูในแผนงาน/โครงการ จะบงบอกถึงความสําเร็จของการใชจายงบประมาณ ซ่ึงสํานัก

งบประมาณจะสอบถามผลสัมฤทธิ์และผลประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับหลังจากการใชจายงบประมาณของทุกๆป

ตามผลผลิต/โครงการนั้นๆ  นอกจากนี้การเขียนวัตถุประสงคโครงการไมควรเปนเชิงพรรณนาซ่ึงไมเปน

รูปธรรมจับตองไมได ควรตองวัดได สั้นกระชับและชัดเจน มีเหตุมีผล เชน ตามแบบ  SMART เปนตน เพ่ือจะ

ไดทราบวาโครงการนั้นไดบรรลุวัตถุประสงคหรือไมมากนอยเพียงใด        

อนึ่งโครงการท่ีริเริ่มหรือมีความคิดสรางสรรคหรือเกิดข้ึนใหมๆ หรือโครงการเรงดวนตาม

นโยบายรัฐบาลระหวางปงบประมาณ สามารถเพ่ิมเติมสอดรับกับแผนไดอยางลงตัว โดยสามารถเพ่ิมเติมลงใน

แผนไดตลอดเวลา รวมถึงอาจมีการเปลี่ยนแปลงตัวชี้วัดและคาเปาหมาย ใหสอดคลองกับงบประมาณท่ี

เปลี่ยนแปลงปรับลด หรืออ่ืนๆไดตามสถานการณจริงไดอยางเหมาะสม โดยจัดมีการทบทวน/ปรับปรุงแผน ให

เปนปจจุบันและเปนจริงอยูเสมอ ตามหลักเกณฑวิธีการและคูมือของสํานักงบประมาณท่ีเปนเอกสารเผยแพร

อยูในเว็บไซต 

สําหรับโครงการขนาดเล็ก (โครงการยอย) สวนใหญมีวัตถุประสงคเพ่ือแกไขปญหาตางๆภายในพ้ืนท่ี

ขนาดเล็กๆของชุมชน การเสนอแผนเพ่ือขอรับงบประมาณ ควรพิจารณาถึงความเหมาะสมของพ้ืนท่ีและความ

ตองการของประชาชนเปนหลัก เพ่ือลดหรือบรรเทาปญหาการกระทบกระท่ังกับชุมชนทําใหตองแกไขแบบใน

ระหวางการกอสราง อันเกิดการกอสรางท่ีลาชา การแลวเสร็จของโครงการ  

 

5.2 งานบํารุงรักษาทางหลวง 

การบํารุงรักษาทางหลวงในบางโครงการ ผิวทาง ไหลทาง ทางเทา ไฟฟาสองสวาง เครื่องหมาย

และปายจราจรและสวนประกอบอ่ืนๆ รวมถึงภูมิทัศนขางทาง บางแหงยังขาดการดูแลเอาใจใสอยางสมํ่าเสมอ 

ถูกปลอยละเลยจนเสียหายเกินกวาบํารุงปกติได  ตองรื้อหรือกอสรางใหม การใชงานไดตามปกติตองใชจาย
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งบประมาณมากกวาเดิม ผิวทางและสวนประกอบของทางท้ังหมด หากม่ันดูแลใหเปนปกติใหพรอมใชงานจะ

ยืดอายุการใชงานและสรางความปลอดภัยใหแกผูขับข่ีไดเปนอยางดี 

 

5.3 งานกอสราง  

กอนกอสรางท้ังโครงการขนาดใหญและขนาดเล็ก ควรพยายามดําเนินการใหเปนไปตามแผนใหไดมาก

ท่ีสุด โดยการวางแผนลวงหนาในการขจัดปญหาเล็กๆนอยๆ รวมถึงองคประกอบอ่ืนๆท่ีเปนอุปสรรคกอนทํา

การกอสราง เชน งานสาธารณูปโภค งานสิ่งแวดลอม งานตนไม งานจัดกรรมสิทธิ์ ฯลฯ อาจจะตั้งหนวยท่ี

รับผิดชอบประสานราชการเพ่ือจัดการโดยเฉพาะกอนเขาพ้ืนท่ี รวมท้ังการตรวจสอบคุณภาพวัสดุตางๆท่ีใชใน

การกอสรางใหเปนตามมาตรฐานของกรมทางหลวง สําหรับระหวางการกอสรางควรเขมงวดดานความ

ปลอดภัยเปนพิเศษท้ังดานการติดตั้งอุปกรณประกอบการกอสรางและอุปกรณเสริมอ่ืนๆ โดยเฉพาะการ

กอสรางในท่ีสูงท่ีตองใชความระมัดระวังความเสี่ยงตอวัสดุรวงหลนหรืออุบัติเหตุไมคาดฝนและการใช

เครื่องจักรหนัก ใหความสําคัญกับการจัดระเบียบจราจรและปาย/เครื่องหมายจราจร และสัญญาณตางๆซ่ึง

ตองมีความชัดเจนและเขาใจงาย เพ่ือใหผูขับข่ีเดินทางไดสะดวกปลอดภัยท้ังในเวลากลางวันและกลางคืน 

รวมถึงการเขมงวดดานผลกระทบสิ่งแวดลอมขณะทําการกอสราง เชน ฝุนละออง น้ําทวมขัง เสียงดัง เปนตน 

สําหรับการเขาออกพ้ืนท่ีของผูอาศัยขางทาง หรือผูตองใชเสนทางขณะมีการกอสราง ตองไดรับความสะดวก

และมีผลกระทบตอการดําเนินชีวิตประจําวันใหนอยท่ีสุด ควรมีปายหรือแผนพับ หรือเบอรโทรศัพท ซ่ึง

สามารถติดตอผูท่ีเก่ียวของไดงาย ท่ีจะชวยแกไขปญหาหรือตัดสินใจในเรื่องตางๆไดในทันที 

 

 5.4 ขอคิดเห็นอ่ืนๆ (เพ่ิมเติม)  

โครงการริเริ่มสรางสรรคหรือนวัตกรรมใหมๆ ของกรมฯ เชน โครงการทางจักรยานเพ่ือความ

สะดวกและอํานวยความปลอดภัย  โครงการปรับปรุงความปลอดภัยบริเวณหนาโรงเรียน โครงการสงเสริมการ

ใชยางพาราในภารกิจของกรมทางหลวง โครงการกอสรางเกาะสีโดยเฉพาะชวงทางโคงหรือทางท่ีมีความเสี่ยง

ตอการเกิดอุบัติเหตุ โครงการแบงทิศทางการจราจรเพ่ือความปลอดภัย เปนตน ควรมีการเก็บรวบรวมขอมูล

ของโครงการเหลานี้นํามาวิเคราะหหรือประเมินถึงผลดีผลเสียตางๆ รวมถึงผลประโยชนท่ีไดรับและผลสัมฤทธิ์

ของโครงการ และความคุมคาท่ีเกิดข้ึนท้ังทางตรงและทางออม  อาจทําการถอดบทเรียนตางๆอยางรอบดาน

เพ่ือไวศึกษาและพัฒนาโครงการเหลานี้ท่ีจะดําเนินการในครั้งตอๆไป หรือใชเปนแนวทางในการคิดริเริ่ม

โครงการใหมๆท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคต  
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