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พระราชทานแก�ข้าราชการพลเรือน 
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 งานราชการนั�น เป็็นงานท่�เก่�ยู่วข้องโด็ยู่ตรงกบัวิถ่ีช่วิตของป็ระชาชน 
ซ่ึ่�งม่ความเป็ล่�ยู่นแป็ลงอยู่่�เป็็นป็รกติ ตามสถีานการณ์และกาลเวลาท่�
เป็ล่�ยู่นแป็ลงไป็. ข้าราชการทุกคนจ่งต้องทำาความเข้าใจงานในหัน้าท่�ของตน
ให้ักระจ�างชัด็ และร้่เท�าทันความเป็ล่�ยู่นแป็ลงท่�เกิด็ข่�น แล้วป็ฏิิบัติหัน้าท่�ให้ั
สอด็คล้องเหัมาะสม โด็ยู่ยู่่ด็มั�นแน�วแน�อยู่่�ในเป้็าหัมายู่ของการป็ฏิิบัติราชการ 
คือป็ระโยู่ชน์สุขของป็ระชาชนและความเจริญมั�นคงของป็ระเทศชาติ



ตลอดระยะเวลาอันยาวนานกว่า 110 ปีีท่ี่�ผ่่านมา  
กรมที่างหลวงเปีน็หนว่ยงานท่ี่�พัฒันาด้านโครงสรา้งพั้�นฐาน 

การเชื่้�อมโยงโครงข่า่ยระบบการคมนาคมข่นสง่ ทัี่�งที่างบก ที่างนำา  
ที่างอากาศ และที่างราง สนับสนุนการข่ับเคล้�อนปีระเที่ศ  
ในด้านเศรษฐกิจ สังคม วัฒนธรรม เที่คโนโลย่ รวมถึึงด้าน
ความมั�นคง ผ่า่นการเช้ื่�อมโยงโครงข่า่ยที่างหลวงท่ี่�มร่ะยะที่าง
รวมกว่า 60,000 กิโลเมตร ซึ่ึ�งปีจัจุบนัปีระเที่ศไที่ยมโ่ครงข่่าย
ที่างหลวงท่ี่�สมบูรณ์์ ครอบคลุมทัี่�วปีระเที่ศ แต่อย่างไรก็ตาม 
ยังไม่เพั่ยงพัอต่อความต้องการข่องปีระชื่าชื่นผู่้เดินที่าง  
ดังนั�น กรมที่างหลวงยังคงต้องมุ่งมัน พััฒนาที่างหลวง  
เพั้�อตอบสนองแก่ผู่้ใชื่้ที่างให้มากท่ี่�สุด เพั้�อปีระโยชื่น์สูงสุด 
ข่องผู่้ใชื่้ที่างและปีระเที่ศชื่าติตามนโยบายข่องรัฐบาล  
ตามวิสัยทัี่ศน์กรมที่างหลวงท่ี่�ว่า “ระบบทางหลวงท่�สะดวก 
ปลอดภััย เชื่่�อมโยงการพััฒนาโครงสร้างพ่ั�นฐานของ
ประเทศ”
 ในรอบปีีท่ี่�ผ่่านมาม่การแพัร่ระบาดข่องเชื่้�อไวรัส 
โควิด -19 ทัี่�วโลกรวมถึึงปีระเที่ศไที่ยท่ี่�ได้รับผ่ลกระที่บจาก
การแพัร่ระบาดดังกล่าว ในทีุ่กภาคส่วนรวมถึึงกรมที่างหลวง 
แต่อย่างไรก็ตามภารกิจข่องกรมที่างหลวงไม่อาจหยุดนิ�งได้  
ดังนั�นในรอบปีีท่ี่�ผ่่านมาจะเห็นได้ว่ากรมที่างหลวงได้ 
ปีรับตัวใชื่้เที่คโนโลย่ต่างๆมาชื่่วยการบริหารงานภายใต้ยุค 
“นิว นอร์มอล” (New Normal) ไม่ว่าจะการปีระชุื่ม 
หร้อฝึึกอบรมผ่่านระบบ แอปีพัลิเคชื่ั�น ZOOM หร้อ  
การที่ำางานWOrk FrOM HOMe ซึ่ึ�งเปี็นเร้�องท่ี่�ต้องปีรับตัว
ข่องกรมที่างหลวง อย่างไรก็ตามกรมที่างหลวงยังคงดำาเนิน
โครงการต่างๆท่ี่�สำาคัญอยา่งต่อเน้�อง เชื่น่ โครงการที่างหลวง
พัเิศษหมายเลข่ 6 สาย บางปีะอิน – นครราชื่สม่า ระยะที่าง 
196 กิโลเมตร โครงการที่างหลวงพัิเศษหมายเลข่ 81 สาย
บางใหญ่-กาญจนบุร่ ระยะที่าง 96 กิโลเมตร โครงการที่าง
ยกระดับบนที่างหลวงหมายเลข่ 35 สาย ธนบุร่ – ปีากท่ี่อ 
โครงการก่อสร้างสะพัานมิตรภาพัไที่ย – ลาว แห่งท่ี่� 5 (บึงกาฬ 
– บอลิคำาไซึ่) โครงการก่อสรา้งที่างหลวงแผ่น่ดินบนสายต่างๆ 
โครงการข่ยายที่างหลวงสายหลักใหเ้ปีน็ 4 ช่ื่องจราจร โครงการ

แก้ไข่ปีัญหาจราจรในพั้�นท่ี่� กที่ม. ปีริมณ์ฑล และเม้องหลัก 
โครงการก่อสรา้งที่างหลวงเช้ื่�อมโยงกับต่างปีระเที่ศ โครงการ
ก่อสร้างสะพัานข่้ามจุดตัดที่างรถึไฟ โครงการสนับสนุน
เศรษฐกิจพัิเศษภาคตะวันออก (อ่อ่ซึ่่) ฯลฯ เพั้�อตอบสนอง
ยุที่ธศาสตรก์รมที่างหลวงและปีระเที่ศชื่าติ แมจ้ะมค่วามยาก
ลำาบากมากข่ึ�นในยุค “นิว นอรม์อล” (New Normal) 

นอกจากภารกิจในการก่อสร้างแล้ว กรมที่างหลวง
ได้ม่ภารกิจในการบำารุงรักษาที่างหลวง ให้สามารถึใช้ื่งานได้
อย่างม่ปีระสิที่ธิภาพั ภารกิจในการสร้างความปีลอดภัยให้
แก่ผู่้ใชื่้ที่าง ในรอบปีีท่ี่�ผ่่านมากรมที่างหลวงม่โครงการนำา 
ยางพัารามาผ่ลิตแผ่่นยางธรรมชื่าติครอบกำาแพังคอนกร่ต 
(rubber Fender barrier) และหลักกันที่างจากยาง
ธรรมชื่าติ (rubber Guide POst) เพั้�อสรา้งความปีลอดภัย
แก่ผู่้ใชื่้เส้นที่างและยังเพัิ�มมูลค่าสินค้าที่างการเกษตรให้แก่
เกษตรกร รวมถึึงการดำาเนนิ นโยบายปีรบัเพัิ�มอัตราความเรว็
สูงสุดข่องรถึยนต์บนถึนนที่างหลวงให้สามารถึใช้ื่ความเร็ว
สูงสุดได้ไม่เกิน 120 กม./ชื่ม. และการสร้างจุดพัักรถึบรรทีุ่ก
ในพั้�นท่ี่�ต่างๆ ทัี่�วปีระเที่ศอ่กด้วย

อ่กทัี่�งยงัมกิ่จกรรมอ้�นๆ ท่ี่�ได้ดำาเนนิการ เช่ื่น โครงการ
กรมที่างหลวง - การปีระปีาภูมิภาคต้านภัยแล้ง โครงการ 
ลดและปี้องกันฝึุ�น PM 2.5 การสร้างจุดบริการนักท่ี่องเท่ี่�ยว
ในพั้�นท่ี่�หมวดที่างหลวงต่างๆทัี่�วปีระเที่ศ งานช่ื่วยเหล้อ 
ผู่้ปีระภัยนำาท่ี่วม รวมถึึง งานท่ี่�จะนำานวัตกรรม มาใช้ื่ใน
การอำานวยความสะดวกความปีลอดภัย แก่ปีระชื่าชื่น เช่ื่น  
การเก็บค่าผ่่านที่างอัจฉริยะรูปีแบบใหม่ (M- FlOW)  
ชื่่วยแก้ไข่ปีัญหาจราจรติดข่ัดบนมอเตอร์เวย์ ลดความ
แออัดข่องรถึบรเิวณ์ด่านเก็บค่าผ่า่นที่าง จะเหน็ได้ว่า 110 ปี ี 
ท่ี่�ผ่่านมาและในอนาคตข่้างหน้า กรมที่างหลวงจะทุ่ี่มเที่
ในการที่ำางานเพั้� อพััฒนาปีระเที่ศชื่าติ เช้ื่� อมโยงสังคม  
ส่งเสริมการพััฒนาเศรษฐกิจ ชื่่วยให้การเดินที่างข่องผู่้คน 
ถึึงจุดหมายได้อยา่งสะดวก รวดเรว็ และปีลอดภัย 
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1 ดำาเนินการตามกฎหมายว่าด้วยที่างหลวงเฉพัาะในส่วน
ท่ี่�เก่�ยวข่้องกับที่างหลวงพัิเศษ ที่างหลวงแผ่่นดิน และ
ที่างหลวงสมัปีที่าน รวมทัี่�งกฎหมายอ้�นท่ี่�เก่�ยวข่อ้ง

วิจัยและพััฒนางานก่อสร้างบูรณ์ะ และ 
บำารุงรักษาที่างหลวงพัิเศษ ที่างหลวงแผ่น่ดิน 
และที่างหลวงสมัปีที่าน

ร่วมม้อและปีระสานงานด้านงานที่าง
กับองค์กรและหนว่ยงานอ้�นท่ี่�เก่�ยวข่อ้ง
ทัี่�งในปีระเที่ศและต่างปีระเที่ศ

ปีฏิิบัติการอ้�นใดตามท่ี่�กฎหมายกำาหนด
ให้เปี็นอำานาจหน้าท่ี่�ข่องกรมหร้อตามท่ี่�
รฐัมนตรห่รอ้คณ์ะรฐัมนตรม่อบหมาย

1

2

3

4

หน้ำ�ทีีคำว�มรับัผิิดชอบักรมที�งหลวง่
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ควบคมุดแูลระดับการใหบ้รกิาร (serviceability) 
และความปีลอดภัย (safety) บนที่างหลวง  
ใหไ้ด้มาตรฐาน เพั้�อคณุ์ภาพัการใหบ้รกิารท่ี่�ด่  
ยกระดับการบรหิารด้านความปีลอดภัย 
ในระบบข่นสง่ข่องปีระเที่ศ

พัฒันาระบบบรหิารองค์กร (Organization 
Management) ตามหลักธรรมาภิบาล

1

2

3

พัฒันาระบบที่างหลวง (Highway system) 
ใหเ้กิดความเชื่้�อมต่อ (Connectivity)  
การเข่า้ถึึง(accessibility)  
และความคล่องตัว (Mobility) ท่ี่�สมบูรณ์ ์ 
เพั้�อการข่บัเคล้�อนปีระเที่ศทัี่�งด้านเศรษฐกิจ
และสงัคม

แผินำยุุทีธศ�สตร์ 
กรัมทางหลัว่ง พ.ศ. 2560 - 2564

พัันำธกิจ
“mission”

15

รายงานประจำาปี | กรมทางหลวง | 2564

วิ สัยุทัีศน์ำ  
“Vision”

ระบบทางหลวงท่�สะดวก 
ปลอดภััย เชื่่�อมโยงการ

พัฒันาโครงสรา้งพั่�นฐาน
ของประเทศ

“

”



(1) High performance

(2) Intelligent technology

(3) Good knowledge

(4) Honesty

(5) work smart

(6) accountability

(7) Year-round commitment

(8) Synergy

(1)  Deliver Good Service to People : มุง่ใหเ้กิดการใหบ้รกิารท่�ดแ่ก่ประชื่าชื่น 

(2)  obligate Governance and Sustainability : ยดึมั�นในหลักธ์รรมมาภิับาลและความยั�งยน่

(3)  Hold accountability for Interests of Nation and People : คงไว้ซึ่ึ�งความรบัผิดิชื่อบ 
 ในผิลประโยชื่น์ของชื่าติและประชื่าชื่น

สร้�งสรรค์ำผิลง�นำ ผิส�นำเทีคำโนำโลยีุ ด้วยุคำว�มร้้ทีี� เหม�ะสม
ซื่่ � อสัตย์ุ ปฏิิบััติง�นำอยุ่�งร้้รอบั รับัผิิดชอบัต่อพัันำธกิจ  
เก�ะติดก�รให้บัริ ก�ร ประส�นำพัลังเป็ นำหน่ำ� งเดียุว

วัฒนำธรรม
 “D o H”

ค่ำ�นิำยุมร่วม 
“H I G H w a Y S”
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ยุุทธศาสตรัท์ี� 1 • การัพัฒนารัะบบทางหลัว่ง
การพััฒนาระบบทางหลวงท่�เช่ื่�อมต่อ (Connectivity) เข้าถึง  
(accessibility) และคล่องตัว (mobility) อย่างมคุ่ณ์ภัาพัและ 
ตรงความต้องการ ประกอบด้วยกลยุทธ์์ ดังน่�
 1) พัฒันาและปีรบัปีรุงระบบที่างหลวงเพั้�อสนองความต้องการข่อง
ท้ี่องถิึ�น ปีระเที่ศ และภมูภิาค
 2) พัฒันาและปีรบัปีรุงระบบที่างหลวง เพั้�อสนบัสนนุเข่ตเศรษฐกิจ
พัเิศษ การท่ี่องเท่ี่�ยว การค้าชื่ายแดน และความมั�นคง
 3) เพัิ�มความคล่องตัวบนระบบที่างหลวง และพัฒันาการเช้ื่�อมต่อ
กับการเดินที่างข่นสง่ต่อเน้�องหลายรูปีแบบ 
 4) พัฒันาและเพัิ�มปีระสิที่ธภิาพัการรว่มลงที่นุกับภาคเอกชื่น การ
สำารวจออกแบบ การจัดกรรมสทิี่ธิ�ท่ี่�ดิน และการดำาเนนิงานด้านสิ�งแวดล้อม 
 5) พัฒันาและปีรบัปีรุงมาตรฐานและข่อ้กำาหนด ด้านงานที่าง ทัี่�ง
ในด้านออกแบบ ก่อสรา้ง ควบคมุ บำารุงรกัษา ความปีลอดภัย และใหบ้รกิาร
 6) พัฒันาและสง่เสรมิการวิจัยพัฒันา การสรา้งนวัตกรรม การใชื่้
เที่คโนโลย่ การสร้างระบบเที่คโนโลย่สารสนเที่ศ และการผ่สานเที่คโนโลย่
ดิจิทัี่ล ด้านการพัฒันาระบบที่างหลวง

ยุุทธศาสตรัท์ี� 2 • รัะดับการัให�บรักิารั
การรกัษาระดับการใหบ้รกิาร (Serviceability) ของระบบทางหลวง  
ใหเ้ป็นไปตามมาตรฐานอยา่งต่อเน่�อง ประกอบด้วยกลยุทธ์์ ดังน่�
 1) พัฒันาและเพัิ�มปีระสทิี่ธภิาพัการบำารุงรกัษาระบบที่างหลวง
 2) พัฒันาและเพัิ�มปีระสทิี่ธภิาพัการแก้ไข่ปีญัหาภัยพับิติับนระบบ
ที่างหลวง
 3) พััฒนาและเพัิ�มปีระสิที่ธิภาพัการบริหารจัดการงานควบคุม 
นำาหนกัยานพัาหนะสำาหรบัระบบโลจิสติกส์และการข่นส่ง
 4) พัฒันาและเพัิ�มปีระสทิี่ธภิาพัการใหบ้รกิาร
 5) พััฒนาและเพัิ�มปีระสิที่ธิภาพัการดูแลรักษาภูมิทัี่ศน์ ไหล่ที่าง 
และที่างเท้ี่า รวมถึึงการมส่่วนรว่มข่องท้ี่องถิึ�นและภาคปีระชื่าชื่น
 6) พัฒันาและสง่เสรมิการวิจัยพัฒันา การสรา้งนวัตกรรม การใชื่้
เที่คโนโลย่ การสร้างระบบเที่คโนโลย่สารสนเที่ศ และการผ่สานเที่คโนโลย่
ดิจิทัี่ล ด้านการบำารุงรกัษาและการใหบ้รกิารอ้�นๆ บนระบบ ที่างหลวง

ประเด็นำยุุทีธศ�สตร์

17

รายงานประจำาปี | กรมทางหลวง | 2564



ยุุทธศาสตรัท์ี� 3 • คว่ามปลัอดภััยุ
การยกระดับความปลอดภััย (Safety) ของระบบทางหลวง 
อยา่งบูรณ์าการ ประกอบด้วยกลยุทธ์์ ดังน่� 
 1) พัฒันาและเพัิ�มปีระสิที่ธภิาพัการปีอ้งกันอุบติัเหต ุเพ้ั�อเพัิ�ม
ระดับความปีลอดภัยและลดอุบติัเหตบุนระบบที่างหลวง
 2) พััฒนาและปีรับปีรุงการลดอุบัติเหตุ เพั้�อเพัิ�มระดับความ
ปีลอดภัยและลดอุบติัเหตบุนระบบที่างหลวง
 3) พััฒนาและเพัิ�มปีระสิที่ธิภาพัการควบคุมดูแลการใชื่้และ
การดำาเนินการใดๆ ในเข่ตที่าง ไหล่ที่าง และที่างเท้ี่า รวมถึึงการใชื่้
ปีระโยชื่นท์ี่รพััยสิ์นที่างหลวงอ้�นๆ
 4) พััฒนาและส่งเสริมการปีระชื่าสัมพัันธแ์ละการศึกษาด้าน
กฎระเบย่บ ค่านยิม วินยั ด้านความปีลอดภัยบนระบบที่างหลวง
 5) พััฒนาและเพัิ�มปีระสิที่ธิภาพัระบบจราจรและระบบ
ควบคมุติดตามท่ี่�เก่�ยวข่อ้ง
 6) พัฒันาและส่งเสรมิการวิจัยพัฒันา การสรา้งนวัตกรรม การ
สรา้งระบบเที่คโนโลย่สารสนเที่ศ และการผ่สานเที่คโนโลย่ดิจิทัี่ล ด้าน
การอำานวยความปีลอดภัยบนระบบที่างหลวง

ยุุทธศาสตรัท์ี� 4 • รัะบบบรัหิารัจััดการั

การพััฒนาสง่เสรมิระบบบรหิารจััดการองค์กร (organization 
management) อย่างมธ่์รรมาภิับาลและยั�งย่น ประกอบด้วย
กลยุทธ์์ ดังน่�
 1) พััฒนาและส่งเสริมการข่ับเคล้�อนและติดตามยุที่ธศาสตร ์
รวมถึึงการพัฒันาแผ่นงาน โครงการ และกิจกรรม
 2) พััฒนาและเพัิ�มปีระสิที่ธิภาพัการพััสดุ  การบริหาร
เคร้�องจักร การปีระชื่าสัมพันัธ ์และการดำาเนนิงานข่ององค์กร 
 3) พััฒนาและส่งเสริมการเตร่ยมความพัร้อมด้านโครงสร้าง
พั้�นฐานเที่คโนโลย่ดิจิทัี่ลข่ององค์กร
 4) พัฒันาและสง่เสรมิการพัฒันาและบรหิารที่รพััยากรบุคคล 
รว่มกับการต่อยอดองค์ความรูแ้ละปีระสบการณ์ท์ี่ำางาน
 5) พััฒนาและส่งเสริมการวิจัยพััฒนา การสร้างนวัตกรรม  
รวมถึึงการปีรบัปีรุงกฎหมาย ระเบย่บ ข่อ้บงัคับ และแนวที่างดำาเนนิงาน 
ใหทั้ี่นต่อบรบิที่ข่องสงัคมโลก
 6) พััฒนาและส่งเสริมการจัดการข่้อร้องเร่ยน การจัดการ 
สิ�งแวดล้อม การม่ส่วนร่วมกับท้ี่องถิึ�น และระบบบริหารจัดการ  
บนพั้�นฐานข่องระบบธรรมาภิบาล
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แผนผงัการแบง่สว่นราชการ 
กรมทางหลวง

อธิบดกีรมทางหลวง

วิศวกรใหญ่ทีป่รกึษาวิชาชพีเฉพาะด้านวิศวกรรมโยธา

รองอธิบดฝี่ายบรหิาร รองอธิบดฝี่ายบาํรุงทาง

รองอธิบดฝี่ายดําเนินงาน รองอธิบดฝี่ายวิชาการ

สาํนักงานตรวจสอบภายใน

สาํนักงานพัฒนาระบบบรหิาร

กองการเจ้าหน้าที่

ด้านวางแผนและวางโครงการก่อสรา้ง
ด้านสาํรวจและออกแบบ
ด้านควบคมุการก่อสรา้ง
ด้านบาํรุงรกัษา
ด้านวิจัยและพัฒนา
ด้านอํานวยความปลอดภัย

สาํนักงานเลขานุการกรม
กองการเงินและบญัชี
กองฝึกอบรม
กองการพัสดุ
ศูนยเ์ทคโนโลยสีารสนเทศ
สาํนักกฎหมาย
กองทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง
        แขวงทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง

สาํนักเครื่องกลและสื่อสาร
สาํนักจัดกรรมสทิธิท์ีดิ่น
สาํนักก่อสรา้งทางที ่1
สาํนักก่อสรา้งทางที ่2
      ศูนยส์รา้งทาง
สาํนักก่อสรา้งสะพาน
      ศูนยส์รา้งและบูรณะสะพานที ่1-4

หน่วยงานทีก่รมทางหลวงกําหนด

• ศูนยส์รา้งทาง ประกอบด้วย 5 ศูนย ์ได้แก่ ศูนยส์รา้งทางลําปาง, หล่มสกั, ขอนแก่น, กาญจนบุร ีและ สงขลา

• แขวงทางหลวงทีม่สีะพานมิตรภาพระหว่างประเทศ ได้แก่ แขวงทางหลวงเชยีงรายที ่2 ,นครพนม ,หนองคาย และมุกดาหาร

สาํนักวิเคราะหแ์ละตรวจสอบ
สาํนักวิจัย และพัฒนางานทาง
สาํนักงานอํานวยความปลอดภัย
สาํนักมาตรฐานและประเมินผล
สาํนักแผนงาน
สาํนักสาํรวจและออกแบบ
สาํนักบรหิารโครงการทางหลวงระหว่างประเทศ

สาํนักบรหิารบาํรุงทาง
สาํนักงานทางหลวงที ่1-18
       แขวงทางหลวง (104 ขท.)
สาํนักงานควบคมุน�าหนักยานพาหนะ   
กองบงัคับการตํารวจทางหลวง
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 วันท่ี่� 29 มิถึุนายน พั.ศ. 2475 
พัระบาที่สมเด็จพัระปีกเกล้าเจ้าอยู่หัว 
ด้วยความเห็นชื่อบข่อง คณ์ะราษฎรได้
ที่รงโปีรดเกล้าฯ ใหร้วมกระที่รวงพัาณ์ชิื่ย์
และคมนาคมกับกระที่รวงเกษตราธิ
การ เข่้าเปี็นกระที่รวงเด่ยวกันเร่ยกว่า 
“กระที่รวงเกษตรและพัณิ์ชื่ยการ” กรม
รถึไฟหลวงซึึ่�งม่กรมที่างรวมอยู่ด้วยเดิม
สังกัดอยู่กระที่รวงพัาณิ์ชื่ย์และคมนาคม
จึงต้องเปีล่�ยนเปี็นสังกัดกระที่รวงเกษตร
และพัณ์ชิื่ยการ

 วันท่ี่� 3 พัฤษภาคม พั.ศ. 2476 
พัระบาที่สมเด็จพัระปีกเกล้าฯ ใหต้ราพัระ
ราชื่บัญญัติจัดตั�งกระที่รวง ที่บวง กรม 
พัุที่ธศักราชื่ 2476 โดยคำาแนะนำาและ
ยนิยอมข่องคณ์ะรฐัมนตรซ่ึ่ึ�งตามพัระราชื่
บญัญติัน่� กระที่รวงเกษตรและพัณิ์ชื่ยการ
ได้ถูึกยุบเลิกไปี กรมรถึไฟหลวงซึ่ึ�งม ่
กรมที่างรวมอยูด้่วย จึงไปีสงักัดกระที่รวง
เศรษฐการแที่น

 วันท่ี่� 18 กันยายน พั.ศ. 2477 
พัระบาที่สมเด็จพัระปีกเกล้าอยู่หัว  
ที่รงโปีรดเกล้าฯ ให้ตราพัระราชื่บัญญัติ
โอนอำานาจหน้าท่ี่�เก่�ยวกับการสร้างและ
บำารุงรักษาที่างหลวงพัุที่ธศักราชื่ 2477 
โดยคำาแนะนำาและยนิยอมข่องสภาผู่แ้ที่น
ราษฎร ได้เปีล่�ยนอำานาจหน้าท่ี่�ข่องกรม
ที่างให้เปี็นอำานาจหน้าท่ี่�ข่องกรมโยธา
เที่ศบาล สงักัดกระที่รวงมหาดไที่ย

 วันท่ี่� 19 สงิหาคม พั.ศ. 2484 ใน
รัชื่สมัยข่องพัระบาที่สมเด็จพัระเจ้าอยู่
หัวอนันที่มหิดล กองที่าง ก็ได้ยกฐานะ
ข่ึ�นเปี็นกรมที่าง โอนสังกัดจากกรมโยธา
เที่ศบาลกระที่รวงมหาดไที่ยมาสังกัด
กระที่รวงคมนาคม ตามพัระราชื่บัญญัติ

 กรมที่างหลวงได้รับการสถึาปีนาข่ึ�นเปี็นกรม เม้�อวันท่ี่� 1 เมษายน  
ร.ศ. 131 ตรงกับ พั.ศ. 2455 แต่เดิมนั�นจะมแ่ต่กรมคลอง ซึึ่�งอยู่ในกระที่รวง
เกษตรธิการ ล่วงมาจนถึึงรัชื่สมัยข่องพัระบาที่สมเด็จพัระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่
หัวได้ที่รงโปีรดเกล้าฯ ให้ยุบกรมคลองมาข่ึ�นอยู่กับกระที่รวงโยธาธิการและ
ใหช้้ื่�อว่า “กรมที่าง” ใหเ้ปีล่�ยนชื่้�อกระที่รวงโยธาธกิารเปีน็กระที่รวงคมนาคม
ตามปีระกาศจัดราชื่การ รัตนโกสนิที่รศ์ก 131

 วันท่ี่�  30 กันยายน พั.ศ. 2457 ที่รงพัระกรุณ์าโปีรดเกล้าฯ  
ใหโ้อนแผ่นกที่างนำาข่องกรมที่างไปีให้กรมที่ดนำา ค้อ กรมชื่ลปีระที่าน ข่ึ�นใน 
กระที่รวงเกษตราธกิาร กรมที่างจึงเหล้ออยูแ่ต่กองที่างบกเพ่ัยงอย่างเด่ยวโดยม ่
เจ้ากรม เปีน็หวัหนา้

 วันท่ี่� 30 กรกฎาคม พั.ศ. 2460 ภายหลังท่ี่�ปีระเที่ศไที่ยได้ปีระกาศ
สงครามกับปีระเที่ศเยอรมนัออสเตรย่ - ฮังัการ ่ก็ได้ที่รงโปีรดเกล้าฯ ใหก้รมที่าง 
ไปีอยู่กับกรมรถึไฟหลวง สังกัดกระที่รวงพัาณ์ิชื่ย์และคมนาคม ข่ึ�นอยู่กับ 
ผู่้บัญชื่าการรถึไฟหลวง เพั้�อสะดวกแก่กรมรถึไฟหลวงและกรมที่างท่ี่�จะได้
ใชื่้วิศวกรท่ี่�ม่เปี็นชื่นชื่าติศัตรูท่ี่�ต้องถึูกควบคุมเปี็นเชื่ลยศึกและปีลดออกจาก
ปีระจำาการหลายคน ในสมยันั�นมน่ายช่ื่างที่างเอกเปีน็หวัหนา้กรมที่าง

ประวัติกรมที�งหลวง
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ปีรับปีรุงกระที่รวง ที่บวง กรม พัุที่ธศักราชื่ 2484 แม้
จะได้รับการยกฐานะข่ึ�นเปี็นกรม สังกัดกระที่รวง
คมนาคมแล้วก็ตาม ก็ยังไม่ม่ท่ี่�ที่ำาการเปี็นข่องตนเอง  
ยังคงอาศยัอยู่ในกรมโยธาเที่ศบาลท่ี่�เชิื่งสะพัานผ่า่นฟ้า
ล่ลาศจนถึึงวันท่ี่� 12 พัฤศจิกายน พั.ศ. 2491 พัอถึึงวันท่ี่� 
13 พัฤศจิกายน ปีเีด่ยวกันจึงได้ยา้ยไปีอยูท่่ี่� ถึนนพัระราม 
6 ซึึ่�งเปีน็ท่ี่�ตั�งข่องกองการพัสัดใุนปีจัจุบัน

 วันท่ี่� 12 ม่นาคม พั.ศ. 2495 กรมที่างหลวง
ได้เปีล่�ยนชื่้� อเปี็น “กรมที่างหลวงแผ่่นดิน” ตาม 
พัระราชื่บัญญัติปีรับปีรุง กระที่รวง ที่บวง กรม พั.ศ. 
2495 สงักัดกระที่รวงคมนาคม

 วันท่ี่� 24 มิถึุนายน พั.ศ. 2498 กรมที่างหลวง
แผ่น่ดินได้ที่ำาพิัธเ่ปีดิอาคารท่ี่�ที่ำาการด้านถึนนศรอ่ยุธยา

 วันท่ี่� 4 พัฤษภาคม พั.ศ. 2506 กรมที่างหลวง
แผ่น่ดินได้เปีล่�ยนช้ื่�อกลับมาเปีน็ “กรมที่างหลวง” สงักัด
กระที่รวงพััฒนาการแห่งชื่าติ ตามพัระราชื่บัญญัติ
ปีรบัปีรุง กระที่รวง ที่บวง กรม พั.ศ. 2506

 วันท่ี่� 29 กันยายน พั.ศ. 2515 จนถึึงปีัจจุบัน 
กรมที่างหลวงได้โอนไปีสังกัดกระที่รวงคมนาคม ตาม
กฎหมายท่ี่�เก่�ยวข้่อง และม่การปีรับปีรุงโครงสร้างส่วน
ราชื่การโดยลำาดับดังน่�

 •  ปีระกาศคณ์ะปีฏิิวัติ ฉบบัท่ี่� 216

 •  พั ร ะ ร า ชื่ ก ฤ ษ ฎ่ ก า แ บ่ ง ส่ ว น ร า ชื่ ก า ร 
กรมที่างหลวง กระที่รวงคมนาคม พั.ศ. 2516

 •  พั ร ะ ร า ชื่ ก ฤ ษ ฎ่ ก า แ บ่ ง ส่ ว น ร า ชื่ ก า ร 
กรมที่างหลวง กระที่รวงคมนาคม พั.ศ. 2532

 •  พั ร ะ ร า ชื่ ก ฤ ษ ฎ่ ก า แ บ่ ง ส่ ว น ร า ชื่ ก า ร 
กรมที่างหลวง กระที่รวงคมนาคม พั.ศ. 2533

 • พัระราชื่บัญญัติปีรับปีรุง กระที่รวง ที่บวง  
กรม พั.ศ. 2534

 •  พั ร ะ ร า ชื่ ก ฤ ษ ฎ่ ก า แ บ่ ง ส่ ว น ร า ชื่ ก า ร 
กรมที่างหลวง กระที่รวงคมนาคม พั.ศ. 2537

 •  พั ร ะ ร า ชื่ ก ฤ ษ ฎ่ ก า แ บ่ ง ส่ ว น ร า ชื่ ก า ร 
กรมที่างหลวง กระที่รวงคมนาคม (ฉบบัท่ี่� 2) พั.ศ. 2539

 •  พัระราชื่บัญญัติปีรับปีรุง กระที่รวง ที่บวง 
กรม พั.ศ. 2545

 •  กฎกระที่รวงแบง่สว่นราชื่การกรมที่างหลวง 
กระที่รวงคมนาคม พั.ศ. 2545

 •  กฎกระที่รวงแบง่สว่นราชื่การกรมที่างหลวง 
กระที่รวงคมนาคม พั.ศ. 2552

 •  กฎกระที่รวงแบง่สว่นราชื่การกรมที่างหลวง 
กระที่รวงคมนาคม พั.ศ. 2558
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 ปีงบประมาณ์ พั.ศ.2564 รัฐบาล 
ได้คำานึงถึงการดำาเนินภัารกิจั  เพั่�อขับเคล่�อน
การพััฒนาประเทศตามยุทธ์ศาสตร์ชื่าติ  
แผินแม่บทภัายใต้ยุทธ์ศาสตรช์ื่าติ แผินพัฒันา
เศรษฐกิจัและสงัคมแหง่ชื่าติ นโยบายและแผิน
ระดับชื่าติว่าด้วยความมั�นคงแหง่ชื่าติ แผินการ
ปฏิิรูปประเทศ นโยบายสำาคัญของรัฐบาล  
ให้ประสบผิลสำาเร็จัและเกิดผิลอย่างเป็น 
รูปธ์รรม และสนับสนุนใหเ้ศรษฐกิจัของประเทศ
มก่ารขยายตัวอยา่งต่อเน่�อง 
 ยุที่ธศาสตร์การจัดสรรงบปีระมาณ์รายจ่าย 
ปีระกอบด้วย 6 ยุที่ธศาสตร์ และรายการค่าดำาเนิน
การภาครัฐ ภายใต้ยุที่ธศาสตร์และรายการค่าดำาเนิน
การภาครัฐ ปีระกอบด้วยแผ่นงานรวม 61 แผ่นงาน 
กรมที่างหลวง ได้รับการจัดสรรงบปีระมาณ์ราย  จ่าย
ภายใต้ ยุที่ธศาสตรท่์ี่� 2 ยุที่ธศาสตร์ด้านการสรา้งความ
สามารถึในการแข่ง่ข่นั แผ่นงานท่ี่� 2.5 แผ่นงานบูรณ์า
การพััฒนาพั้�นท่ี่�ระดับภาค แผ่นงานท่ี่� 2.6 แผ่นงาน 
บูรณ์าการพััฒนาด้านคมนาคมและระบบโลจิสติกส ์
แผ่นงานท่ี่� 2.10 แผ่นงานบูรณ์าการพััฒนาพั้�นท่ี่� 
เข่ตเศรษฐกิจพัเิศษ แผ่นงานท่ี่� 2.11 แผ่นงานบูรณ์าการ 

เข่ตพััฒนาพิัเศษภาคตะวันออก แผ่นงานท่ี่� 2.14 
แผ่นงานยุที่ธศาสตร์เพั้� อสนับสนุนด้านการสร้าง
ความสามารถึในการแข่่งข่ัน แผ่นงานท่ี่�  2 .16  
แผ่นงานบุคลากรภาครัฐ ในปีีงบปีระมาณ์ พั.ศ.2564 
งบปีระมาณ์รายจ่ายข่องกรมที่างหลวง ปีระกอบ
ด้วย 6 แผ่นงาน 3 ผ่ลผ่ลิต 41 โครงการ 1 รายการ  
ในวงเงินงบปีระมาณ์รายจ่ายทัี่�งสิ�น 125,946.9253 ล้าน
บาที่ โดยเงินงบปีระมาณ์รายจ่ายท่ี่�กรมที่างหลวงได้รบั  
เพัิ�มข่ึ�นจากปีงีบปีระมาณ์ พั.ศ. 2563 จำานวน 12,063.5 
ล้านบาที่ หร้อเพัิ�มข่ึ�นร้อยละ 10.59 และได้รับคิด
เปี็นสัดส่วนร้อยละ 66.30 ข่องเงินงบปีระมาณ์ราย
จ่ายปีระจำาปีีข่องกระที่รวงคมนาคม ซึ่ึ�งได้รับจำานวน 
189,958.7 ล้านบาที่ และคิดเปีน็สดัสว่นร้อยละ 3.83 
ข่องเงินงบปีระมาณ์ข่องปีระเที่ศท่ี่� ตั� งไว้ จำานวน 
3,285,962.5 ล้านบาที่ จำาแนกตามงบรายจ่ายดังน่� 

 งบบุคลากร เปี็นรายจ่ายท่ี่�กำาหนดให้จ่าย
เพั้�อการบริหารงานบุคคลภาครัฐ ได้แก่รายจ่ายท่ี่�จ่าย
ในลักษณ์ะเงินเด้อน ค่าจ้างปีระจำา ค่าจ้างชื่ั�วคราว และ
ค่าตอบแที่นพันักงานราชื่การ รวมถึึงรายจ่ายท่ี่�กำาหนด
ใหจ่้ายจากงบรายจ่ายอ้�นใดในลักษณ์ะรายจ่ายดังกล่าว 
จำานวนเงิน 4,987.9934 ล้านบาที่

ก�รเงิ นำ ก�รคำลัง
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  งบดำาเนินงาน  เปี็นรายจ่ายท่ี่�กำาหนด 
ให้จ่าย เพั้�อการบริหารงานปีระจำาได้แก่รายจ่ายท่ี่�
จ่ายในลักษณ์ะค่าตอบแที่น ค่าใชื่้สอย ค่าวัสดุ และ 
ค่าสาธารณ์ูปีโภค รวมถึึงรายจ่ายท่ี่�กำาหนดให้จ่าย
จากงบรายจ่ายอ้� นใดในลักษณ์ะรายจ่ายดังกล่าว  
จำานวนเงิน 666.7803 ล้านบาที่

 งบลงทุน เปี็นรายจ่ายท่ี่�กำาหนดให้จ่ายเพ้ั�อ
การลงทุี่น ได้แก่รายจ่ายท่ี่�จ่ายในลักษณ์ะค่าครุภัณ์ฑ์ 
ค่าท่ี่�ดินและสิ�งก่อสร้าง รวมถึึงรายจ่ายท่ี่�กำาหนดให้
จ่ายจากงบรายจ่ายอ้�นใดในลักษณ์ะรายจ่ายดังกล่าว 
จำานวนเงิน 119,674.2661 ล้านบาที่

 งบเงินอุดหนุน เปีน็รายจ่ายท่ี่�กำาหนดใหจ่้าย
เปี็นค่าบำารุงหร้อเพ้ั�อช่ื่วยเหล้อ สนับสนุนการดำาเนิน
งานข่องหน่วยงานอิสระ หร้อหน่วยงานข่องรัฐซึึ่�งมิใชื่่
ราชื่การส่วนกลาง หน่วยงานในกำากับข่องรัฐ ฯลฯ  
รวมถึึงเงินอุดหนนุงบพัระมหากษัตรยิ ์เงินอุดหนนุการ
ศาสนา และรายจ่ายท่ี่�สำานักงบปีระมาณ์กำาหนดให้ใชื่้
จ่ายในงบรายจ่ายน่� จำานวนเงิน 2.2879 ล้านบาที่

 งบรายจ่ัายอ่�น เปีน็รายจ่ายท่ี่�ไมเ่ข่า้ลักษณ์ะ
ปีระเภที่งบรายจ่ายใดงบรายจ่ายหนึ�ง หร้อรายจ่าย
ท่ี่�สำานักงบปีระมาณ์กำาหนดให้ใชื่้จ่ายในงบรายจ่ายน่� 
จำานวนเงิน 615.5976 ล้านบาที่

 

กรมทางหลวง 
งบแสดงฐานะการเงิน 
ณ์ วันท่่ี่ 30 กันยายน 2564
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กรมทางหลวง 
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กรัมทางหลัว่ง กรัะทรัว่งคมนาคม
หมายุเหตปุรัะกอบงบการัเงิน
สำาหรบัปีสิ�นสดุวันท่� 30 กันยายน 2554

หมายเหตุท่� 1 ข้อมูลทั�วไป
 กรมที่างหลวง กระที่รวงคมนาคม เปีน็หนว่ย
งานในสังกัดกระที่รวงคมนาคม ก่อตั�งตามพัระราชื่
บัญญัติปีรับปีรุงกระที่รวง ที่บวง กรม พัุที่ธศักราชื่ 
2484 และพัระราชื่บัญญัติปีรับปีรุง กระที่รวง ที่บวง
กรม พั.ศ. 2545 มภ่ารกิจตามกฎกระที่รวงการแบง่สว่น
ราชื่การกรมที่างหลวง กระที่รวงคมนาคม พั.ศ. 2558 
เก่�ยวกับการพััฒนาโครงสร้างพ้ั�นฐานด้านที่างหลวง  
การก่อสร้างและบำารุงรักษาที่างหลวงให้ม่โครงข่่าย
ที่างหลวงท่ี่�สมบูรณ์์ครอบคลุมทัี่�วปีระเที่ศ และเชื่้�อม
โยงกับต่างปีระเที่ศเพั้�อนบ้าน เพั้�อให้ปีระชื่าชื่นได้
รับความสะดวกรวดเร็ว และปีลอดภัยในการเดินที่าง  
โดยม่อำานาจหน้าท่ี่� ดำาเนินการตามกฎหมายว่าด้วย
ที่างหลวงเฉพัาะในส่วนท่ี่�เก่�ยวข่้องกับที่างหลวงพัิเศษ 
ที่างหลวงแผ่่นดิน และที่างหลวงสัมปีที่าน รวมทัี่�ง
กฎหมายอ้�นท่ี่�เก่�ยวข้่อง วิจัยและพััฒนางานก่อสร้าง 
บูรณ์ะและบำารุงรักษาที่างหลวงพิัเศษ ที่างหลวงแผ่่น
ดิน และที่างหลวงสัมปีที่าน ร่วมม้อและปีระสานงาน
ด้านงานที่างกับองค์กรและหน่วยงานอ้�นท่ี่�เก่�ยวข้่อง
ทัี่�งในปีระเที่ศและต่างปีระเที่ศ ปีฏิิบัติการอ้�นใดตามท่ี่�
กฎหมายกำาหนดใหเ้ปีน็อำานาจหน้าท่ี่�ข่องกรมหรอ้ตาม
ท่ี่�รฐัมนตรห่รอ้คณ์ะรฐัมนตรม่อบหมาย
 กรมที่างหลวง กระที่รวงคมนาคม ตั�งอยู่เลข่
ท่ี่� 2/486 ถึนนศรอ่ยุธยา แข่วงทีุ่ง่พัญาไที่ เข่ตราชื่เที่ว่ 
กรุงเที่พัมหานคร 10400
 กรมที่างหลวงมห่นว่ยงานเบกิจ่าย จำานวน 134 
หน่วยเบิกจ่าย เปี็นหน่วยเบิกจ่ายส่วนกลางจำานวน 1 
หนว่ยเบกิจ่าย และหนว่ยเบกิจ่ายท่ี่�ตั�งอยู่ภมูภิาค จำานวน 
133 หน่วยเบิกจ่าย ซึึ่�งส่วนกลางได้รับเคร้�อง GFMis 
terMinal จำานวน 8 เคร้�อง และในภมูภิาค จำานวน 
28 เคร้�อง ท่ี่�สำานักงานที่างหลวงท่ี่� 1 - 18 ศูนย์สร้าง
ที่าง ศนูยส์รา้งและบูรณ์ะสะพัาน และแข่วงที่างหลวง
สระบุร่ แหง่ละ 1 เคร้�อง และระบบ Web Online ผ่า่น 
intranet จำานวน 105 หนว่ยเบกิจ่าย ซึึ่�งรับผ่ดิชื่อบ
บริหารจัดการเงินงบปีระมาณ์และเงนินอกงบปีระมาณ์
ท่ี่�ได้รับจัดสรรในส่วนข่องแต่ละแหง่ หนว่ยเบิกจ่ายดัง
กล่าวไมเ่ปีน็หนว่ยงานท่ี่�เสนอรายงานและไมม่ก่ารจัดที่ำา
รายงานการเงินแยกกัน รายการบญัชื่ข่่องหนว่ยเบกิจ่าย
ทุี่กแหง่จึงได้นำามาแสดงรวมไว้ในรายงานการเงินฉบับน่�

 กรมที่างหลวงได้รับการจัดสรรงบปีระมาณ์
รายจ่ายปีระจำาปีีงบปีระมาณ์ พั.ศ. 2564 จำานวน 
125,989,317,989.51 บาที่ โดยแยกเป็ีนงบ
บุคลากร จำานวน 5,030,386,089.51 บาที่ งบดำาเนนิ
งาน จำานวน 1,009,050,340.75 บาที่ งบลงทีุ่น  
จำานวน 119,327,354,005.07 บาที่ งบอุดหนุน 
จำานวน 2,360,166.50 บาที่ และงบรายจ่ายอ้�น  
จำานวน 620,167,387.68 บาที่

หมายเหตุท่� 2 เกณ์ฑ์ูการจััดทำารายงานการเงิน
 รายงานการเงินน่�จัดที่ำาขึ่�นตามมาตรฐานการ
บัญชื่่ภาครัฐและนโยบายการบัญชื่่ภาครัฐท่ี่�กระที่รวง
การคลังกำาหนด รวมทัี่�งหลักเกณ์ฑ์และวิธ่การจัดที่ำา
รายงานการเงินปีระจำาปี ีตามหนงัสอ้กระที่รวงการคลัง 
ท่ี่� กค 0410.2/ว 15 ลงวันท่ี่� 4 กุมภาพันัธ ์2563 และ
รูปีแบบการนำาเสนอรายงานการเงินข่องหนว่ยงานข่อง
รฐั ตามหนงัสอ้กรมบัญช่ื่กลาง ท่ี่� กค 0410.2/ว 479  
ลงวันท่ี่� 2 ตลุาคม 2563
 รายงานการเงินน่�จัดที่ำาข่ึ�นโดยใชื่้เกณ์ฑ์ราคา
ทีุ่นเดิม เว้นแต่จะได้เปีิดเผ่ยเปี็นอย่างอ้�นในนโยบาย 
การบัญช่ื่รายงานการเงินข่องกรมที่างหลวง ถ้ึอเปี็น
หน่วยงานท่ี่�เสนอรายงานตามมาตรฐานการบัญชื่่ 
ภาครฐั รวมรายการบญัชื่ท่่ี่�เกิดขึ่�นข่องหนว่ยงานในสว่น
กลาง และหนว่ยงานในส่วนภมูภิาค ยกเว้นเร้�องดังน่�
 หลักการและนโยบายการบัญชื่่ภาครัฐตาม
ปีระกาศกระที่รวงการคลัง เร้�อง มาตรฐานการบัญชื่่
ภาครัฐและนโยบายการบัญชื่ภ่าครัฐ พั.ศ. 2561 และ
มาตรฐานการบญัชื่ง่ภาครฐัและนโยบายการบญัชื่ภ่าค
รฐั (ฉบับท่ี่� 2) พั.ศ. 2560 กำาหนดใหร้ายงานการเงินท่ี่�
หน่วยงานข่องรัฐจัดที่ำาขึ่�น ต้องเปี็นรายงานการเงินท่ี่�
รวมเงินที่กุปีระเภที่ หากมห่นว่ยงานภายใต้การควบคมุ 
หน่วยงานข่องรัฐต้องจัดที่ำารายงานการเงินรวมท่ี่�รวม
หนว่ยงานยอ่ยที่กุแหง่ท่ี่�อยูภ่ายใต้การควบคมุข่องหนว่ย
งานข่องรัฐนั�น ตามมาตรฐานการบัญชื่ภ่าครัฐ ฉบับท่ี่� 
35 เร้�อง รายงานการเงินรวม (เม้�อม่การปีระกาศใช้ื่) 
โดยรายงานการเงินข่องหนว่ยงานข่องรฐัระดับกรม ต้อง
แสดงภาพัรวมข่องหนว่ยงานสว่นกลาง หนว่ยงานสว่น
ภมูภิาค และหนว่ยงานยอ่ยภายใต้สงักัต รวมทัี่�งกิจกรรม
เก่�ยวกับเงินนอกงบปีระมาณ์ไม่ว่าจะเปี็นเงินนอกงบ
ปีระมาณ์ท่ี่�กฎหมายอนุญาตให้นำาไปีใช้ื่จ่ายได้โดยไม่
ต้องนำาสง่คลังเงินที่นุหมนุเว่ยน หรอ้ กองที่นุเงินนอก
งบปีระมาณ์ท่ี่�อยูใ่นความควบคุมข่องหนว่ยงาน อย่างไร
ก็ตามกระที่รวงการคลังยังมิได้ปีระกาศใชื่้มาตรฐาน
การบัญชื่ภ่าครัฐ ฉบับท่ี่� 35 เร้�อง รายงานการเงินรวม  
เปี็นผ่ลให้กรมที่างหลวงมิได้นำาเงินทุี่นหมุนเว่ยนท่ี่�ไม่

รายงานประจำาปี | กรมทางหลวง | 2564

28



เปีน็นติิบุคคล จำานวน 2 เงินทุี่น ปีระกอบด้วย เงินทุี่นค่า
ธรรมเนย่มผ่า่นที่างและเงินทุี่นหมนุเว่ยนค่าเคร้�องจักร
กลท่ี่�อยูภ่ายใต้การควบคมุข่องกรมที่างหลวง มารวมใน
รายงานการเงินข่องกรมที่างหลวง
 กรมที่างหลวงได้จัดที่ำารายงานการเงินโดย
รวมรายการบญัชื่ข่่องหนว่ยเบกิจ่ายทัี่�ง 134 หนว่ยเบิก
จ่ายแต่ไมไ่ด้รวมรายการข่องเงินทุี่นหมนุเว่ยนท่ี่�ไม่เปีน็
นิติบุคคล จำานวน 2 เงินทีุ่น ซึึ่�งจัดที่ำารายงานการเงิน
แยกต่างหากจากกรมที่างหลวง ตามหนังส้อกระที่รวง
การคลัง ท่ี่� กค 0410.152 ลงวันท่ี่� 28 มกราคม 2562 
เร้�อง แนวปีฏิิบติัในการจัดที่ำารายงานการเงินภาพัรวม
สำาหรับหนว่ยงานข่องรฐั

หมายเหตุท่� 3 มาตรฐานการบัญชื่ภ่ัาครฐัและ
นโยบายการบัญชื่ภ่ัาครฐัฉบับใหม่
 กระที่รวงการคลังได้ปีระกาศใช้ื่มาตรฐานการ
บญัชื่ภ่าครัฐและนโยบายบัญชื่ภ่าครัฐฉบบัใหม ่ดังน่�
 มผ่่ลบงัคับใชื่ส้ำาหรบัรอบระยะเวลาบญัชื่ท่่ี่�เริ�ม
ในหรอ้หลังวันท่ี่� 1 ตลุาคม 2563
 -  มาตรฐานการบัญชื่ภ่าครฐั ฉบบัท่ี่� 3 เร้�อง 
นโยบายการบัญชื่่ การเปีล่�ยนแปีลงปีระมาณ์การที่าง
บัญชื่แ่ละข่อ้ผ่ดิพัลาด
 -  มาตรฐานการบญัชื่ภ่าครฐั ฉบบัท่ี่� 23 เร้�อง 
รายได้จากรายการไม่แลกเปีล่�ยนม่ผ่ลบังคับใช้ื่สำาหรับ
รอบระยะเวลาบัญชื่่ท่ี่�เริ�มในหร้อหลังวันท่ี่� 1 ตุลาคม 
2560
 -  นโยบายการบญัชื่ภ่าครฐั เร้�อง บตัรภาษ่
 ฝึ�ายบรหิารข่องกรมที่างหลวง ได้ปีระเมนิและ
เห็นว่าหากม่การนำามาตรฐานการบัญชื่่ภาครัฐและ
นโยบายการบัญชื่่ภาครัฐฉบับใหม่ข่้างต้นมาถ้ึอปีฏิิบัติ
จะไมม่ผ่่ลกระที่บอยา่งเป็ีนสาระสำาคัญต่อรายงานการ
เงินสำาหรบัปีท่ีี่�เริ�มใชื่ม้าตรฐานดังกล่าว
หมายเหตุท่� 4 สรุปนโยบายการบัญชื่ท่่�สำาคัญ
 4.1  เงินสดและรายการเทย่บเท่าเงินสด
   เงินสดในมอ่ เปีน็เงินสดและเข่ด่ธนาคาร 
นอกจากส่วนท่ี่�กรมที่างหลวงถ้ึอไว้เพั้�อใช้ื่ง่ายสำาหรบัการ
ดำาเนนิการปีกติตามวัตถึปุีระสงค์ข่องกรมที่างหลวงแล้ว 
ยงัรวมถึึงส่วนท่ี่�กรมที่างหลวงได้รับไว้เพั้�อรอนำาสง่คลัง
เปีน็รายได้แผ่น่ดินตามกฎหมาย ซึึ่�งไม่สามารถึนำาไปีใช้ื่
เพั้�อปีระโยชื่นข์่องกรมที่างหลวงได้
   เงินทดรองราชื่การ เปี็นเงินท่ี่�กรม
ที่างหลวงได้รับจากรัฐบาลเพั้�อที่ดรองจ่ายเปี็นค่าใช้ื่
จ่ายปีล่กย่อยในการดำาเนินงานข่องกรมที่างหลวงตาม
วงเงินท่ี่�ได้รบัอนมุติั และต้องค้นใหร้ฐับาลเม้�อหมดความ

จำาเปี็นในการใชื่้เปี็น แสดงไว้เปี็นเงินสดและรายการ
เท่ี่ยบเท่ี่าเงินสด ซึ่ึ�งม่ยอดตรงกันข่้ามกับรายงานเงิน
ที่ดรองราชื่การรับจากคลัง ภายใต้หัวข่้อหน่�สินไม่
หมนุเว่ยน
   เงินฝากคลัง เปีน็เงินนอกงบปีระมาณ์ท่ี่�
กรมที่างหลวงฝึากไว้กับกระที่รวงการคลังกายได้หวัข้่อ
กำาหนดตามกฎหมาย โดยไม่ม่ดอกเบ่�ยและข่้อจำากัด
ในการใชื่จ่้ายเพั้�อง่ายต่อไปีใหบุ้คคลหรอ้หนว่ยงานอ้�น
ตามวัตถุึปีระสงค์ท่ี่�ระบุไว้ในกฎหมายอันเปี็นท่ี่�มาข่อง
เงินฝึากคลังนั�น กรมที่างหลวงไม่สามารถึนำาไปีใชื่้จ่าย
เพั้�อปีระโยชื่นใ์นการดำาเนนิงานข่องกรมที่างหลวงตาม
ปีกติได้ แต่มห่นา้ท่ี่�ถ้ึอไว้เพั้�อจ่ายตามวัตถึปุีระสงค์
   รายการเทย่บเท่าเงินสด ได้แก่ เงินลงทุี่น
ระยะสั�นท่ี่�มส่ภาพัคล่องซึ่ึ�งมร่ะยะเวลาครบกำาหนดท่ี่�จะ
เปีล่�ยนให้เปี็นเงินสดได้ภายใน 3 เด้อน ปีระกอบด้วย  
เงินฝึากปีระจำา บัตรเงินฝึาก และตั�วเงินท่ี่�มวั่นถึึงกำาหนด
ภายใน 3 เด้อน แสดงไว้เปีน็รายการเท่ี่ยบเท่ี่าเงินสด
 4.2  ลกูหน่�ย่�นระยะสั�น
   ลูกหน่�เงินยม้ หมายถึึง ลกูหน่�ภายในกรม
ที่างหลวงกรณ์ใ่หข้้่าราชื่การ พันกังาน หรอ้เจ้าหนา้ท่ี่�ยม้
เงินไปีใช้ื่จ่ายในการปีฏิิบติังานโดยไมม่ด่อกเบ่�ย ได้แก่ ลกู
หน่�เงินยม้ในงบปีระมาณ์ ลกูหน่�เงินยม้นอกงบปีระมาณ์ 
กรมที่างหลวงจะรับรูลู้กหน่�ตามมูลค่าท่ี่�จะได้รบัโดยไม่
ต้องตั�งบญัชื่ค่่าเผ่้�อหน่�สงสยัจะสูญ
   ลูกหน่�ชื่ดใชื่้ค่าเส่ยหาย แสดงมูลค่า
ด้วยจำานวนเงินท่ี่�ผู่้ละเมิดที่รัพัย์สินข่องที่างราชื่การ
คงค้างชื่ำาระชื่ดใช้ื่ค่าเส่ยหายต่อที่รัพัย์สินที่างราชื่การ 
กรณ่์มก่ารผ่อ่นชื่ำาระเกินกว่าหนึ�งรอบบัญชื่ ่และได้รับ
การอนุมัติให้ผ่่านชื่ำาระค่าเส่ยหายจากกรมบัญชื่่กลาง 
เรย่บรอ้ยแล้วแสดงเปีน็ลกูหน่�ระยะยาว โดยมย่อดตรง
กันข่า้มกับรายการหน่�สนิไมห่มนุเว่ยนอ้�น
  เงินจ่ายล่วงหนา้ หมายถึึง เงินท่ี่�หนว่ยงาน
ใด้จ่ายให้แก่ผู่ข้่ายหรอ้ผู่รั้บจ้างเปีน็ค่าพัสัดุหรอ้ค่าจ้าง
ล่วงหนา้และมก่ารกำาหนดเง้�อนไข่ไว้ก่อนการที่ำาสญัญา
หร้อข้่อตกลง จ่ายได้ไม่เกินร้อยละสิบห้าข่องราคาซ้ึ่�อ
หรอ้ราคาจ้าง

  รายได้ค้างรับ หมายถึึง จำานวนเงินท่ี่�บุคคล
ภายนอกค้างชื่ำาระค่าบริการ ทัี่�งท่ี่�ถึึงกำาหนดชื่ำาระแล้ว
หร้อยังไม่ถึึงกำาหนดชื่ำาระเปี็นรายได้ท่ี่�เกิดข่ึ�นแล้วใน
งวดบัญชื่่ปีัจจุบันแต่ยังไม่ได้รับเงิน ซึ่ึ�งจะได้รับเงินใน
งวดบญัชื่ต่่อไปี ทัี่�งน่�รวมถึึงจำานวนเงินท่ี่�กรมบญัชื่ก่ลาง
ค้างจ่ายกรมที่างหลวงด้วย
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 4.3  วัสดุคงเหล่อ
   วัสดุคงเหล้อ หมายถึึง ข่องใช้ื่สิ�นเปีล้อง
ท่ี่�ม่ไว้เพั้�อใชื่้ในการดำาเนินงานปีกติ โดยทัี่�วไปีม่มูลค่า
ไม่สูงและไม่ม่ลักษณ์ะคงที่นถึาวร แสดงตามราคาทุี่น  
โดยวิธเ่ชื่า้ก่อนออกก่อน
 4.4  ท่�ดิน อาคาร และอุปกรณ์์
   สินที่รพััย์ถึาวรปีระกอบด้วย ท่ี่�ดิน อาคาร 
สิ�งปีลกูสรา้ง ครุภัณ์ฑ์ ใหบั้นทึี่กรบัรูต้ามกรณ่์ ดังน่�
   4.4.1  กรณ์่ค่าชื่ดเชื่ยกรรมสิที่ธิ�ท่ี่�ดิน
ตั�งแต่ปีี 2562 เปี็นต้นมา เปี็นการเวนค้นท่ี่�ดินข่อง
กรมที่างหลวง ตามพัระราชื่บัญญัติว่าด้วยการเวนค้น
อสังหาริมที่รัพัย์ พั.ศ. 2530 มาตรา 11 และมาตรา 
20 โดยการตกลงซึ่้�อข่ายท่ี่�ดินท่ี่�จะเวนค้นทัี่�งหมดหร้อ
บางส่วนรวมทัี่�งการเวนค้นท่ี่�ดินแปีลงใดแต่เพั่ยงบาง
ส่วนและม่เน้�อท่ี่�ดินส่วนท่ี่�เหล้ออยู่นั�นน้อยกว่าย่�สิบ
ห้าตารางวาหร้อด้านใดด้านหนึ�งน้อยกว่าห้าวา ซึึ่�ง
ท่ี่�ดินท่ี่�เหล้ออยู่นั�นไม่ได้ติดต่อเปี็นผ่้นเด่ยวกันกับท่ี่�ดิน
แปีลงอ้�น และได้จดที่ะเบย่นในโฉนดท่ี่�ดินเป็ีนข่องกรม
ที่างหลวง ให้บนัทึี่กรับรู้ ณ์ วันท่ี่�จดที่ะเบ่ยนไว้เรย่บร้อย
แล้ว ในบญัชื่ท่่ี่�ดินท่ี่�มก่รรมสิที่ธิ�
   4.4.2  กรณ์่ค่าชื่ดเชื่ยกรรมสิที่ธิ�ท่ี่�ดิน
ตั�งแต่ปีี 2548 - 2561 ได้ม่การบันทึี่กไว้ในบัญชื่่
สินที่รัพัย์โครงสร้างพั้�นฐานอ้�นและได้ม่การปีรับปีรุง
บญัชื่ใ่นปี ี2562 ไว้ในบัญชื่ท่่ี่�ดินท่ี่�มก่รรมสทิี่ธิ�
   4.4.3  กรมที่างหลวงบันทึี่กค่าชื่ดเชื่ย
กรรมสทิี่ธิ�ท่ี่�ดินเพั้�อการก่อสรา้งที่างหลวงซึ่ึ�งถ้ึอเปีน็ต้น
ที่นุข่องการก่อสร้างท่ี่�ได้รับก่อนปี ี2548 ได้ยกยอดเข้่า
ระบบ GFMis บันทึี่กในบัญช่ื่สินที่รัพัย์โครงสร้างพ้ั�น
ฐานไมร่ะบุรายละเอ่ยดและได้มก่ารปีรบัปีรุงบญัชื่ใ่นปี ี
2563 ไว้ในบัญชื่ท่่ี่�ดินไมร่ะบุรายละเอ่ยด
   4.4.4  กรณ่์ท่ี่�ได้มาด้วยการซึ่้�อ ใหบั้นทึี่ก
รับรู้ ณ์ วันท่ี่�คณ์ะกรรมการตรวจรับพััสดุ ตรวจรับไว้
เรย่บร้อยแล้ว
   4.4.5  ก ร ณ์่ ท่ี่� ไ ด้ ม า ด้ ว ย ก า ร จ้ า ง  
ใหบั้นทึี่กรบัรูใ้นวันท่ี่�คณ์ะกรรมการตรวจรบัการจ้างได้
ตรวจรบัไว้เรย่บรอ้ยแล้ว
   4.4.6  กรมที่างหลวงได้จัดปีระเภที่
สนิที่รัพัย์ถึาวร ได้แก่ อาคาร สิ�งปีลูกสร้าง และครุภัณ์ฑ์
โดยใชื่้หลักการจำาแนกปีระเภที่รายจ่ายงบปีระมาณ์
ข่องสำานักงบปีระมาณ์ และตามมติท่ี่�ปีระชุื่มข่อง
คณ์ะกรรมการพิัจารณ์ากำาหนดหลักเกณ์ฑ์การต่ราคา
ที่รัพัย์สินข่องกรมที่างหลวงโดยใช้ื่วิธ่เส้นตรงในการ
คำานวณ์ค่าเส้�อมราคาสินที่รัพัย์ถึาวร โดยม่อายุการใชื่้
งานและอัตราค่าเส้�อมราคา ดังน่�

รายการ     อายุการใช้ื่งาน (ปี)

อาคาร สิ�งปลกูสรา้ง

 1. อาคารถึาวร 40

 2. อาคารชื่ั�วคราว/โรงเรอ้น 8

 3. สิ�งก่อสร้าง 15

ครุภััณ์ฑ์ู

 4.  ครุภัณ์ฑ์สำานกังาน 8

 5.  ครุภัณ์ฑ์ยานพัาหนะและข่นส่ง 8

 6.  ครุภัณ์ฑ์ก่อสรา้ง 8

 7.  ครุภัณ์ฑ์ไฟฟ้าและวิที่ยุ 

  7.1 ทัี่�วไปี 10

  7.2 เคร้�องกำาเนดิไฟฟ้า 20

 8.  ครุภัณ์ฑ์โฆษณ์าและเผ่ยแพัร่ 6

 9.  ครุภัณ์ฑ์วิที่ยาศาสตร์และการแพัที่ย์ 8

 10. ครุภัณ์ฑ์งานบ้านงานครวั 4

 11. ครุภัณ์ฑ์โรงงาน 

  11.1 เคร้�องมอ้และอุปีกรณ์์ 5

  11.2 เคร้�องจักรกล 8

 12. ครุภัณ์ฑ์สำารวจ 10

 13. ครุภัณ์ฑ์คอมพัวิเตอร ์ 5

 14. ครุภัณ์ฑ์อ้�น 

  14.1 กรมที่างหลวงเปีน็ผู่ด้ำาเนนิการจัดซึ่้�อ 5

  14.2 กองบังคับการตำารวจที่างหลวง 8

    เปีน็ผู่ด้ำาเนนิการจัดซึ่้�อ

 4.5 สนิทรพััยโ์ครงสรา้งพ่ั�นฐาน

 4.5.1 สนิที่รพััยโ์ครงสรา้งพั้�นฐาน ซึ่ึ�งปีระกอบ
ด้วย ถึนน สะพัาน และท่ี่�ดินเพ้ั�อการก่อสร้างที่าง ให้
คำานวณ์ค่าเส้�อมราคา โดยวิธเ่สน้ตรง ดังน่�

รายการ  อายุการใชื่ง้าน (ปี)

 1.  ถึนนผ่วิลกูรงั 1

 2. ถึนนลาดยาง 7

 3. ถึนนผ่วิคอนกรต่ 20

 4.  สะพัาน 40

 5. สนิที่รพััยโ์ครงสรา้งพั้�นฐาน 10

  ไมร่ะบุรายละเอ่ยด
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 4.5.2 ใหถ้ึนนมม่ลูค่าคงเหล้อเม้�อครบอายุการ
ใชื่ง้านเท่ี่ากับ 1 บาที่

 4.5.3 ให้สะพัานม่มูลค่าคงเหล้อเม้� อครบ
อายุการใชื่ง้านเท่ี่ากับ 1 บาที่ และเท่ี่ากับศนูย์เม้�อที่บุ
สะพัานทิี่�งเพั้�อก่อสรา้งใหม่

 4.6  สนิทรพััยไ์มม่ตั่วตน

   สินที่รัพัย์ไม่ม่ตัวตน ได้แก่ โปีรแกรม
คอมพัวิเตอร์ แสดงมลูค่าด้วยมลูค่าสุที่ธติามบญัช่ื่ท่ี่�เกิด
จากราคาทีุ่นหักค่าตัดจำาหน่ายสะสม ค่าตัดจำาหน่าย
สนิที่รัพัย์ไมม่ตั่วตนบันทึี่กเป็ีนค่าใช้ื่จ่ายในงบแสดงผ่ล
การดำาเนนิงานที่างการเงินโดยวิธเ่สน้ตรงตามอายุการ
ใหป้ีระโยชื่นโ์ดยปีระมาณ์ 5 ปีี

 4.7  รายได้รอการรบัรูร้ะยะยาว

   รายได้รอการรบัรู้ระยะยาว เปีน็รายการ
ท่ี่�เกิดจากกรมที่างหลวงได้รับความช่ื่วยเหล้อในรูปีแบบ
ข่องสินที่รัพัย์จากบุคคลภายนอก เพั้�อสนับสนุนการ
ดำาเนนิงานข่องกรมที่างหลวงใหบ้รรลวัุตถึปุีระสงค์และ
สินที่รัพัย์รับบริจาคโดยม่ผู่้มอบให้กรมที่างหลวงไว้ใชื่้
ในการดำาเนินงาน รวมทัี่�งการได้รับเงินสดท่ี่�ม่เง้�อนไข่
เปี็นข่้อจำากัดในการใช้ื่จ่ายเงิน ซึ่ึ�งกรมที่างหลวงยังไม่
อาจรบัรู้รายได้รายได้รอการรบัรู้จะที่ยอยตัดบญัชื่เ่พั้�อ
รับรู้รายได้ตามเกณ์ฑ์ท่ี่�เปี็นระบบและสมเหตุสมผ่ล
ตลอดระยะเวลาท่ี่�จำาเปีน็เพั้�อจับคูร่ายได้กับค่าใช้ื่จ่ายท่ี่�
เก่�ยวข้่อง ได้แก่ ที่ยอยรบัรูร้ายได้ตามเกณ์ฑ์สดัส่วนข่อง
ค่าเส้�อมราคาข่องสินที่รพััย์ท่ี่�ได้รบัความช่ื่วยเหล้อหรอ้
บรจิาค และตามเกณ์ฑ์สดัสว่นข่องค่าใช้ื่จ่ายเพั้�อการนั�น
เกิดข่ึ�น

 4.8  ทนุ

   ทุี่นข่องกรมที่างหลวง เกิดจากการปีรับ
เปีล่�ยนระบบบัญชื่่จากเกณ์ฑ์เงินสดเป็ีนเกณ์ฑ์คงค้าง
ในปีงีบปีระมาณ์ พั.ศ.2545 โดยมก่ารสำารวจสินที่รพััย์
และหน่�สิน และตั�งยอดบัญชื่่ทีุ่นด้วยผ่ลต่างระหว่าง
สนิที่รพััยแ์ละหน่�สนิ
 4.9  รายได้จัากงบประมาณ์

   รายได้จากงบปีระมาณ์รับรู้ตามเกณ์ฑ์ 
ดังน่�

   1.  เม้�อย้�นคำาข่อเบิกเงินจากกรมบัญชื่่
กลางในกรณ์เ่ปีน็การข่อรับเงินเข่า้บญัชื่ห่นว่ยงาน

   2.  เม้�ออนุมัติจ่ายเงินให้กับผู่้ม่สิที่ธิได้
รบัเงินแล้วในกรณ์เ่ปีน็การจ่ายตรงใหกั้บผู่ม้ส่ทิี่ธรัิบเงิน

   3.  เม้�อย้�นคำาข่อเบิกเงินจากกรมบัญชื่่
กลางในกรณ่์เปีน็การเบิกหกัผ่ลักส่งไมรั่บตัวเงิน

   กรมที่างหลวงแสดงรายได้จากงบ
ปีระมาณ์ในงบแสดงผ่ลการดำาเนินงานที่างการเงิน
ตามจำานวนเงินงบปีระมาณ์ท่ี่�ข่อเบกิสทุี่ธหิกัจากเงินงบ
ปีระมาณ์เบิกเกินสง่ค้น งบปีระมาณ์เบิกแที่นกันแสดง
รายได้จากเงินงบปีระมาณ์ในงบแสดงผ่ลการดำาเนิน
งานที่างการเงินข่องหนว่ยงานผู่เ้บิกแที่น

 4.10 รายได้จัากเงินกู้ของรฐับาล

   รายได้จากเงินกู้ข่องรัฐบาล รับรู้เม้�อ
ได้รับเงินในกรณ์่ท่ี่�แหล่งเงินกู้ จ่ายเงินกู้ให้กับกรม
ที่างหลวงโดยตรง หร้อรับรู้เม้�อได้รับแจ้งการโอนเงิน
จากแหล่งเงินกู ้กรณ์ท่่ี่�แหล่งเงินกู้จ่ายเงินตรงใหกั้บเจ้า
หน่�
 4.11 รายได้จัากการอุดหนุนและบรจิัาค

   รายได้จากเงินโอนและเงินบริจาคจาก
บุคคลอ้�นนอกจากหน่วยงานภาครัฐรับรู้เม้�อได้รับเงิน
ยกเว้นในกรณ์่ท่ี่�ม่เง้�อนไข่เป็ีนข้่อจำากัดท่ี่�ต้องปีฏิิบัติ
ตามในการใช้ื่จ่ายเงิน หร้อได้รับความช่ื่วยเหล้อและ
บริจาคเปี็นสินที่รัพัย์ท่ี่�ให้ปีระโยชื่น์แก่กรมที่างหลวง
เกินหนึ�งปี ีจะที่ยอยรบัรูเ้ปีน็รายได้ตามสดัสว่นข่องค่า
ใชื่้จ่ายเพั้�อการนั�นเกิดขึ่�น หร้อเกณ์ฑ์การคำานวณ์ค่า
เส้�อมราคาสนิที่รพััยท่์ี่�ได้รบัตลอดอายุข่องสนิที่รพััยน์ั�น
 4.12  รายได้แผิน่ดิน

   ร า ย ไ ด้ แ ผ่่ น ดิ น เ ปี็ น ร า ย ไ ด้ ท่ี่� ก ร ม
ที่างหลวงไม่สามารถึนำามาใช้ื่จ่ายในการดำาเนนิงาน รับ
รู้เม้�อเกิดรายได้ด้วยยอดสุที่ธหิลังจากหักส่วนท่ี่�จัดสรร
เปีน็เงินนอกงบปีระมาณ์ตามท่ี่�ได้รบัการยกเว้น รายได้
แผ่่นดินและรายได้แผ่่นดินนำาส่งคลังไม่ต้องแสดงเปี็น
รายได้และค่าใช้ื่จ่ายข่องกรมที่างหลวง แต่แสดงไว้ใน
หมายเหตปุีระกอบงบการเงินเปีน็รายงานแยกต่างหาก
 4.13  กรมทางหลวงบนัทึกบญัชื่ต่ามเกณ์ฑ์ู
คงค้าง ตามหลักการและนโยบายบัญชื่่สำาหรับหน่วย
งานภาครฐัท่ี่�กระที่รวงการคลังกำาหนด
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กรมทางหลวง 
หมายเหตปุระกอบงบการเงิน 
สำาหรับป่ีสิ้นสุด วันท่่ี่ 30 กันยายน 2564
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หนว่ย : บาที่

รายการ
เงินงบประมาณ์ภัาย

หลังโอนเปล่�ยนแปลง
เงินกันไว้เบกิเหล่�อม
ปี(การสำารองเงิน)

ใบสั�งซึ่่�อ/สญัญา เบกิจ่ัายสะสม คงเหล่อ

1.  แผินงาน :  แผินงานบุคลากรภัาครฐั  5,085,822,489.51  -  -  5,069,053,297.77  16,769,191.74 

 ผ่ลผ่ลิตท่ี่� 1 ค่าใช้ื่จ่ายบุคลากรภาครัฐ  5,085,822,489.51  -  -  5,069,053,297.77  16,769,191.74 

2.  แผินงาน :  แผินงานพั่�นฐานด้านการสรา้งความสามารถ 
  ในการแข่งขัน

30,202,711,400.00  68,683,637.56 1,522,311,740.64 28,586,559,609.80  25,156,412.00 

 ผ่ลผ่ลิตท่ี่� 1 โครงข่า่ยที่างหลวงได้รบัการพัฒันา  1,396,706,700.00  7,128,583.61  240,316,139.58  1,135,464,435.86  13,797,540.95 

 ผ่ลผ่ลิตท่ี่� 2 โครงข่า่ยที่างหลวงได้รบัการบำารุงรักษา 23,475,330,100.00  56,553,853.75  1,034,323,607.95 22,374,399,794.61  10,052,843.69 

 ผ่ลผ่ลิตท่ี่� 3 โครงข่า่ยที่างหลวงมค่วามปีลอดภัย  5,330,674,600.00  5,001,200.20  247,671,993.11  5,076,695,379.33  1,306,027.36 

3.  แผินงาน :  แผินงานบูรณ์าการพัฒันาด้านคมนาคมและ 
  ระบบโลจิัสติกส์

73,865,768,500.00  822,328,488.60 11,261,317,680.54 61,438,665,976.69  343,456,354.17 

 โครงการท่ี่� 1 โครงการก่อสร้างที่างหลวงพิัเศษระหว่างเมอ้ง  10,928,698,761.00  -  4,179,089,869.78  6,735,688,588.47  13,920,302.75 

 โครงการท่ี่� 2 โครงการก่อสร้างที่างหลวงเช้ื่�อมโยงระหว่างปีระเที่ศ  3,372,689,320.00  -  376,020,983.78  2,991,621,852.98  5,046,483.24 

 โครงการท่ี่� 3 โครงการยกระดับความปีลอดภัยบริเวณ์ที่างแยก
ข่นาดใหญ่

 1,746,425,666.00  -  45,169,565.62  1,691,335,477.18  9,920,623.20 

 โครงการท่ี่� 4 โครงการบูรณ์ะโครงข่า่ยที่างหลวงเช้ื่�อมโยงระหว่างภาค  7,211,896,222.00  19,932,800.00  448,880,510.90  6,737,179,358.87  5,903,552.23 

 โครงการท่ี่� 5 โครงการก่อสร้างสะพัานข้่ามจุดตัดที่างรถึไฟ  1,064,262,553.00  8,417,550.00  133,961,712.09  827,369,888.47  94,513,402.44 

 โครงการท่ี่� 6 โครงการก่อสร้างโครงข่า่ยที่างหลวงแผ่น่ดิน 33,455,359,159.00  664,216,702.47  3,833,731,417.22 28,874,543,407.52  82,867,631.79 

 โครงการท่ี่� 7 พัฒันาที่างหลวงเพั้�อเพัิ�มปีระสิที่ธภิาพัการจราจร
และข่นส่ง

 9,433,940,254.00  118,130,407.06  1,600,254,838.16  7,662,733,365.74  52,821,643.04 

 โครงการท่ี่� 8 โครงการปีรับปีรุงการแบ่งทิี่ศที่างการจราจรเพั้�อ
ความปีลอดภัย

 591,013,262.00  -  47,554,966.64  542,526,384.84  931,910.52 

 โครงการท่ี่� 9 โครงการพัฒันาจุดจอดพักัรถึและสถึานต่รวจสอบ
นำาหนกั

 1,651,097,434.00  -  269,185,278.12  1,347,010,424.53  34,901,731.35 

 โครงการท่ี่� 10 โครงการก่อสร้างที่างยกระดับบนที่างหลวงหมายเลข่ 
35 สายธนบุร ่- ปีากท่ี่อ (ถึนนพัระราม 2)

 2,272,140,848.00  -  9,131,799.12  2,262,798,093.98  210,954.90 

 โครงการท่ี่� 11 โครงการส่งเสริมการใช้ื่ยางพัาราในภารกิจข่องกรม
ที่างหลวง

 299,247,332.00  11,631,029.07  62,261,615.60  209,070,124.74  16,284,562.59 

 โครงการท่ี่� 12 โครงการยกระดับมาตรฐานการปีอ้งกันอันตรายข้่าง
ที่างหลวง

 818,855,344.00  -  -  815,979,645.58  2,875,698.42 

 โครงการท่ี่� 13 โครงการยกระดับความปีลอดภัยจุดกลับรถึในระดับ
เด่ยวกัน

 589,804,395.00  -  223,701,422.29  345,423,159.44  20,679,813.27 

 โครงการท่ี่� 14 โครงการก่อสร้างจุดพักัรถึเพั้�อยกมาตรฐานงานที่าง  430,337,950.00  -  32,373,701.22  395,386,204.35  2,578,044.43 

4. แผินงาน : แผินงานบูรณ์าการพัฒันาพั่�นท่�ระดับภัาค  4,931,900,000.00  52,680,200.00  1,202,381,818.99  3,670,554,131.18  6,283,849.83 

โครงการท่ี่� 1 โครงการเสรมิศกัยภาพัข่องโครงสร้างพ้ั�นฐานเมอ้ง
เปีา้หมายและเมอ้งชื่ายแดนเพั้�อข่ยายฐานเศรษฐกิจ
ข่องภาคเหนอ้

 525,296,300.00  -  24,022,877.56  500,837,545.24  435,877.20 

โครงการท่ี่� 2 โครงการยกระดับรายได้และคุณ์ภาพัชื่วิ่ตข่องคน
ยากจน

 359,663,129.00  -  65,782,901.85  293,879,254.44  972.71 

โครงการท่ี่� 3 โครงการยกระดับมาตรฐานบรกิารและสง่เสริมธุรกิจ
ต่อเน้�องในแหล่งท่ี่องเท่ี่�ยวท่ี่�มช่ื่้�อเสย่งข่องภาค

 340,349,882.00  -  279,741,264.35  60,608,616.70  0.95 

โครงการท่ี่� 4 โครงการพัฒันาโครงสร้างพั้�นฐานสนบัสนนุการ
พัฒันาเข่ตอุตสาหกรรมและการเชื่้�อมโยงการค้าโลก

 397,265,192.00  -  177,942,106.69  218,275,877.25  1,047,208.06 

โครงการท่ี่� 5 โครงการพัฒันาและสง่เสริมการท่ี่องเท่ี่�ยวเชิื่ง
ธรรมชื่าติและนเิวศน์

 215,990,000.00  -  50,982,246.82  164,519,187.56  488,565.62 

กรมทางหลวง 
รายงานฐานะเงินงบประมาณ์รายจ่ัาย 
ปีระจำาป่ีงบปีระมาณ์ พั.ศ. 2564
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หนว่ย : บาที่

รายการ
เงินงบประมาณ์ภัาย

หลังโอนเปล่�ยนแปลง
เงินกันไว้เบกิเหล่�อม
ปี(การสำารองเงิน)

ใบสั�งซึ่่�อ/สญัญา เบกิจ่ัายสะสม คงเหล่อ

โครงการท่ี่� 6 โครงการพัฒันาและสง่เสรมิการท่ี่องเท่ี่�ยวเชิื่ง
ปีระวัติศาสตร์ ศาสนา และวัฒนธรรม

 494,526,820.00  -  104,551,349.07  387,605,082.64  2,370,388.29 

โครงการท่ี่� 7 โครงการการพัฒันาการท่ี่องเท่ี่�ยวและการค้าเมอ้ง
ชื่ายแดน

 210,533,430.00  -  99,840,233.85  110,693,196.15  - 

โครงการท่ี่� 8 โครงการเพัิ�มปีระสิที่ธภิาพัการผ่ลิตและเพัิ�มมลูค่า
ผ่ลผ่ลิตการเกษตร

 48,531,000.00  -  23,100,264.56  25,430,735.44  - 

โครงการท่ี่� 9 โครงการเสรมิสรา้งความเข้่มแข็่งใหกั้บชุื่มชื่น  67,936,000.00  -  -  67,161,271.98  774,728.02 

โครงการท่ี่� 10 โครงการพัฒันาพ้ั�นท่ี่�ระเบย่งเศรษฐกิจพิัเศษภาค
ตะวันออก

 38,555,000.00  -  12,951,062.84  25,603,937.16  - 

โครงการท่ี่� 11 โครงการพัฒันาพ้ั�นท่ี่�เศรษฐกิจชื่ายแดน  76,851,000.00  -  -  76,850,999.86  0.14 

โครงการท่ี่� 12 โครงการพัฒันาการท่ี่องเท่ี่�ยวข่องภาคตะวันออก  203,930,960.00  -  95,783,447.89  108,102,283.42  45,228.69 

โครงการท่ี่� 13 โครงการพัฒันาเศรษฐกิจฐานราก กรณ์เ่สน้ที่างท่ี่อง
เท่ี่�ยวสายสุข่ภาพัปีราจ่นบุร่

 78,714,139.00  -  33,256,650.28  45,457,488.20  0.52 

โครงการท่ี่� 14 โครงการพัฒันาแหล่งท่ี่องเท่ี่�ยวชื่ายที่ะเลนานาชื่าติใน
จังหวัดชื่ลบุร่-ระยอง

 104,717,000.00  -  54,205,321.29  49,515,511.88  996,166.83 

โครงการท่ี่� 15 โครงการส่งเสรมิและพัฒันาการท่ี่องเท่ี่�ยวเชื่งิ
ปีระเพัณ์วั่ฒนธรรม

 596,253,350.00  -  95,838,409.44  500,349,695.77  65,244.79 

โครงการท่ี่� 16 โครงการส่งเสรมิและพัฒันาการท่ี่องเท่ี่�ยวอารยธรรม
อ่สานใต้

 150,667,180.00  52,680,200.00  6,650.46  97,980,285.54  44.00 

โครงการท่ี่� 17 โครงการส่งเสรมิและพัฒันาการท่ี่องเท่ี่�ยววิถ่ึชื่วิ่ตลุ่ม
นำาโข่ง - เชื่งิก่ฬา

 592,256,065.00  -  33,444,648.24  558,777,622.52  33,794.24 

โครงการท่ี่� 18 โครงการส่งเสรมิและพัฒันาการท่ี่องเท่ี่�ยวธรรมชื่าติ  47,850,000.00  -  -  47,829,773.55  20,226.45 

โครงการท่ี่� 19 โครงการสรา้งความเข่ม้แข่ง็ที่างเศรษฐกิจตามแนว
ชื่ายแดน และแนวระเบย่งเศรษฐกิจ

 170,840,900.00  -  33,385,414.74  137,455,439.21  46.05 

โครงการท่ี่� 20 โครงการพัฒันาฐานอุตสาหกรรมชื่ว่ภาพั การแปีรรูปี
การเกษตรมลูค่าสงูและปีระตกูารค้าฝึั� งตะวันตก

 63,000,000.00  -  -  62,996,310.89  3,689.11 

โครงการท่ี่� 21 โครงการพัฒันาแหล่งท่ี่องเท่ี่�ยวบนบกบรเิวณ์ตอนใน
ข่องภาค เช้ื่�อมโยงกับแหล่งท่ี่องเท่ี่�ยวที่างที่ะเล 
ท่ี่�มช่ื่้�อเสย่ง

 110,713,211.00  -  17,546,969.06  93,166,241.94  - 

โครงการท่ี่� 22 โครงการพัฒันาและสง่เสรมิการท่ี่องเท่ี่�ยวชุื่มชื่นใหม้่
ความเข่ม้แข่ง็และสอดคล้องกับศกัยภาพัข่องพั้�นท่ี่�

 37,459,442.00  -  -  37,457,773.84  1,668.16 

5. แผินงาน : แผินงานบูรณ์าการพัฒันาพั่�นท่�เขตเศรษฐกิจัพัเิศษ  3,368,736,100.00  -  152,220,481.11  3,116,930,614.87  99,585,004.02 

โครงการท่ี่� 1 โครงการพัฒันาที่างหลวงเพั้�อสนบัสนนุเข่ตเศรษฐกิจพัเิศษ  3,368,736,100.00  -  152,220,481.11  3,116,930,614.87  99,585,004.02 

6. แผินงาน : แผินงานบูรณ์าการเขตพัฒันาพัเิศษภัาคตะวันออก  8,534,379,500.00  -  1,046,370,218.41  7,403,802,218.42  84,207,063.17 

โครงการท่ี่� 1 โครงการพัฒันาที่างหลวงรองรับระเบย่งเศรษฐกิจ
ภาคตะวันออก

 8,534,379,500.00  -  1,046,370,218.41  7,403,802,218.42  84,207,063.17 

รวม 125,989,317,989.51  943,692,326.16 15,184,601,939.69 109,285,565,848.73 575,457,874.93 

หมายเหตุ
    เงินตาม พัรบ. ต้นปี ี     125,946,925,300.00  บาที่
    บวก งบบุคลากร ได้รบัโอนเพัิ�มเติมจากกรมบัญชื่ก่ลาง    42,392,689.51  บาที่
    เงินงบปีระมาณ์ภายหลังโอนเปีล่�ยนแปีลง   125,989,317,989.51  บาที่

กรมทางหลวง 
รายงานฐานะเงินงบประมาณ์รายจ่ัาย 
ปีระจำาป่ีงบปีระมาณ์ พั.ศ. 2564 (ต่อ)
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หนว่ย : บาที่

รายการ
เงินกันไว้เบกิเหล่�อม

ปี (สทุธิ์)
เบกิจ่ัาย คงเหล่อ

แผินงานบูรณ์าการพััฒนาพั่�นท่�ระดับภัาค  1,972,833,768.39 1,910,900,891.65  61,932,876.74 

โครงการเสริมศกัยภาพัข่องโครงสร้างพ้ั�นฐานเมอ้งเปีา้หมายและเมอ้งชื่ายแดน  202,524,892.29  198,243,547.79  4,281,344.50 

โครงการพัฒันากลุ่มท่ี่องเท่ี่�ยวอารยธรรมล้านนาและกลุ่มชื่าติพันัธุ์  262,758,406.33  262,511,071.34  247,334.99 

โครงการพัฒันาและส่งเสริมการท่ี่องเท่ี่�ยวเชิื่งธรรมชื่าติและนเิวศน์  117,911,167.46  115,632,227.10  2,278,940.36 

โครงการพัฒันาเมอ้งและพั้�นท่ี่�เศรษฐกิจภาคกลาง  201,151,059.10  198,002,971.49  3,148,087.61 

โครงการบริหารจัดการที่รัพัยากรธรรมชื่าติและแก้ไข่ปีญัหาสิ�งแวดล้อม  19,201,648.20  12,088,917.62  7,112,730.58 

โครงการพัฒันาเมอ้งการค้าและการท่ี่องเท่ี่�ยวชื่ายแดน  258,468,938.78  221,514,416.63  36,954,522.15 

โครงการพัฒันาพ้ั�นท่ี่�เศรษฐกิจชื่ายแดนภาคตะวันออกด้านอุตสาหกรรม การค้า และการลงทุี่น  50,904,339.20  50,902,241.67  2,097.53 

โครงการส่งเสริมการท่ี่องเท่ี่�ยวเชิื่งนเิวศน ์ศาสนา วัฒนธรรม และอารยธรรม  174,594,110.16  173,321,128.56  1,272,981.60 

โครงการพัฒันาเมอ้งศนูย์กลางจังหวัดเปีน็เมอ้งนา่อยู่  27,004,055.09  27,003,713.68  341.41 

โครงการส่งเสริมและพัฒันาการท่ี่องเท่ี่�ยวธรรมชื่าติ  17,282,488.79  17,261,282.37  21,206.42 

โครงการพัฒันาโครงข่า่ยคมนาคมข่นส่งข่นาดใหญ่และพัฒันาพ้ั�นท่ี่�รอบสถึานข่่นส่งระบบรางในเมอ้งท่ี่�ม่

ศกัยภาพั ภาคตะวันออกเฉย่งเหนอ้

 342,559,686.49  342,174,076.74  385,609.75 

โครงการสร้างความเข้่มแข็่งที่างเศรษฐกิจตามแนวชื่ายแดน และแนวระเบย่ง เศรษฐกิจ ภาคตะวันออกเฉย่งเหนอ้  99,831,875.05  99,686,726.41  145,148.64 

โครงการยกระดับมาตรฐานบริการและส่งเสริมธุรกิจต่อเน้�องในแหล่งท่ี่องเท่ี่�ยว ท่ี่�มช่ื่้�อเสย่งข่องภาค  164,882,691.45  158,939,340.94  5,943,350.51 

โครงการพัฒันาโครงสร้างพ้ั�นฐานสนบัสนนุการพัฒันาเข่ตอุตสาหกรรมและ การเชื่้�อมโยงการค้าโลก  33,758,410.00  33,619,229.31  139,180.69 

แผินงานบูรณ์าการพัฒันาพั่�นท่�เขตเศรษฐกิจัพัเิศษ  630,976,297.03  596,813,019.11  34,163,277.92 

โครงการพัฒันาที่างหลวงเพั้�อสนบัสนนุเข่ตเศรษฐกิจพิัเศษ  630,976,297.03  596,813,019.11  34,163,277.92 

แผ่นงานบูรณ์าการพัฒันาด้านคมนาคมและระบบโลจิสติกส์ 16,404,872,693.46 13,826,006,822.29 2,578,865,871.17 

โครงการก่อสร้างที่างหลวงพิัเศษระหว่างเมอ้ง  4,117,651,826.55  2,173,088,098.23 1,944,563,728.32 

โครงการก่อสร้างที่างหลวงเช้ื่�อมโยงระหว่างปีระเที่ศ  555,138,232.84  553,112,028.81  2,026,204.03 

โครงการยกระดับความปีลอดภัยบริเวณ์ที่างแยกข่นาดใหญ่  748,161,279.68  746,676,716.78  1,484,562.90 

โครงการบูรณ์ะโครงข่า่ยที่างหลวงเช้ื่�อมโยงระหว่างภาค  930,996,289.20  915,806,910.16  15,189,379.04 

โครงการก่อสร้างสะพัานข้่ามจุดตัดที่างรถึไฟ  146,706,069.16  88,011,505.33  58,694,563.83 

โครงการก่อสร้างโครงข่า่ยที่างหลวงแผ่น่ดิน  3,697,695,308.11  3,372,115,436.57  325,579,871.54 

โครงการพัฒันาที่างหลวงเพั้�อเพัิ�มปีระสิที่ธภิาพัการจราจรและข่นส่ง  4,257,022,680.10  4,152,920,699.01  104,101,981.09 

โครงการศกึษาวิเคราะหค์วามเหมาะสมในการใหเ้อกชื่นร่วมลงทุี่น  31,538,882.01  31,538,882.01  - 

โครงการปีรับปีรุงการแบ่งทิี่ศที่างการจราจรเพั้�อความปีลอดภัย  540,502,065.62  530,020,414.62  10,481,651.00 

โครงการก่อสร้างข่ยายที่างคู่ข่นานลอยฟ้าถึนนบรมราชื่ชื่นน่  49,772,362.69  43,986,912.16  5,785,450.53 

โครงการพัฒันาจุดจอดพักัรถึและสถึานต่รวจสอบนำาหนกั  225,895,529.17  225,321,620.46  573,908.71 

โครงการก่อสร้างที่างยกระดับบนที่างหลวงหมายเลข่ 35 สายธนบุร ่- ปีากท่ี่อ (ถึนนพัระราม 2)  648,893,797.29  648,893,797.29  - 

โครงการปีรับปีรุงความปีลอดภัยบริเวณ์หนา้โรงเรย่น  154,898,371.04  153,124,143.51  1,774,227.53 

โครงการส่งเสริมการใช้ื่ยางพัาราในภารกิจข่องกรมที่างหลวง  300,000,000.00  191,389,657.35  108,610,342.65 

แผินงานบูรณ์าการเขตพัฒันาพิัเศษภัาคภัาคตะวันออก  494,986,439.75  486,626,363.46  8,360,076.29 

โครงการพัฒันาที่างหลวงรองรับระเบย่งเศรษฐกิจภาคตะวันออก  494,986,439.75  486,626,363.46  8,360,076.29 

แผ่นงานพ้ั�นฐานด้านการสร้างความสามารถึในการแข่ง่ขั่น  2,739,628,204.62  2,618,469,024.93  121,159,179.69 

โครงข่่ายที่างหลวงได้รบัการพัฒันา  360,959,493.50  351,702,584.14  9,256,909.36 

โครงข่า่ยที่างหลวงได้รบัการบำารุงรักษา  1,714,702,916.28  1,616,240,540.35  98,462,375.93 

โครงข่่ายที่างหลวงมค่วามปีลอดภัย  663,965,794.84  650,525,900.44  13,439,894.40 

รวม 22,243,297,403.25 19,438,816,121.44 2,804,481,281.81 

ปีระจำาปีงีบปีระมาณ์ พั.ศ. 2563

กรมทางหลวง 
รายงานฐานะเงินกันไว้เบกิเหล่่อมป่ 
ปีระจำาป่ีงบปีระมาณ์ พั.ศ. 2563
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หนว่ย : บาที่

รายการ
เงินงบประมาณ์ภัาย

หลังโอนเปล่�ยนแปลง

เงินกันไว้เบกิเหล่�อม

ปี(การสำารองเงิน)
ใบสั�งซึ่่�อ/สญัญา เบกิจ่ัายสะสม คงเหล่อ

1.  แผินงาน :  แผินงานบุคลากรภัาครฐั  

  (ด้านการสรา้งความสามารถในการแข่งขัน)

 5,067,989,800.00  -  -  5,028,673,922.27  39,315,877.73 

รายการค่าใชื่จ่้ายบุคลการภาครฐั พัฒันาโครงสรา้ง

พั้�นฐานและระบบโลจิสติกส์

 5,067,989,800.00  -  -  5,028,673,922.27  39,315,877.73 

2. แผินงาน :  แผินงานพั่�นฐานด้านการสรา้งความสามารถ 

  ในการแขง่ขนั 

24,663,562,000.00  37,024,381.95  2,702,603,823.23 21,876,692,251.74  47,241,543.08 

ผ่ลผ่ลิตท่ี่� 1 โครงข่า่ยที่างหลวงได้รบัการพัฒันา  1,405,802,830.00  5,274,090.00  351,004,007.50  1,040,331,291.01  9,193,441.49 

ผ่ลผ่ลิตท่ี่� 2 โครงข่า่ยที่างหลวงได้รบัการบำารุงรกัษา  19,427,897,283.00  9,267,673.02  1,710,540,173.26  17,675,594,094.59  32,495,342.13 

ผ่ลผ่ลิตท่ี่� 3 โครงข่า่ยที่างหลวงมค่วามปีลอดภัย  3,829,861,887.00  22,482,618.93  641,059,642.47  3,160,766,866.14  5,552,759.46 

3. แผินงาน :  แผินงานบูรณ์าการพัฒันาพั่�นท่�เขตเศรษฐกิจัพัเิศษ  3,394,518,204.00  -  630,976,297.03  2,738,245,892.26  25,296,014.71 

โครงการท่ี่� 1 โครงการพัฒันาที่างหลวงเพั้�อสนบัสนนุเข่ตเศรษฐกิจ

พัเิศษ

 3,394,518,204.00  -  630,976,297.03  2,738,245,892.26  25,296,014.71 

4. แผินงาน :  แผินงานบูรณ์าการเขตพัฒันาพัเิศษภัาคตะวันออก  9,053,126,349.00  172,500,000.00  322,486,439.75  8,524,731,632.07  33,408,277.18 

โครงการท่ี่� 1 โครงการพัฒันาที่างหลวงรองรบัระเบย่งเศรษฐกิจ

ภาคตะวันออก

 9,053,126,349.00  172,500,000.00  322,486,439.75  8,524,731,632.07  33,408,277.18 

5.  แผินงาน :  แผินงานบูรณ์าการพัฒันาด้านคมนาคมและระบบโลจิัสติกส์  60,935,012,747.00  2,071,312,555.34  14,333,560,140.12  44,316,433,687.18  213,706,364.36 

โครงการท่ี่� 1 โครงการก่อสรา้งที่างหลวงพัเิศษระหว่างเมอ้ง  10,734,085,956.00  18,210,018.34  4,063,026,549.92  6,585,347,595.87  67,501,791.87 

โครงการท่ี่� 2 โครงการก่อสรา้งที่างหลวงเชื่้�อมโยงระหว่างปีระเที่ศ  3,158,551,010.00  204,127,010.00  350,690,930.84  2,592,493,676.82  11,239,392.34 

โครงการท่ี่� 3 โครงการยกระดับความปีลอดภัยบรเิวณ์ที่างแยก

ข่นาดใหญ่

 1,471,555,917.00  -  754,348,355.68  716,539,751.04  667,810.28 

โครงการท่ี่� 4 โครงการบูรณ์ะโครงข่า่ยที่างหลวงเช้ื่�อมโยงระหว่าง

ภาค

 4,982,390,042.00  25,179,632.74  908,444,151.46  4,037,559,987.19  11,206,270.61 

โครงการท่ี่� 5 โครงการก่อสรา้งสะพัานข่า้มจุดตัดที่างรถึไฟ  1,060,532,129.00  -  146,706,069.16  905,893,635.69  7,932,424.15 

โครงการท่ี่� 6 โครงการก่อสรา้งโครงข่า่ยที่างหลวงแผ่น่ดิน  28,000,231,295.00  891,530,938.64  2,823,619,508.76  24,237,662,992.21  47,417,855.39 

โครงการท่ี่� 7 โครงการพัฒันาที่างหลวงเพั้�อเพัิ�มปีระสทิี่ธภิาพัการ

จราจรและข่นสง่

 7,741,917,760.00  216,788,555.62  4,050,174,077.48  3,433,305,127.75  41,649,999.15 

โครงการท่ี่� 8 โครงการศกึษาวิเคราะหค์วามเหมาะสมในการให้

เอกชื่นรว่มลงที่นุ

 40,316,300.00  -  31,538,882.01  8,777,342.53  75.46 

โครงการท่ี่� 9 โครงการปีรับปีรุงการแบง่ทิี่ศที่างการจราจรเพั้�อ

ความปีลอดภัย

 706,606,786.00  376,557,200.00  164,070,446.62  164,991,596.92  987,542.46 

โครงการท่ี่� 10 โครงการก่อสรา้งข่ยายที่างคู่ข่นานลอยฟา้ถึนนบรม

ราชื่ชื่นน่

 57,140,800.00  -  49,772,362.69  7,365,097.31  3,340.00 

โครงการท่ี่� 11 โครงการพัฒันาจุดจอดพักัรถึและสถึานต่รวจสอบ

นำาหนกั

 1,153,074,798.00  38,919,200.00  186,976,329.17  927,179,266.76  2.07 

โครงการท่ี่� 12 โครงการก่อสรา้งที่างยกระดับบนที่างหลวงหมายเลข่ 

35 สายธนบุร่ - ปีากท่ี่อ (ถึนนพัระราม 2)

 966,914,000.00  -  648,893,797.29  316,534,956.21  1,485,246.50 

โครงการท่ี่� 13 โครงการปีรับปีรุงความปีลอดภัยบรเิวณ์หนา้โรงเรย่น  561,695,954.00  -  155,298,679.04  382,782,660.88  23,614,614.08 

โครงการท่ี่� 14 โครงการส่งเสรมิการใชื่ย้างพัาราในภารกิจข่องกรม

ที่างหลวง

 300,000,000.00  300,000,000.00  -  -  - 

รายงานฐานะเงินงบปีระมาณ์รายจ่าย ปีระจำาป่ีงบปีระมาณ์ พั.ศ. 2563

กรมทางหลวง 
รายงานฐานะเงินงบประมาณ์รายจ่ัาย 
ปีระจำาป่ีงบปีระมาณ์ พั.ศ. 2563
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หนว่ย : บาที่

รายการ
เงินงบประมาณ์ภัาย

หลังโอนเปล่�ยนแปลง

เงินกันไว้เบกิเหล่�อม

ปี(การสำารองเงิน)
ใบสั�งซึ่่�อ/สญัญา เบกิจ่ัายสะสม คงเหล่อ

6. แผินงาน : แผินงานบูรณ์าการพัฒันาพั่�นท่�ระดับภัาค  2,710,000,000.00  - 1,972,833,768.39  719,975,200.07  17,191,031.54 

โครงการท่ี่� 1 โครงการเสริมศกัยภาพัข่องโครงสร้างพ้ั�นฐานเมอ้ง

เปีา้หมายและเมอ้งชื่ายแดน

 297,781,623.00  -  202,524,892.29  95,256,730.06  0.65 

โครงการท่ี่� 2 โครงการพัฒันากลุ่มท่ี่องเท่ี่�ยวอารยธรรมล้านนาและ

กลุ่มชื่าติพันัธุ์

 349,609,704.00  -  262,758,406.33  86,851,295.23  2.44 

โครงการท่ี่� 3 โครงการพัฒันาและส่งเสริมการท่ี่องเท่ี่�ยวเชิื่ง

ธรรมชื่าติและนเิวศน์

 213,971,010.00  -  117,911,167.46  95,682,967.70  376,874.84 

โครงการท่ี่� 4 โครงการพัฒันาเมอ้งและพ้ั�นท่ี่�เศรษฐกิจภาคกลาง  297,107,550.00  -  201,151,059.10  95,956,400.58  90.32 

โครงการท่ี่� 5 โครงการบริหารจัดการที่รัพัยากรธรรมชื่าติและแก้ไข่

ปีญัหาสิ�งแวดล้อม

 27,410,000.00  -  19,201,648.20  8,208,351.80  - 

โครงการท่ี่� 6 โครงการพัฒันาเมอ้งการค้าและการท่ี่องเท่ี่�ยว

ชื่ายแดน

 304,526,631.00  -  258,468,938.78  43,017,766.22  3,039,926.00 

โครงการท่ี่� 7 โครงการพัฒันาพ้ั�นท่ี่�เศรษฐกิจชื่ายแดนภาคตะวัน

ออกด้านอุตสาหกรรม การค้า และการลงทุี่น

 78,568,532.00  -  50,904,339.20  27,664,192.00  0.80 

โครงการท่ี่� 8 โครงการส่งเสริมการท่ี่องเท่ี่�ยวเชิื่งนเิวศน ์ศาสนา 

วัฒนธรรม และอารยธรรม

 211,720,652.00  -  174,594,110.16  37,126,541.20  0.64 

โครงการท่ี่� 9 โครงการพัฒันาเมอ้งศนูย์กลางจังหวัดเปีน็เมอ้งนา่อยู่  39,095,995.00  -  27,004,055.09  12,091,939.91  - 

โครงการท่ี่� 10 โครงการส่งเสริมและพัฒันาการท่ี่องเท่ี่�ยวธรรมชื่าติ  24,781,000.00  -  17,282,488.79  7,498,511.21  - 

โครงการท่ี่� 11 โครงการพัฒันาโครงข่า่ยคมนาคมข่นสง่ข่นาดใหญ่

และพัฒันาพ้ั�นท่ี่�รอบสถึาน ่ข่นสง่ระบบรางในเมอ้งท่ี่�

มศ่กัยภาพั ภาคตะวันออกเฉย่งเหนอ้

 509,239,560.00  -  342,559,686.49  162,791,277.47  3,888,596.04 

โครงการท่ี่� 12 โครงการสร้างความเข้่มแข็่งที่างเศรษฐกิจตามแนว

ชื่ายแดน และแนวระเบย่ง เศรษฐกิจ ภาคตะวันออก

เฉย่งเหนอ้

 120,908,876.00  -  99,831,875.05  20,337,928.14  739,072.81 

โครงการท่ี่� 13 โครงการยกระดับมาตรฐานบริการและสง่เสริมธุรกิจ

ต่อเน้�องในแหล่งท่ี่องเท่ี่�ยว ท่ี่�มช่ื่้�อเสย่งข่องภาค

 201,520,457.00  -  164,882,691.45  27,491,298.55  9,146,467.00 

โครงการท่ี่� 14 โครงการพัฒันาโครงสร้างพ้ั�นฐานสนบัสนนุการ

พัฒันาเข่ตอุตสาหกรรมและ การเช้ื่�อมโยงการค้าโลก

 33,758,410.00  -  33,758,410.00  -  - 

รวมทั�งสิ�น 105,824,209,100.00  2,280,836,937.29 19,962,460,468.52 83,204,752,585.59 376,159,108.60 

กรมทางหลวง 
รายงานฐานะเงินงบประมาณ์รายจ่ัาย 
ปีระจำาป่ีงบปีระมาณ์ พั.ศ. 2563 (ต่อ)
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รายงานรายได้แผิน่ดิน 
สำาหรับป่ีสิ้นสุดวันท่่ี่ 30 กันยายน 2564
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ผูดํ้ารงตําแหน่ง (คน)

บรหิาร อํานวยการ วิชาการ ท่ัวไป

กรอบอัตรากําลัง (อัตรา)

1. ข้�อเท็จัจัรังิ (Fact of Highways) 

 อัตรากำาลังข้าราชื่การกรมทางหลวง ปีงบประมาณ์ พั.ศ. 2564
 จัำาแนกตามประเภัทตำาแหน่งและระดับตำาแหน่ง

 
 
 

 อัตร�กำ �ลัง กรมที�งหลวง
ง�นำพััฒนำ�ทีรัพัยุ�กรบุัคำคำล
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ขา้ราชื่การ ลกูจ้ัางประจัำา พันักงานราชื่การ

กรอบอัตรากำาลัง (อัตรา) 6,690 2,228 7,012

ผิูด้ำารงตำาแหน่ง (คน) 5,928 2,192 4,677

4,677

7,012

2,192

ข้าราชื่การ ลกูจ้ัางประจัำา พันักงานราชื่การ

2,228

5,928

6,690
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ผูดํ้ารงตําแหน่ง (คน)

บรหิาร อํานวยการ วิชาการ ท่ัวไป

กรอบอัตรากําลัง (อัตรา)

บรหิารสงู

ประเภทบรหิาร ประเภทอํานวยการ

ประเภทวิชาการ ประเภทท่ัวไป

บรหิารต้น

อํานวยการสงู

อํานวยการต้น

ชํานาญการ

อาวุโส

ปฏิบตังานชํานาญการ

ทรงคณุวุฒิ ปฏิบตัการ

ชํานาญการพิเศษ

เชีย่วชาญ
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อัตรากำาลังข้าราชื่การกรมทางหลวง ป่งบประมาณ์ พั.ศ. 2564
จัำาแนกตามประเภัทตำาแหน่งและระดับตำาแหน่ง 

0.08%

2.28%

33.83%

63.81%

20.00% 80.00% 27.41%

18.48%
17.40%

64.12%

31.22%

22.00%4.19%

0.17%

42.44%

72.59%
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อัตราการสรรหาและบรรจุัข้าราชื่การและพันักงานราชื่การ
ของกรมทางหลวง ป่งบประมาณ์ พั.ศ. 2564

อัตราการสญูเสย่ข้าราชื่การของกรมทางหลวง  
ป่งบประมาณ์ พั.ศ. 2564

อัตรากำาลังของตำารวจัทางหลวง  
ณ์ 30 กันยายน 2564

ชื่ั้นสญัญาบตัร ชื่ั้นประทวน รวมท้ังสิน้

�

���

�����

�����

�����

�����

�����

คนครอง (คน)

อัตราว่าง (คน)

กรอบอัตรากําลัง (อัตรา)

สอบบรรจุขา้ราชการ

จ้างพนักงานราชการ

รบัโอนขา้ราชการ

โอนไปหน่วยงานอ่ืน

ลาออก

เกษียณอายุ

เสยีชวิีต

ออกด้วยเหตผุดิวินัย/อ่ืนๆ

63.79%  34.20%

2.01%
67.97% 2.01%

8.19%

5.69%

307
295

12

1,930
2,237

2,033

204

1,738

192
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2. ผู้ลัการัดำาเนินงานในป ี2564  
(ผู้ลังานเด่นปรัะจัำาป)ี งานบรัหิารั

ทรัพัยุากรับุคคลัข้องกรัมทางหลัว่ง
 
 การบรหิารที่รพััยากรบุคคลข่องกรมที่างหลวง
มบ่ที่บาที่สำาคัญในการผ่ลกัดันใหภ้ารกิจข่อง กรมที่างหลวง
บรรลุผ่ลสำาเร็จตามเป้ีาหมายท่ี่�กำาหนด ซึึ่�งม่การดำาเนิน
การครอบคลุมตั�งแต่การจัดที่ำาแผ่นกลยุที่ธ์การบริหาร
ที่รพััยากรบุคคลกรมที่างหลวง การจัดระบบงานและระบบ
สารสนเที่ศด้านการบริหารที่รัพัยากรบุคคล การควบคุม
ดูแลข่อ้มลูที่ะเบย่นปีระวัติบุคคล การดำาเนนิการเก่�ยวกับ 
สทิี่ธแิละปีระโยชื่น์ การวางแผ่นและบริหารจัดการกรอบ
อัตรากำาลัง การสรรหาและบรรจุแต่งตั�ง การดำาเนินการ
ที่างวินัยและการส่งเสริมจริยธรรม การจัดสวัสดิการ
และจัดที่ำาแผ่นพััฒนาคุณ์ภาพัชื่่วิตตามนโยบายรัฐบาล  
การปีระเมินผ่ลงานและผ่ลการปีฏิิบัติราชื่การเพ้ั�อเล้�อน
ระดับและเล้�อนเงินเด้อน ตลอดจนการดำาเนินการอ้�น ๆ  
ตามนโยบายด้านการบรหิารที่รัพัยากรบุคคลซึ่ึ�ง ไมร่วมถึึง
การพัฒันาที่รัพัยากรบุคคล ทัี่�งน่�ในปีงีบปีระมาณ์ พั.ศ. 2564  
กรมที่างหลวงได้ดำาเนินการด้านบริหารที่รัพัยากรบุคคล 
ดังน่�

1. กำากับดแูลและติดตามผิลการดำาเนิน
การตามแผินกลยุทธ์์การบริหารทรัพัยากรบุคคล 
พั.ศ.2560 - 2564 โดยม่การติดตามผ่ลการดำาเนินการ
จากหนว่ยงานท่ี่�รบัผ่ดิชื่อบโครงการหรอ้กจิกรรมตามแผ่น
กลยุที่ธฯ์ เปีน็ปีระจำาที่กุ 6 เด้อนและ 12 เด้อน ซึึ่�งมุง่เนน้
ใหเ้กิดการบรหิารที่รพััยากรบุคคลเชื่งิกลยุที่ธ ์การกำาหนด
ทิี่ศที่างในการบริหารที่รัพัยากรบุคคล และการพััฒนาข่ด่
ความสามารถึข่องบุคลากรกรมที่างหลวง เพ้ั�อสง่เสรมิและ
สนบัสนนุใหวิ้สยัทัี่ศนแ์ละภารกิจข่องกรมที่างหลวงบรรลุ
ได้ตามเปีา้หมายอยา่งมป่ีระสทิี่ธภิาพัสงูสดุ

2. เกล่�ยอัตรากำาลังข้าราชื่การของ
หน่วยงานในสงักัดกรมทางหลวง เพั้�อใหส้อดคล้องตาม
ภารกิจข่องหน่วยงานท่ี่�เปีล่�ยนแปีลงไปีและเกิดคล่องตัว
ในการบริหารที่รพััยากรบุคคล รวมทัี่�งเพั้�อใหห้นว่ยงานใน
สงักัดมอั่ตรากำาลังตามกรอบมาตรฐานท่ี่�กำาหนด ตลอดจน
เพั้�อรองรบัการปีรับปีรุงการกำาหนดตำาแหนง่ข้่าราชื่การ ให้
เกิดปีระโยชื่นส์งูสดุกับองค์กร เชื่น่ การเกล่�ยตำาแหนง่วิศวกร
โยธาชื่ำานาญการพัเิศษ ใหส้ำานกังานที่างหลวงท่ี่� 9 และ 12, 
การเกล่�ยตำาแหนง่วิศวกรโยธาปีฏิิบัติการหรอ้ชื่ำานาญการ 
นกัจัดการงานทัี่�วไปีปีฏิิบติัการหร้อ ชื่ำานาญการ ตำาแหนง่

นกัวิชื่าการเงินและบญัช่ื่ปีฏิิบติัการหร้อชื่ำานาญการ และ
ตำาแหน่งนักวิชื่าการพััสดุปีฏิิบัติการหร้อชื่ำานาญการ  
ใหแ้ข่วงที่างหลวง, การเกล่�ยตำาแหนง่เจ้าพันกังานพัสัดุปีฏิิบติั
งานหรอ้ชื่ำานาญงานให ้กองการพัสัดุ เปีน็ต้น

3. ป รับ ป รุ ง ก า ร กำา ห น ด ตำา แ ห น่ ง
ข้าราชื่การตามหลักเกณ์ฑ์ูและวิธ์่การท่�กำาหนดไว้ใน
หนังส่อสำานักงาน ก.พั. ท่� นร 1008/ว 2 ลงวันท่� 19 
กมุภัาพันัธ์์ 2558 (ว 2/2558) เพั้�อใหส้อดคล้องกับภารกิจ
ข่องกรมที่างหลวงท่ี่�เปีล่�ยนแปีลงไปีและเปีน็การสร้างความ
ก้าวหนา้ในสายงานใหกั้บบุคลากรในสังกัด เช่ื่น  การกำาหนด
ตำาแหนง่นายช่ื่างไฟฟ้าอาวุโสในสังกัดสำานกังานที่างหลวง
ท่ี่� 5, 13, 14 และ 16, การกำาหนดตำาแหนง่นติิกรชื่ำานาญ
การพัิเศษในสังกัดสำานักงานที่างหลวงท่ี่� 7, 12 และ 13,  
การกำาหนดตำาแหน่ง วิศวกรโยธาปีฏิิบัติการหร้อชื่ำานาญ
การในสงักัดกองที่างหลวงพัเิศษระหว่างเมอ้ง สำานกัก่อสรา้ง
ที่างท่ี่� 1 - 2 สำานกัก่อสรา้งสะพัาน และสำานกัอำานวยความ
ปีลอดภัย, การกำาหนดตำาแหนง่นายชื่า่งโยธาปีฏิิบติังานหรอ้
ชื่ำานาญงานในสงักัดแข่วงที่างหลวง เปีน็ต้น

4. ท บ ท ว น แ ล ะ จัั ด ทำา คำา บ ร ร ย า ย
ลักษณ์ะงานของตำาแหน่งข้าราชื่การท่�ดำาเนินการขอ
ปรบัปรุงการกำาหนดตำาแหน่งตาม ว 2/2558 ดังน่� 

4.1 ตำำ�แหน่่งประเภทอำำ�น่วยก�ร 
ได้แก่ ตำาแหน่งผู่้อำานวยการศูนย์เที่คโนโลย่สารสนเที่ศ 
จำานวน 1 ตำาแหนง่ 

4.2 ตำำ�แหน่ง่ประเภทวิช�ก�ร ได้แก่ 
ตำาแหนง่นติิกรชื่ำานาญการพัเิศษ สงักัดสำานกังาน ที่างหลวง
ท่ี่� 7, 12 และ 13 จำานวน 3 ตำาแหนง่, ตำาแหนง่วิศวกรโยธา
ปีฏิิบัติการหร้อชื่ำานาญการ สังกัด กองที่างหลวงพิัเศษ
ระหว่างเมอ้ง สำานกัก่อสรา้งที่างท่ี่� 1 สำานกัก่อสรา้งที่างท่ี่� 2  
สำานักก่อสร้างสะพัาน และ สำานักอำานวยความปีลอดภัย 
จำานวน 62 ตำาแหนง่ และตำาแหนง่นกัจัดการงานทัี่�วไปีปีฏิิบติั
การหรอ้ชื่ำานาญการ สงักัดแข่วงที่างหลวง ศนูย์เที่คโนโลย่
สารสนเที่ศ ศูนย์สร้างที่าง ศูนย์สร้างและบูรณ์ะสะพัาน 
ท่ี่� 1 - 4 และ สำานกัเคร้�องกลและส้�อสาร จำานวน 73 ตำาแหนง่

4.3 ตำำ�แหน่่งประเภทท่�วไป ได้แก่ 
ตำาแหน่งนายช่ื่างไฟฟ้าอาวุโส สังกัดสำานักงานที่างหลวง  
ท่ี่� 5, 13, 14 และ 16 จำานวน 4 ตำาแหนง่ และตำาแหนง่นาย
ชื่า่งโยธาปีฏิิบติังานหรอ้ชื่ำานาญงาน สังกัด แข่วงที่างหลวง 
สำานกัก่อสร้างที่างท่ี่� 1 และสำานกัก่อสร้างที่างท่ี่� 2 จำานวน 
48 ตำาแหนง่
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4.4 ตำำ�แหน่่งประเภทวิช�ก�รและ
ประเภทท่�วไป ขอำงหน่ว่ยง�น่ใน่ส่ังก่ดกรมท�งหลวง ท่ี่�ได้
เสนอข่อปีรับปีรุงโครงสรา้งการแบ่งงานภายในใหม้่หน่วย
งานตำากว่าระดับ กอง/สำานกั เพ่ัยง 1 ระดับ จำานวน 135 
หนว่ยงาน รวมทัี่�งสิ�น 3,208 ตำาแหนง่

5. ท บ ท ว น แ ล ะ จัั ด ก ลุ่ ม ตำา แ ห น่ ง   
ข้าราชื่การให้เป็นไปตามหลักเกณ์ฑ์ูและวิธ์่การท่� 
กำาหนดไว้ ในหนังสอ่สำานักงาน ก.พั. ท่� นร 1008/ว 16 
ลงวันท่� 11 สงิหาคม 2564 เพั้�อใชื่ป้ีระกอบการพัจิารณ์า 
การย้าย การโอน และการเล้�อนข่้าราชื่การ ซึ่ึ�งการจัด
กลุ่มตำาแหนง่ข่้าราชื่การดังกล่าว ปีระกอบด้วย ตำาแหนง่
ปีระเภที่ทัี่�วไปี ระดับอาวุโสลงมา จำานวน 9 กลุม่, ตำาแหนง่ 
ปีระเภที่วิชื่าการ ระดับชื่ำานาญการพิัเศษลงมา จำานวน 16 
กลุม่, ตำาแหน่งปีระเภที่วิชื่าการ ระดับเช่ื่�ยวชื่าญ จำานวน 
8 กลุ่ม และตำาแหน่งปีระเภที่วิชื่าการ ระดับที่รงคุณ์วุฒ ิ
จำานวน 1 กลุม่ 

6. ทบทวนและกำาหนดหลักเกณ์ฑ์ูหรอ่
แนวทางการปฏิิบัติงานท่�เก่�ยวข้องกับการบริหาร
ทรพััยากรบุคคล

6.1 หล่กเกณฑ์์และวิธีกี�รขอำรบ่เงิน่
เพิ่ิ�มสัำ�หรบ่ตำำ�แหน่ง่ที�มเีหตำพุิ่เิศษ ตำำ�แหน่ง่ ด้�น่พิ่ส่ัดขุอำง
กรมท�งหลวง โดยได้จัดที่ำาหลักเกณ์ฑ์และวิธ่การข่อรับ
เงินเพัิ�มสำาหรับตำาแหนง่ท่ี่�ม่เหตุพิัเศษ ตำาแหนง่ด้านพััสดุ
ข่องกรมที่างหลวง ให้สอดคล้องตามระเบ่ยบกระที่รวง 
การคลังว่าด้วยเงินเพัิ�มสำาหรับตำาแหน่ง ท่ี่�ม่เหตุพัิเศษ 
ตำาแหน่งด้านพััสดุ พั.ศ. 2562 ท่ี่�กำาหนดให้ข่้าราชื่การ
พัลเรอ้นซึ่ึ�งได้รบัแต่งตั�งใหด้ำารงตำาแหนง่ ท่ี่�ปีฏิิบติังานเก่�ยว
กับการจัดซ้ึ่�อจัดจ้างหร้อการบริหารงานพััสดุในตำาแหน่ง
เจ้าหน้าท่ี่�หร้อหัวหน้าเจ้าหน้าท่ี่�เปี็น ผู่้ดำารงตำาแหน่ง
ท่ี่�ม่เหตุพัิเศษ ให้ได้รับเงินเพัิ�มสำาหรับตำาแหน่งท่ี่�ม่เหตุ
พัเิศษ ตำาแหน่งด้านพัสัดุ ตามระเบย่บ ท่ี่�กำาหนดไว้ ทัี่�งน่�  
ได้ปีระกาศหลักเกณ์ฑ์ดังกล่าวให้ทีุ่กหน่วยงานที่ราบ 
โดยทัี่�วกันแล้ว 

6.2 แน่วท�งปฏิิบ่ติำก�รจ้้�งลูกจ้้�ง
ช่�วคร�วจ้�กเงิน่งบประม�ณใน่สั่งก่ดกรมท�งหลวง ซึึ่�ง 
ได้กำาหนดแนวที่างการดำาเนินการในการจ้างลูกจ้าง
ชื่ั�วคราวตามกฎระเบ่ยบท่ี่�กระที่รวงการคลังและกรม
บัญชื่่กลางกำาหนดไว้ ทัี่�งน่� เพั้�อให้หน่วยงานถ้ึอปีฏิิบัติ 
ให้เปี็นไปีในทิี่ศที่างเด่ยวกัน 

6.3 แน่วท�งก�รสัรรห�พิ่น่่กง�น่
ร�ชก�รใน่ช่วงก�รระบ�ดระลอำกใหม่ขอำงโรคติำดเช้�อำไวรส่ั
โคโรน่� 2019 (COVid-19) ซึ่ึ�งได้ซึ่กัซึ่อ้มแนวที่างปีฏิิบติั
ในการสรรหาและเล้อกสรรพันกังานราชื่การใหส้อดคล้อง
ตามปีระกาศสถึานการณ์์ฉุกเฉินในทุี่กเข่ตท้ี่องท่ี่�ทัี่�วราชื่
อาณ์าจักร รวมทัี่�งข่อ้บงัคับ ข่อ้กำาหนด และมาตรการต่าง ๆ  
ข่องศนูย์บริหารสถึานการณ์โ์ควิด 2019 (ศบค.) 

7. ดำาเนินการตามมาตรการบริหาร
และพัฒันากำาลังคนภัาครฐั พั.ศ. 2562 - 2565 โดยได้
พัจิารณ์าจัดสรรอัตราว่างจากผ่ลการเกษ่ยณ์อายุราชื่การ
ข่องข่้าราชื่การท่ี่�ต้องเกษ่ยณ์อายุราชื่การ และพั้นจาก
ราชื่การเม้�อสิ�นปีงีบปีระมาณ์ พั.ศ. 2563 จำานวน 167 อัตรา  
ปีระกอบด้วย ตำาแหน่งข่้าราชื่การ ท่ี่�ได้รับจัดสรรค้น  
จำานวน 105 อัตรา ตำาแหนง่ข่า้ราชื่การท่ี่�ต้องที่ดแที่นด้วย
การจ้างรูปีแบบอ้�น (พันกังานราชื่การ) จำานวน 23 อัตรา  
และตำาแหน่งข่้าราชื่การท่ี่�จัดสรรให้กระที่รวงคมนาคม 
จำานวน 39 อัตรา ซึึ่�งอยู่ระหว่างเสนอ อ.ก.พั.กระที่รวง
คมนาคม พัจิารณ์า

8. ดำาเนินการจััดสรรอัตราค่าตอบแทน
พันักงานราชื่การท่�ได้รับการอนุมัติจัากสำานักงบ
ประมาณ์ (อัตราใหม)่ สำาหรบัปีงบประมาณ์ พั.ศ. 2564 
จัำานวน 129 ตำาแหน่ง ปีระกอบด้วย ตำาแหนง่นติิกร จำานวน 
16 ตำาแหนง่ ตำาแหน่งนักวิชื่าการสิ�งแวดล้อม จำานวน 2 
ตำาแหน่ง ตำาแหน่งพันักงานโยธา จำานวน 16 ตำาแหน่ง
ตำาแหนง่พันกังานไฟฟา้และส้�อสาร จำานวน 21 ตำาแหนง่ 
ตำาแหน่งพันกังานเคร้�องกล จำานวน 8 ตำาแหนง่ ตำาแหน่ง
พันกังานข่บัและควบคมุเคร้�องจักร จำานวน 39 ตำาแหนง่ 
ตำาแหนง่พันกังานเคร้�องคอมพิัวเตอร ์จำานวน 21 ตำาแหนง่ 
และตำาแหนง่พันกังานบริการ จำานวน 6 ตำาแหนง่

9. ปรบัปรุงกระบวนการสรรหาบุคคล
และคัดเล่อกข้าราชื่การ โดยใช้ื่ระบบเทคโนโลย่
สารสนเทศมาสนับสนุนการปฏิิบติังาน เช่ื่น การรับสมคัร
สอบที่างระบบอินเที่อร์เนต็ การรับรายงานตัวและ สอบ
สมัภาษณ์์ที่างระบบ Video Conference ผ่า่น application 
Google Meet เปีน็ต้น

10. วางแผินและดำาเนินการย้าย
ข้าราชื่การตามนโยบาย อทล. โดยเปีิดโอกาสให ้
ข่า้ราชื่การ ทุี่กระดับ ที่กุตำาแหนง่ สามารถึแจ้งความปีระสงค์
ข่อย้ายผ่่านระบบ Google Form ตามความจำาเปี็นและ 
ความเหมาะสมได้อย่างสะดวกรวดเรว็ ทัี่�งน่�เพั้�อสรา้งข่วัญ
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กำาลังใจในการปีฏิิบัติงานให้ข่้าราชื่การท่ี่�ม่โอกาสได้ย้าย
กลับภมูลิำาเนา รวมทัี่�งเปีน็การสนบัสนนุใหข้่า้ราชื่การสั�งสม
ความรูแ้ละปีระสบการณ์ท่์ี่�หลากหลาย เพัิ�มพันูศกัยภาพั
ในการปีฏิิบัติงานสำาหรับเปี็นพ้ั�นฐานให้ม่ความก้าวหน้า 
ในสายงานต่อไปี

11. ดำาเนินการคัดเล่อกนักเรย่นทุน
รฐับาลเขา้รบัการบรรจุัเปน็ขา้ราชื่การพัลเรอ่นสามญั 
ตามหนงัสอ้สำานกังาน ก.พั. ท่ี่� นร 1004.1/ว 16 ลงวันท่ี่� 11 
ธนัวาคม 2551 เร้�อง การคัดเล้อกเพ้ั�อบรรจุบุคคลเข่า้รบั
ราชื่การ โดยมก่ารบรรจุนกัเรย่นทุี่นรัฐบาลเข้่ารบัราชื่การ 
ใน 2 กรณ์ ่ ได้แก่ กรณ์ท่่ี่� 1 นกัเร่ยนทุี่นรฐับาลตามความ
ต้องการข่องส่วนราชื่การหร้อหน่วยงานข่องรัฐ ปีระจำาปี ี
2564 (ทุี่นบุคคลทัี่�วไปี ระดับปีริญญา : บรรจุก่อนไปีศกึษา) 
จำานวน 3 ราย และ กรณ่์ท่ี่� 2 นกัเรย่นที่นุเฉลิมพัระเก่ยรติ 
ในวโรกาสพัระราชื่พิัธ ่บรมราชื่าภิเษก จำานวน 1 ราย 

12. ดำาเนินการตามแนวทางประเมิน
คณุ์ธ์รรมและความโปรง่ใสในการดำาเนินงานของหน่วย
งานภัาครฐั (Integrity and Transparency assessment 
- ITa) ประจัำาปีงบประมาณ์ พั.ศ. 2564 ซึึ่�งได้ดำาเนิน
การปีระเมนิโดยใช้ื่เคร้�องมอ้ 3 สว่น ได้แก่ แบบวัดการรับ
รูข้่องผู่ม้ส่ว่นได้สว่นเสย่ภายใน (internal integrity and  
transparency assessment : iit) สำาหรับบุคลากร 
ในสังกัดกรมที่างหลวง แบบวัดการรับรู้ข่อง ผู่้ม่ส่วนได้
สว่นเสย่ภายนอก (external integrity and transparency 
assessment : eit) สำาหรบัปีระชื่าชื่น ผู่ม้าติดต่อราชื่การ/
ผู่รั้บบรกิารข่องกรมที่างหลวง และแบบตรวจการเปีดิเผ่ย
ข่อ้มลูสาธารณ์ะ (Open data integrity and transparency  
assessment : Oit) และบันทึี่กข่้อมูลการปีระเมิน 
ในระบบเที่คโนโลยส่ารสนเที่ศรองรับการปีระเมินคณุ์ธรรม
และความโปีรง่ใสในการดำาเนนิงานข่องหนว่ยงานภาครฐั  
(integrity and transparency assessment system - itas) 
ตามแนวที่างการปีระเมนิท่ี่�สำานกังาน ปี.ปี.ชื่. กำาหนดไว้อยา่ง
ครบถ้ึวนและเปีน็ไปีภายในระยะเวลาท่ี่�กำาหนด โดยมผ่่ลการ
ปีระเมนิในปีงีบปีระมาณ์ พั.ศ. 2564 คิดเปีน็ร้อยละ 91.49 
ซึึ่�งอยูใ่น ระดับท่ี่�สูงกว่าตัวชื่่�วัดและค่าเปีา้หมายท่ี่�กระที่รวง
คมนาคมกำาหนดไว้

13. ดำาเนินการคัดเล่อกข้าราชื่การ
พัลเรอ่นดเ่ด่นของกรมทางหลวง ประจัำาปี พั.ศ. 2563 
โดยได้ดำาเนินการคัดเล้อกข่้าราชื่การพัลเร้อนด่เด่นข่อง
กรมที่างหลวง ปีระจำาปีี พั.ศ. 2563 ตามหลักเกณ์ฑ์ 
และแนวที่างปีฏิิบัติท่ี่�กระที่รวงศึกษาธิการกำาหนดไว้  
ปีรากฏิว่า มผู่่ไ้ด้รบัคัดเล้อกเปีน็ข้่าราชื่การพัลเร้อนด่เด่น 

ข่องกรมที่างหลวง ปีระจำาปีี พั.ศ. 2563 จำานวน 5 ราย  
ผู่้ท่ี่� ได้รับรางวัลชื่มเชื่ย จำานวน 9 ราย และผู่้ได้รับ
รางวัลเก่ยรติบัตรปีระกาศเก่ยรติคุณ์ จำานวน 14 ราย  
ซึ่ึ�งกรมที่างหลวงได้จัดพัธิม่อบโล่รางวัลและปีระกาศนย่บตัร
ข่ึ�น เม้�อวันท่ี่� 1 เมษายน 2564 ณ์ ห้องสัมมนาเทิี่ดศักดิ�  
เศรษฐมานพั โดยม่บุคลากรร่วมพัิธ่จำานวนจำากัด  
พัรอ้มทัี่�ง ได้เสนอชื่้�อข่า้ราชื่การพัลเรอ้นด่เด่นไปียงักระที่รวง
ศึกษาธิการเพั้�อเปี็นข่้าราชื่การพัลเร้อนด่เด่น ปีระจำาปี ี 
พั.ศ. 2563 จำานวน 3 ราย ได้แก่ นางสาวชื่นานนัท์ี่ จุละจารติต์ 
ผู่อ้ำานวยการกองการเจ้าหนา้ท่ี่�, นายพัฒันศกัดิ� แสนมาตย ์ 
วิศวกรโยธาชื่ำานาญการพัเิศษ สำานกังานที่างหลวงท่ี่� 12 และ
นายบุญเกิด คงแถึวที่อง พันกังานข่บัเคร้�องจักรกลข่นาดเบา 
ระดับ ชื่ 2 แข่วงที่างหลวงธนบุร่

สำาหรับการจัดพิัธ่มอบเก่ยรติบัตร
และเข่็มเชื่ิดชูื่เก่ยรติข่้าราชื่การพัลเร้อนด่เด่น ซึ่ึ�งต้องจัด
ข่ึ�นโดยกระที่รวงคมนาคม เน้�องจากสถึานการณ์ก์ารแพัร่
ระบาดข่องโรคติดต่อเชื่้�อไวรสัโคโรนา 2019 (COVid-19)  
ยังไม่คล่�คลาย ปีลัดกระที่รวงคมนาคมจึงได้มอบหมาย
ให้หน่วยงานในสังกัดกระที่รวงคมนาคมพัิจารณ์ารูปี
แบบการจัดพัธิม่อบรางวัลดังกล่าวใหข้่า้ราชื่การพัลเรอ้น
ด่เด่นในสังกัดตามความเหมาะสม ซึ่ึ�งกรมที่างหลวงได้ 
จัดให้ ม่พัิธ่มอบเก่ยรติบัตรและเข็่มเชิื่ดชูื่เก่ยรติสำาหรับ
ข่้าราชื่การพัลเร้อนด่เด่น ปีระจำาปีี พั.ศ. 2563 เม้�อวัน
พัฤหสับด่ ท่ี่� 9 กันยายน 2564 โดยมท่่ี่านอธบิด่เปีน็ผู่ม้อบ
ใหกั้บข่า้ราชื่การด่เด่นทัี่�งสามราย พัรอ้มถ่ึายภาพัรว่มกัน
โดย มบุ่คลากรรว่มพัธิจ่ำานวนจำากัด ทัี่�งน่� ได้มก่ารเผ่ยแพัร่
ปีระชื่าสัมพัันธ์ยกย่องเชื่ิดชูื่ ผู่้ท่ี่�ได้รับรางวัลข่้าราชื่การ
พัลเร้อนด่เด่นข่องกรมที่างหลวง ปีระจำาปีี พั.ศ. 2563  
ที่างหวัข่อ้ข่่าวปีระชื่าสมัพันัธบ์นเว็บไซึ่ต์กรมที่างหลวง 

14. ดำาเนินการจััดทำาและจัำาหน่ายเส่�อ
โปโลตราสัญลักษณ์์กรมทางหลวง เน่�องในวาระโอกาส
ครบรอบ 109 ปี (เส้�อสเ่หล้อง และส่กรมท่ี่า) เพั้�อนำาราย
ได้เข้่ากองทุี่นสวัสดิการกรมที่างหลวง ซึึ่�งเปีน็การสนับสนุน
ใหก้ารจัดสวัสดิการสำาหรบัเจ้าหนา้ท่ี่�กรมที่างหลวงมค่วาม
มั�นคงและปีระสิที่ธภิาพัมากข่ึ�น

15. จััดสวัสดิการให้ความช่ื่วยเหล่อ
ด้านการเงินตามระเบย่บสวัสดิการกรมทางหลวง ว่าด้วย
การจ่ัายเงินสงเคราะหส์มาชื่กิสวัสดิการกรมทางหลวง 
พั.ศ. 2554 ได้แก่ กรณ์่เส่ยช่ื่วิตเน้�องจากอุบัติเหตุหร้อ
อุบัติภัยในข่ณ์ะปีฏิิบัติงานในหน้าท่ี่� จำานวน 9 ราย เปี็น
จำานวนเงินทัี่�งสิ�น 270,000 บาที่, กรณ์ไ่ด้รบัอันตรายหรอ้
บาดเจ็บเพัราะเหตปุีฏิิบติังานในหน้าท่ี่� จำานวน 49 ราย เปีน็
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เงินจำานวน 104,500 บาที่ และกรณ์ป่ีระสบภัยโดยตรงใน
อัคค่ภัย อุที่กภัย หรอ้สาธารณ์ภัย จำานวน 86 ราย เปีน็เงิน
จำานวน 126,500 บาที่

16. ส่งเสริมให้บุคลากรในสังกัดม่
จิัตสำานึกคณุ์ธ์รรมและจัรยิธ์รรม ตลอดจันรณ์รงค์ให้ม่
การป้องกันและปราบปรามการทุจัรติและประพัฤติมิ
ชื่อบในภัาครฐั ดังน่� 

16.1 ข่บเคล้�อำน่ก�รดำ�เน่ิน่ก�ร
ตำ�มแผน่ปฏิิบ่ติำก�รป้อำงก่น่ปร�บปร�มก�รทุจ้ริตำและ
ประพิ่ฤติำมชิอำบและสัง่เสัรมิคณุธีรรมจ้ริยธีรรมขอำงกรม
ท�งหลวง ประจ้ำ�ปงีบประม�ณ พิ่.ศ. 2564 โดยกำาหนด 
ให้ม่โครงการหร้อกิจกรรมท่ี่�มุ่งเน้นการส่งเสริมจิตสำานึก
คณุ์ธรรมและจรยิธรรมให้กับบุคลากร ข่องกรมที่างหลวง 
การตั�งมั�นอยูใ่นความปีระพัฤติท่ี่�ด่ การปีระพัฤติตน และ
ปีฏิิบติังานภายใต้กฎระเบย่บข่อง ที่างราชื่การ การรณ์รงค์
ใหต้ระหนกัถึึงความสำาคัญข่องการมส่ว่นรว่มในการปีอ้งกัน
และปีราบปีรามการทีุ่จริต ในภาครัฐ ตลอดจนการสร้าง
ความรูค้วามเข่า้ใจในการปีฏิิบัติงาน โดยยดึหลักธรรมาภิ
บาล ทัี่�งน่� ได้มก่ารติดตามผ่ลการดำาเนนิการอยา่งนอ้ยปีลีะ 
2 ครั�ง เพั้�อจัดที่ำาสรุปีรายงานผ่ลส่งใหห้นว่ยงานภายนอก 
เชื่น่ กระที่รวงคมนาคม สำานกังาน ก.พั. เปีน็ต้น

16.2 จ่้ ด กิ จ้ ก ร ร ม สั่ ง เ สั ริ ม
คุณธีรรม จ้ริยธีรรม และป้อำงก่น่และปร�บปร�มก�ร
ทุจ้ริตำและประพิ่ฤติำมิชอำบใน่ภ�คร่ฐอำย่�งต่ำอำเน่้�อำง เช่ื่น  
กิจกรรมบำาเพัญ็กศุลเจรญิพัระพัทุี่ธมนต์ เน้�องในวันคล้าย
วันสถึาปีนากรมที่างหลวง ปีีท่ี่� 109 (1 เมษายน 2564) 
กิจกรรมฟังธรรมและปีฏิิบัติธรรมทีุ่กวันพุัธ กิจกรรมวัน
สำาคัญ ที่างศาสนา เปีน็ต้น

16.3 ปร่บปรุงรูปแบบเว็บเพิ่จ้ 
“สัง่เสัรมิคุณธีรรม คว�มโปรง่ใสั และปอ้ำงก่น่ก�รทจุ้รติำ” 
บนเว็บไซึ่ต์กรมที่างหลวง และเผ่ยแพัร่ปีระชื่าสมัพันัธเ์พั้�อ
สง่เสริมคุณ์ธรรม และจริยธรรม รวมทัี่�งปีอ้งกันและปีราบ
ปีรามการที่จุรติและปีระพัฤติมชิื่อบในภาครฐั เชื่น่ ซึ่้�อสัตย ์
สุจริต ตามรอยพ่ัอ, infographic มาตรฐานจริยธรรม 
2562, แผ่น่พับัการต์นูรณ์รงค์ปีอ้งกันที่จุรติ, ความรู้วินยั 
ข่้าราชื่การพัลเร้อน กรณ์่ตัวอย่างการกระที่ำาความผ่ิด
ที่างวินัยและการลงโที่ษที่างวินัย ปีระกาศกรมที่างหลวง  
เร้� อง มาตรการป้ีองกันผ่ลปีระโยชื่น์ทัี่บซ้ึ่อนภายใน 
หนว่ยงาน เปีน็ต้น

17. ดำาเนินการตามหลักเกณ์ฑ์ูและ
แนวทางสำาหรบัให้ข้าราชื่การพัลเรอ่นสามัญ ลูกจ้ัาง
ประจัำา พันักงานราชื่การ และลูกจ้ัางชื่ั�วคราวปฏิิบัติ
ราชื่การในชื่่วงการแพัร่ระบาดของโรคติดเชื่่�อไวรัส 
โคโรนา 2019 (CoVID-19) ท่ี่�สำานกังาน ก.พั. และกรม
บญัชื่ก่ลาง กำาหนด โดยได้แจ้งเว่ยนใหห้นว่ยงานในสงักัด
รับที่ราบและถ้ึอปีฏิิบัติ รวมทัี่�งได้กำาหนดรูปีแบบและ 
แนวที่างในการรายงานข่อ้มลูผู่เ้ปีน็โรคติดเช้ื่�อไวรัสโคโรนา 
2019 (COVid-19) ทุี่กวันท่ี่� 1 และวันท่ี่� 16 ข่องเด้อน  
อย่างต่อเน้�อง ทัี่�งน่� เพั้�อใหส้อดคล้องและรองรบัการรายงาน
ข่อ้มลูตามแนวที่างท่ี่�สำานกังาน ก.พั. และกรมบัญชื่ก่ลาง 
กำาหนดไว้

18. ปรับปรุงและพััฒนาโปรแกรม
ร ะ บ บ ส า ร ส น เ ท ศ ท รัพั ย า ก ร บุ ค ค ล ร ะ ดั บ ก ร ม 
(Departmental Personnel Information System : 
DPIS) โดยได้วิเคราะห์ ออกแบบ และพััฒนาโปีรแกรม
ย่อย ได้แก่ โปีรแกรมบริหารวงเงินการเล้�อนเงินเด้อน
ข่้าราชื่การ โปีรแกรมเล้� อนข่ั�นค่าจ้างลูกจ้างปีระจำา 
โปีรแกรมบรหิารวงเงินค่าตอบแที่นข่องพันกังานราชื่การ 
และโปีรแกรมตั�งค่าวันลาพักัผ่อ่นสะสมสำาหรบัข่า้ราชื่การ 
ลูกจ้างปีระจำา และพันักงานราชื่การ ท่ี่�ที่ำางานในเข่ต
พั้�นท่ี่�ปีรากฏิเหตกุารณ์์อัน กระที่บต่อความมั�นคงภายใน
ราชื่อาณ์าจักร (พั้�นท่ี่�ส่แดง) ทัี่�งน่� ท่ี่มงานผู่้ดูแลระบบ
ได้ดำาเนินการเชื่ิงรุก โดยม่การปีระชื่าสัมพัันธ์ข่้อมูล
ข่่าวสาร เผ่ยแพัร่คู่ม้อการใช้ื่งานระบบ ตอบข่้อซึ่ักถึาม 
และแก้ไข่ปีัญหาในการ ใช้ื่งานผ่่านช่ื่องที่างต่าง ๆ เชื่่น 
โปีรแกรม dPis โปีรแกรม team Viewer โปีรแกรม 
Zoom กลุ่มไลน์ “dPis กรมที่างหลวง” เปี็นต้น

19. จัั ด ทำา แ ล ะ ป รั บ ป รุ ง ข้ อ มู ล
ข้าราชื่การในระบบทะเบ่ยนประวัติข้าราชื่การ
อิเล็กทรอนิกส์ของสำานักงาน ก.พั. โดยได้บันทึี่ก
และแก้ไข่รายการข่้อมูลท่ี่�ม่การเปีล่�ยนแปีลง เชื่่น  
คำาสั�งแต่งตั�ง คำาสั�งเล้�อนเงินเด้อน คำาสั�งย้าย เปี็นต้น  
รวมทัี่�งม่การส้�อสารที่ำาความเข่้าใจและแก้ไข่ปีัญหาใน
การบันทึี่กข่้อมูลในระบบให้กับข่้าราชื่การท่ี่�บรรจุใหม่
ในปีีงบปีระมาณ์ พั.ศ. 2564 ผ่่านที่างกลุ่มไลน์ท่ี่�ตั�ง
ข่ึ�นโดยกองการเจ้าหน้าท่ี่� เพั้�อให้สามารถึบันทึี่กข่้อมูล
ข่า้ราชื่การใหมใ่นชื่ว่งการแพัร่ระบาดข่องโรคติดเชื่้�อไวรสั
โคโรนา 2019 (COVid-19) ตามแนวที่างท่ี่�สำานกังาน ก.พั.  
กำาหนดได้อยา่งถึกูต้อง ครบถ้ึวน และต่อเน้�อง
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ผู้ลัการัดำาเนินงานในป ี2564 (ผู้ลังานเด่นปรัะจัำาป)ี
งานบรัหิารัทรัพัยุากรับุคคลัข้องกรัมทางหลัว่ง

1. พัธิ์ม่อบเกย่รติบตัรและเข็มเชิื่ดชูื่เกย่รติขา้ราชื่การพัลเรอ่น

2. กิจักรรมบำาเพั็ญกุศลเจัริญพัระพัุทธ์มนต์ เน่�องในวันคล้ายวันสถาปนากรมทางหลวง ปีท่� 109  
(1 เมษายน 2564)
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กรมที่างหลวงมุง่เนน้การพัฒันาที่รพััยากรบุคคล
เพั้�อตอบสนองความจำาเปี็นข่องหน่วยงานและบุคลากร 
โดยพิัจารณ์าถึึงปีัจจัยสำาคัญ อาทิี่ วิสัยทัี่ศน์ พัันธกิจ 
ยุที่ธศาสตร์ รวมถึึง นโยบายภาครัฐระดับต่างๆ เพั้�อให้
บุคลากรทุี่กระดับ  ทีุ่กสายงาน ม่ข่่ดความสามารถึพัร้อม
ปีฏิิบัติงานขั่บเคล้�อนภารกิจและเป้ีาหมายการดำาเนิน
งานข่องกรมที่างหลวงอย่างม้ออาชื่่พั ในปีีงบปีระมาณ์ 
พั.ศ. 2564 กองฝึึกอบรมในฐานะผู่้รับผ่ิดชื่อบด้านการ
พัฒันาที่รพััยากรบุคคลข่องกรมที่างหลวง ตระหนกัถึึงการ
เปีล่�ยนแปีลงในปัีจจุบนัท่ี่�ระบบราชื่การได้พัฒันาก้าวเข้่าสู่
ยุคดิจิทัี่ลอย่างรวดเร็วและชัื่ดเจน การปีฏิิบัติราชื่การจึง
ต้องปีรบัเปีล่�ยนเพั้�อตอบโจที่ย์การดำาเนนิวิถ่ึชื่วิ่ตแบบใหม ่
(new normal) โดยเฉพัาะในสภาวะวิกฤตการแพัรร่ะบาด
ข่องเชื่้�อไวรสัโคโรนา 2019 (COVid-19) และกระแสการ
เปีล่�ยนแปีลงข่องเที่คโนโลย่ดิจิทัี่ล จึงได้จัดที่ำาแผ่นพัฒันา
ที่รพััยากรบุคคลท่ี่�มุง่เนน้สนบัสนนุสมรรถึนะข่องบุคลากร
ให้สามารถึขั่บเคล้�อนงานท่ี่ามกลางความก้าวหน้าและ
การเปีล่�ยนแปีลงที่างด้านเที่คโนโลย่สารสนเที่ศได้อย่าง
ม่คุณ์ภาพั ควบคู่ไปีกับการพััฒนาความรู้ ทัี่กษะใหม่
รองรับภารกิจข่องหน่วยงานในอนาคต รวมถึึงการเสริม
สรา้งกระบวนการที่างความคิด (Mindset) ด้านนวัตกรรม 
ดิจิทัี่ลเพั้�อเตร่ยมความพัร้อมบุคลากรให้เกิดความคล่อง
ตัว พัร้อมรับการเปีล่�ยนแปีลง โดยเฉพัาะการปีฏิิบัติ
ราชื่การในปีจัจุบนัท่ี่�เนน้การใชื่เ้ที่คโนโลยดิ่จิทัี่ล โดยมก่าร
กำาหนดเปีา้หมายและวิธก่ารพััฒนาท่ี่�เหมาะสม

ในยุคท่ี่�ต้องเผ่ชิื่ญกับสถึานการณ์ก์ารแพัร่ระบาด
ข่องโรคติดเชื่้�อไวรัสโคโรน่า 2019 (Covid-19) กองฝึึก
อบรม กรมที่างหลวงได้ตระหนกึถึึงความสำาคัญข่องการนำา
ระบบเที่คโนโลย่ดิจิทัี่ลมาปีระยุกต์ใช้ื่สำาหรับการดำาเนิน
โครงการเพั้�อใหก้ารดำาเนนิงานด้านการพััฒนาที่รัพัยากร
บุคคลบรรลุตามเปี้าหมายท่ี่�กำาหนดไว้ จึงได้ปีรับเปีล่�ยน

รูปีแบบการพัฒันาบุคลากรเป็ีนรูปีแบบ Online Meeting 
ผ่่านการใชื่้แอปีพัลิเคชื่ันซูึ่ม (Zoom) และการฝึึกอบรม
โดยบที่เร่ยนอิเล็กที่รอนิกส์มากยิ�งข่ึ�น กรอบการดำาเนิน
งานด้านการพัฒันาที่รพััยากรบุคคลข่องกรมที่างหลวงใน
ปีงีบปีระมาณ์ พั.ศ. 2564 สรุปีได้ดังน่�

1. การส่งเสรมิและพััฒนาบุคลากร กรม
ที่างหลวงส่งเสริมให้บุคลากรยกระดับทัี่กษะและความรู้
เพั้�อการเติบโตในสายอาชื่่พัท่ี่�หลากหลายอย่างเท่ี่าเท่ี่ยม
และรองรับการเปีล่�ยนแปีลงในยุคเที่คโนโลย่ดิจิทัี่ลผ่่าน
กระบวนการเร่ยนรู้หลากหลายรูปีแบบ โดยจัดให้ม่การ
ฝึึกอบรมและพััฒนาทัี่�งตามแผ่นพััฒนาที่รัพัยากรบุคคล
กรมที่างหลวง ตามนโยบายข่องหนว่ยงาน และตามความ
จำาเปีน็เร่งด่วน ได้แก่

1.1 การพััฒนาทรพััยากรบุคคลตามนโยบาย
และยุทธ์ศาสตร ์ปีระกอบด้วย โครงการฝึกึอบรมหลักสูตร
การเพัิ�มปีระสทิี่ธภิาพัผู่อ้ำานวยการแข่วงที่างหลวงท่ี่�ได้รบัการ
แต่งตั�งใหม ่โครงการ ฝึกึอบรมหลักสูตรการพัฒันาข้่าราชื่การ
พัลเร้อนสามญัท่ี่�อยูร่ะหว่างที่ดลองปีฏิิบติัหนา้ท่ี่�ราชื่การ รุน่
ท่ี่� 25 - 30 ซึึ่�งเป็ีนหลักสูตรฝึกึอบรมแกนหลัก (Core training 
Course) ข่องกรมที่างหลวง กำาหนดให้จัดเปี็นปีระจำาทีุ่ก
ปี ี เพั้�อเพัิ�มพันูความรูแ้ละส่งเสริมศกัยภาพัตามสมรรถึนะ
หลักข่องตำาแหนง่งานท่ี่�สอดคล้องกับนโยบายและทิี่ศที่าง
การบริหารงานข่องกรมที่างหลวง โดยปีงีบปีระมาณ์ พั.ศ. 
2564 รูปีแบบข่องโครงการพััฒนาที่รัพัยากรบุคคลส่วน
ใหญ ่ได้ปีรบัเปีล่�ยนเปีน็รูปีแบบออนไลนผ์่า่นระบบ Zoom 
Cloud Meeting ท่ี่�มุง่เนน้การพัฒันาตนเองผ่า่นนวัตกรรม
และเที่คโนโลยก่ารเร่ยนรู้ด้วยตนเองจากการแลกเปีล่�ยน
ความรู้และปีระสบการณ์์จากการอภิปีรายปีัญหา กรณ์่
ศึกษา การศึกษาดูงาน การสอนงาน และที่บที่วนการ
ปีฏิิบัติงานร่วมกับผู่้บังคับบัญชื่าหร้อผู่้ เชื่่�ยวชื่าญท่ี่�
เก่�ยวข้่องในการที่ำางานอย่างเปี็นรูปีธรรม 

ง�นำพััฒนำ�ทีรัพัยุ�กรบุัคำคำลง�นำพััฒนำ�ทีรัพัยุ�กรบุัคำคำล
ของกรมที�งหลวง
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โครงการฝึึกอบรมหลัักสููตรการเพ่ิ่�มประสู่ทธ่ิภาพิ่ผูู้�
อำานวยการแขวงทางหลัวงท่�ได้�รับการแต่งตั�งใหม่

โครงการ ฝึึกอบรมหลัักสููตรการพัิ่ฒนาข�าราชการ
พิ่ลัเรอืนสูามัญท่�อยู่ระหว่างทด้ลัองปฏ่ิบัต่หน�าท่�ราชการ

นอกจากน่� ท่ี่ามกลางความก้าวหน้าและการ
เปีล่�ยนแปีลงที่างด้านเที่คโนโลย่สารสนเที่ศ ทัี่กษะด้าน
ดิจิทัี่ลถ้ึอเปี็นตัวชื่่วยท่ี่�ม่ความสำาคัญในปีัจจุบันสำาหรับ
ข่้าราชื่การในการปีฏิิบัติงาน การส้�อสาร และการที่ำางาน
ร่วมกับผู่้อ้�นในลักษณ์ะ “ที่ำาน้อย ได้มาก” หร้อ “Work 
less but Get More impact” โดยสามารถึช่ื่วยส่วน
ราชื่การในการสร้างคุณ์ค่า (Value Co-Creation) และ
ความคุ้มค่าในการดำาเนนิงาน (economy of scale) เพั้�อ
การก้าวไปีสู่รัฐบาลดิจิทัี่ล อ่กทัี่�งยังเปี็นเคร้�องม้อชื่่วยให้
ข่้าราชื่การสามารถึเร่ยนรู้และพััฒนาตนเองเพั้�อสร้าง

ความก้าวหน้าสำาหรับการปีฏิิบัติงานในอนาคต (learn 
and Growth) กองฝึึกอบรมจึงได้จัดโครงการท่ี่�มุ่งเน้น
สนับสนุนสมรรถึนะข่องบุคลากร ให้สามารถึขั่บเคล้�อน
งานเพั้� อรองรับการเปีล่�ยนแปีลงท่ี่�เกิดขึ่�นดังกล่าวได้
อย่างม่คุณ์ภาพั อาทิี่ การปีระชุื่มเร้�องการสำารวจทัี่กษะ
ด้านดิจิทัี่ลข่องข้่าราชื่การและบุคลากรข่องรัฐ (กรม
ที่างหลวง) ตามแผ่นปีฏิิบัติการด้านการสร้างและพััฒนา
กำาลังคนภาครฐัเชิื่งกลยุที่ธเ์พั้�อไปีสู่ดิจิทัี่ลไที่ยแลนด์ พั.ศ. 
2561 – 2565 เพั้�อนำาผ่ลสำารวจมาวางแผ่นและกำาหนด
กรอบวิธ่การ ตลอดจนแนวที่างปีฏิิบัติสำาหรับขั่บเคล้�อน
การพััฒนาทัี่กษะด้านดิจิทัี่ลข่องข้่าราชื่การและบุคลากร
ภาครัฐข่อง กรมที่างหลวง โครงการฝึึกอบรมหลักสูตร 
การลงลายม้อช้ื่�ออิเล็กที่รอนิกส์ (e-signature) ผ่่าน
ระบบ สารบรรณ์อิเล็กที่รอนิกส์ เพั้�อรองรับแนวที่างการ
ปีฏิิบัติงานนอกสถึานท่ี่�ตั�งข่องส่วนราชื่การ และโครงการ
ฝึึกอบรมหลักสูตร การผ่ลิตและเผ่ยแพัร่ส้�อดิจิทัี่ล เพั้�อ
ใหบุ้คลากรข่องกรมที่างหลวงสามารถึผ่ลิตส้�อฯ และนำาไปี
เผ่ยแพัรต่่อกลุ่มเปีา้หมายยุคดิจิทัี่ล ในแพัลตฟอรม์ต่างๆ 
ได้อย่างมป่ีระสิที่ธภิาพัต่อไปี

การประชุมเร ื�องการสูำารวจทักษะด้�านด่้จ่ทัลัของข�าราชการ
แลัะบุคลัากรของรัฐ (กรมทางหลัวง) ตามแผู้นปฏิ่บัต่การด้�านการ
สูร�างแลัะพัิ่ฒนากำาลัังคนภาครัฐเช่งกลัยุทธ์ิเพ่ิ่�อไปสูู่ด่้จ่ทัลัไทยแลันด์้ 
พิ่.ศ. 2561 – 2565
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โครงการฝึึ กอบรมห ลััก สููตร  การลังลัาย ม่ อ ช่� อ
อ่เล็ักทรอน่กส์ู (e-Signature) ผู่้านระบบสูารบรรณอ่เล็ักทรอน่กส์ู

1.2 การส่งเสริมและพััฒนาด้านวิศวกรรม
งานทาง กรมที่างหลวงเสริมสร้างทัี่กษะและส่งเสริมการ
พััฒนาความรู้ด้านวิศวกรรมงานที่างให้แก่บุคลากร เพั้�อ
รบัมอ้กับภารกิจงานในอนาคต รวมถึึงความจำาเปีน็ ในการ
ปีรบัเปีล่�ยนวิธก่ารบรหิารงาน ฐานข่อ้มลูต่างๆข่ององค์กร
เพั้�อให้สอดคล้องกับหลักเกณ์ฑ์ข่องที่างราชื่การ ให้เปี็น
ปีจัจุบนั โดยจัดใหม้โ่ครงการฝึกึอบรมต่างๆ อาทิี่ โครงการ
สัมมนาเชื่ิงปีฏิิบัติการ เร้�องภาระงานและงบปีระมาณ์ 
บำารุงปีกติข่องแข่วงที่างหลวง โครงการสมัมนา เร้�อง การ
คำานวณ์ราคากลางงานก่อสร้างและงานบำารุงที่างข่อง
กรมที่างหลวง โครงการฝึึกอบรมหลักสูตรวิศวกรรมงาน
ที่างกรมที่างหลวง รุ่นท่ี่� 10 โครงการฝึึกอบรมหลักสูตร
นายชื่่างโครงการรุ่นท่ี่� 3 โครงการ ฝึึกอบรมหลักสูตรการ
เสริมสร้างปีระสบการณ์์สำาหรับข่้าราชื่การบรรจุใหม่สาย
งานวิศวกรรม รุ่นท่ี่� 23 โครงการฝึึกอบรมเชื่ิงปีฏิิบัติการ
หลักสูตรการตรวจสอบความปีลอดภัยที่างถึนนในข่ั�นตอน
การก่อสรา้งและก่อนเปีดิการใชื่ง้าน (road safety audit 
during Construction and Pre-Opening stage) รุ่นท่ี่� 3 
โครงการฝึกึอบรมหลักสตูรหวัหนา้หมวดที่างหลวงท่ี่�ได้รบั
การแต่งตั�งใหม ่

กิจักรัรัม/โครังการั/หลัักสต้รัฝึกึอบรัมทางด�านวิ่ศว่กรัรัมงานทางข้องกรัมทางหลัว่ง 
ปรัะจัำาปงีบปรัะมาณ พ.ศ. 2564 ที�ได�รับัอนุมติัจัากสภัาวิ่ศว่กรั ให�นับเปน็หน่ว่ยุคว่ามร้ั� (PDU)

ท่� โครงการ/หลักสตูร
จัำานวนหน่วยความรู ้

(PDU) ท่�ได้รบั

1 โครงการฝึกึอบรมหลักสตูร ผู่อ้ำานวยการแข่วงที่างหลวงท่ี่�ได้รับการแต่งตั�งใหม ่ปีระจำาปีงีบปีระมาณ์ พั.ศ.2564 99

2 โครงการฝึกึอบรมหลักสูตร หวัหนา้หมวดที่างหลวงท่ี่�ได้รับการแต่งตั�งใหม ่รุ่นท่ี่� 1 56.5

3 โครงการฝึกึอบรมหลักสูตร วิศวกรรมงานที่างกรมที่างหลวง รุ่นท่ี่� 10 67.5

4 โครงการฝึกึอบรม หลักสตูร การเสรมิสรา้งปีระสบการณ์ส์ำาหรับข่า้ราชื่การบรรจุใหมส่ายงานวิศวกรรม รุน่ท่ี่� 23 ชื่ว่งท่ี่� 1 115

5 โครงการฝึกึอบรมหลักสูตร ผู่ส้อนงานและเปีน็พั่�เล่�ยง 26

6 โครงการสัมมนา เร้�อง การคำานวณ์ราคากลางงานก่อสร้างและงานบำารุงที่างข่องกรมที่างหลวง 14

7 โครงการฝึกึอบรม หลักสูตร นายชื่่างโครงการ รุ่นท่ี่� 3 33

8 โครงการฝึกึอบรม หลักสตูรการตรวจสอบความปีลอดภัยที่างถึนนในข่ั�นตอนการก่อสร้างที่างและก่อนเปีดิการใช้ื่งาน รุน่ท่ี่� 3 23.5

9 โครงการการสมัมนาเชื่งิปีฏิิบติัการเร้�อง ภาระงานและงบปีระมาณ์บำารุงปีกติข่อง แข่วงที่างหลวง รุน่ท่ี่� 1 3

10 โครงการสมัมนาที่างวิชื่าการเจ้าหนา้ท่ี่�วิเคราะหแ์ละตรวจสอบ ปีระจำาปีงีบปีระมาณ์ พั.ศ.2564 13

11 การฝึกึอบรมโดยบที่เรย่นอิเล็กที่รอนกิส ์(e-learning) 
11.1 เร้�อง การควบคมุการก่อสรา้งที่างหลวง
11.2 เร้�อง งานอำานวยความปีลอดภัย (หมวดปีา้ยจราจร)
11.3 เร้�อง งานอำานวยความปีลอดภัย (หมวดเคร้�องหมายจราจรบนพ้ั�นที่าง)
11.4 เร้�อง งานบำารุงรกัษาที่าง
11.5 เร้�อง การตรวจสอบความปีลอดภัยข่องถึนนในงานบำารุงที่าง
11.6 เร้�อง การติดตั�งปีา้ยจราจรระหว่างการก่อสรา้ง

4.5
1.5
3
3

1.5
3
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2. การจััดสรรทนุการศกึษา กรมที่างหลวง
สนับสนุนให้บุคลากรม่โอกาสเพิั�มพัูนความรู้เพั้�อเปี็น
กำาลังสำาคัญข่องปีระเที่ศชื่าติในอนาคต จึงได้จัดสรรทุี่น
การศึกษาให้แก่ข่้าราชื่การ โดยคำานึงถึึงความจำาเปี็น
ในการพััฒนาสมรรถึนะตามตำาแหน่งหน้าท่ี่�งาน ซึ่ึ�งใน
ปีีงบปีระมาณ์ พั.ศ. 2564 ได้รับการจัดสรรงบปีระมาณ์ 
ให้แก่ข่้าราชื่การสายงานวิศวกรรมโยธา และข่้าราชื่การ
สายงานสนับสนุนไปีศึกษา ณ์ ต่างปีระเที่ศ เป็ีนเงิน 
2,015,900 บาที่

3. การพััฒนาศักยภัาพัทางเทคโนโลย่
สารสนเทศสำาหรับการขับเคล่� อนงานพััฒนา
ทรพััยากรบุคคลเพั่�อรองรบัรูปแบบการเรย่นรูข้อง
บุคลากร ความก้าวหน้าและการเปีล่�ยนแปีลงที่างด้าน
เที่คโนโลย่สารสนเที่ศ นบัเปีน็ปีจัจัยสำาคัญท่ี่�มผ่่ลต่อการ
ปีรับตัวข่ององค์กรในยุคปีจัจุบัน ซึึ่�งได้นำาไปีสู่การพััฒนา 
จัดระบบการใหบ้รกิารชื่อ่งที่างที่างการเรย่นรู้แก่บุคลากร
กรมที่างหลวงใหเ้กิดความสอดคล้องต่อการเปีล่�ยนแปีลง 
ดังกล่าว โดยเฉพัาะอยา่งยิ�งในยุคท่ี่�ต้องเผ่ชื่ญิกับสถึานการณ์์
การแพัร่ระบาดข่องเชื่้�อไวรสัโคโรนา 2019 (COVid-19) 
ที่ำาใหก้องฝึกึอบรม กรมที่างหลวงตระหนกัถึึงความสำาคัญ
ข่องการนำาเที่คโนโลย่มาปีระยุกต์ใช้ื่สำาหรับการดำาเนิน
กิจกรรมการพัฒันาที่รัพัยากรบุคคลมากยิ�งข่ึ�น เพั้�อใหก้าร
ดำาเนนิงานข่องกองฝึกึอบรม บรรลเุปีา้หมายท่ี่�วางไว้ ดังนั�น 

จึงได้กำาหนดแนวที่างการพัฒันาปีรบัปีรุงรูปีแบบการเรย่น
รู ้ โดยการนำาระบบเที่คโนโลยดิ่จิทัี่ลมาปีระยุกต์ใช้ื่ในที่กุมติิ
ข่องการดำาเนนิงาน ดังน่�

3.1 การนำาระบบเทคโนโลยดิ่จิัทัลมาใช้ื่เพ่ั�อ
สนับสนุนการพััฒนาทรพััยากรบุคคล โดยนำารูปีแบบ
ออนไลน์ผ่า่นระบบ Zoom Cloud Meeting มาใช้ื่ในการ
จัดการฝึึกอบรม การเพัิ�มชื่่องที่างในการติดต่อส้�อสาร 
เพั้�อปีระสิที่ธภิาพัการที่ำางานในช่ื่วงสถึานการณ์วิ์กฤตโรค
ระบาด ด้วยนำาเคร้�องมอ้และระบบ it มาใช้ื่ในกระบวนการ 
เพั้�อลดข่ั�นตอนในการดำาเนนิงานต่างๆ และเกิดความสะดวก
รวดเร็ว เช่ื่น ระบบการรับสมคัรออนไลน์ การปีระชื่าสัมพันัธ์
หลักสูตรเชื่ิงรุกผ่่านส้�อสังคม ระบบปีระเมินผ่ลออนไลน ์
เปีน็ต้น

3.2 การพัฒันาระบบเทคโนโลยดิ่จิัทัลสำาหรบั
การเผิยแพัร่ความรู้และให้บริการทางวิชื่าการ โดย
ปีรับปีรุงพััฒนาระบบโปีรแกรมและฐานข่้อมูลด้านการ
พััฒนาที่รัพัยากรบุคคลเพั้�อการเผ่ยแพัร่ความรู้ ข่้อมูล 
ที่างวิชื่าการและสารสนเที่ศ เพั้�อใหบุ้คลากรสามารถึเข่า้ถึึง
องค์ความรู้ได้ทุี่กท่ี่�ทุี่กเวลา อาทิี่ การเผ่ยแพัร่เน้�อหาข่อง
หลักสูตรฝึกึอบรมและส้�อการเรย่นรูผ้่า่นรูปีแบบวิด่โอคลิปี
ที่างส้�อออนไลน์ การจัดที่ำาเว็ปีไซึ่ด์รองรับรูปีแบบการเรย่น
รูข้่องบุคลากร การฝึกึอบรมโดยบที่เรย่นอิเล็กที่รอนิกส์ และ
หอ้งสมดุอิเล็กที่รอนกิส ์เปีน็ต้น

www.trainingdoh.com เว็บไซต์ กองฝึกึอบรม กรมทางหลัวง
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4. ผิลการดำาเนินการพัฒันาทรพััยากรบุคคล ประจัำาปีงบประมาณ์ พั.ศ. 2564

กรมที่างหลวงมผ่่ลการดำาเนนิการพััฒนาที่รัพัยากรบุคคล รวมจำานวน 61 โครงการ/หลักสูตร ผู่เ้ข่า้ร่วมโครงการ/
หลักสตูร รวมจำานวน 6,849 คน และงบปีระมาณ์ รวมจำานวน 7,033,911.25 บาที่ ดังน่�
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ผู้ลัการัดำาเนินงานตามตัว่ชี้ี�วั่ด

 1.  สรุปผิลการประเมินสว่นราชื่การตามมาตรการปรบัปรุงประสทิธิ์ภัาพัในการปฏิิบติัราชื่การ  
ประจัำาปี งบประมาณ์ พั.ศ.2564 ของกรมทางหลวง

 กรมที่างหลวงได้ดำาเนินการปีระเมินส่วนราชื่การตามมาตรการปีรับปีรุงปีระสิที่ธิภาพัในการปีฏิิบัติราชื่การ
ปีระจำาปีงีบปีระมาณ์ พั.ศ. 2564 โดยสรุปีผ่ลเปีน็ปีระเด็นดังน่�

ตัวชื่่�วัด นำาหนกั 
(รอ้ยละ)

เปีา้หมาย

ผ่ลการดำาเนนิงาน คะแนน
ท่ี่�ได้ข่ั�นต้น  

(50) มาตรฐาน (75) ข่ั�นสงู 
(100)

การประเมนิประสทิธิ์ผิลการดาเนินงาน (Performance Base) (รอ้ยละ 70)

1.อัตราผู่เ้ส่ยชื่วิ่ตจากอุบติัเหตทุี่างถึนนต่อ
ปีระชื่ากรแสนคน 

20 ≤31.18 คน 
ต่อปีระชื่ากรแสนคน

≤ 30.24 คนต่อ
ปีระชื่ากรแสนคน

≤29.62 คนต่อ
ปีระชื่ากรแสนคน

27.85 100

2. การแลกเปีล่�ยนสายที่างระหว่าง  
กรมที่างหลวง และกรมที่างหลวงชื่นบที่ 
ใหส้อดคล้องกับศกัยภาพัท่ี่�เหมาะสม 
กับสายที่าง 

25 67.973 กิโลเมตร 
(รอ้ยละ 75ตามแผ่น

ปี ี2564)

90.633 กิโลเมตร 
(รอ้ยละ 100 ตาม
แผ่นปี ี2564)

เปีา้หมายมาตรฐาน 
+ รายงานสรุปีผ่ล
การแลกเปีล่�ยนสาย
ที่างระหว่าง ที่ล.กับ 
ที่ชื่.ปีงีบปีระมาณ์ 
พั.ศ. 2563 - 2564

68.941 กิโลเมตร 57.05

3. ร้อยละข่องระยะที่างบนที่างหลวงท่ี่�ม่
ค่าดัชื่นค่วามข่รุข่ระสากลข่องผ่วิที่างด่กว่า
เกณ์ฑ์ท่ี่�กำาหนด (iri ไมเ่กิน 3.5 เมตร 
ต่อกิโลเมตร) 

25 รอ้ยละ 87 
(เปีา้หมายข่ั�นต้น)

รอ้ยละ 89 
(เปีา้หมายข่ั�นต้น + 

2%)

รอ้ยละ 91 
(เปีา้หมายข่ั�น

มาตรฐาน + 2 %)

รอ้ยละ 82 
(29,332.05 
กิโลเมตร)

47.13

การประเมนิศกัยภัาพัในการดำาเนินงาน (Potential Base) (รอ้ยละ 30 )

1. การข่ออนญุาตใหย้านพัาหนะเดินบน
ที่างหลวงพัเิศษ ที่างหลวงแผ่น่ดินและ
ที่างหลวงสมัปีที่านผ่า่นระบบ special 
type Vehicles Permit service (sVs 
Online) (สคน.)

15 ย้�นคำาข่อที่าง
ออนไลนท่์ี่�ปีระชื่าชื่น
มค่วามปีลอดภัย 
รกัษาข่อ้มลูสว่น
บุคคลและแนบ
เอกสารปีระกอบการ
พิัจารณ์าได้ 

ออกเอกสาร
เปีน็เอกสาร
อิเล็กที่รอนกิส ์ 
(e-licence/  
e-Certificate/ 
e-document)  
ผ่า่นที่าง Mobile 
หรอ้เว็บไซึ่ต์ 

ออกเอกสาร
เปีน็เอกสาร
อิเล็กที่รอนกิส ์
(e-licence/ 
e-Certificate/
e-document)ตาม
มาตรฐาน etda 
ผ่า่นที่าง Mobile 
หรอ้เว็บไซึ่ต์และ
ผู่ร้บับรกิารสามารถึ 
Print out เอกสารได้

sVs software 
สามารถึย้�นเอกสาร 
คำาข่ออนญุาตฯ  
ผ่า่นระบบได้ท่ี่� 
https://oss.
highwayweigh.
go.th/oss/login  
และม ่username /
Password  
เปีน็รหสัสว่นบุคคล  
และสามารถึสง่ 
หนงัสอ้อนญุาต 
ผ่า่นระบบได้

75

2.การปีระเมนิสถึานะข่องหนว่ยงานในการ
เปีน็ระบบราชื่การ 4.0 (PMQa 4.0) (สพัร.)

15 240 (ค่าเฉล่�ย
คะแนนกลุ่มท่ี่� 1 :0 
-299 คะแนน)

- 350 ผ่ลคะแนน 405.23 
คะแนน

100

ท่ี่�มา : https://esar.opdc.go.th/e-sar/#/login

ง�นำพััฒนำ�
ระบับับัริ ห�ร
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หมายเหต ุ: 

 1. เน้�องจากตามมติ ครม. เม้�อวันท่ี่� 20 กรกฎาคม 2564 มม่ติเหน็ชื่อบแนวที่างการปีระเมนิสว่นราชื่การตามมาตรการปีรับปีรุง
ปีระสิที่ธภิาพัในการปีฏิิบัติราชื่การปีระจำาปีงีบปีระมาณ์ พั.ศ.2564 เพั้�อรองรับสถึานการณ์์การแพัร่ระบาดข่องโรคติดเช้ื่�อไวรัสโคโรนา 
2019 (COVid -19) โดยใหร้ายงานผ่ลการดำาเนนิงานตามตัวชื่่�วัดต่อสำานกังาน ก.พั.ร. เพั้�อใชื่ใ้นการติดตาม (Monitoring) แต่จะไมน่ำาผ่ล
ไปีจัดปีระเภที่ตามเกณ์ฑ์การปีระเมนิในระดับคณุ์ภาพั ระดับมาตรฐาน และระดับต้องปีรับปีรุง 

 2. ด้วยสถึานการณ์ก์ารแพัรร่ะบาดข่องโควิด 19 ระลอกท่ี่� 3 ตั�งแต่ปีลายเด้อน ม.่ค. 2564 จนถึึงปีจัจุบนั ส่งผ่ลใหเ้จ้าหนา้ท่ี่�  
ไม่สามารถึปีฏิิบัติงานในการสำารวจข่้อมูลค่าดัชื่น่ความข่รุข่ระสากลต่อไปีได้ เน้�องจากในแต่ละจังหวัดโดยส่วนใหญ่ ม่ปีระกาศคำาสั�ง  
ต้องใหกั้กตัวบุคคลท่ี่�เข่า้ในพั้�นท่ี่�จำานวน 14 วัน ก่อนการปีฏิิบติังานในพั้�นท่ี่�นั�นๆ อ่กทัี่�งเพั้�อปีอ้งกันการแพัร่ระบาดจากผู่ป้ีฏิิบติังานและ
บุคคลต่างๆ ท่ี่�เก่�ยวข้่อง จึงไมส่ามารถึดำาเนนิการต่อไปีได้อยา่งไมม่ก่ำาหนด เพั้�อความปีลอดภัยและปีฏิิบติัตามมาตรการสาธารณ์สุข่อยา่ง
เครง่ครดั

ผู้ลังานที�โดดเด่น

 2.  การสำารวจัความพึังพัอใจัของผิู้ใชื่้บริการถนนในโครงข่ายของกรมทางหลวง ประจัำา
ปีงบประมาณ์ พั.ศ. 2564

  กลุ่มตัวอย่าง ค้อ ผู่้ใชื่้บริการถึนนในโครงข่่ายข่องกรมที่างหลวง จำานวน 1,213 คน ดำาเนินการเก็บข้่อมูล
แบบสอบถึามกับกลุม่ตัวอยา่งทัี่�ง 77 จังหวัด ครอบคลมุ 104 แข่วงที่างหลวงทัี่�วปีระเที่ศ

แผินภัมู ิ เปรย่บเทย่บผิลการสำารวจัความพังึพัอใจัของผิูใ้ชื่บ้รกิารถนนในโครงขา่ยของกรมทางหลวง  
   ระหว่างปีงบประมาณ์ พั.ศ. 2563 และ 2564

จากแผ่นภมู ิเปีรย่บเท่ี่ยบความพังึพัอใจข่องผู่ใ้ชื่บ้รกิารถึนนในโครงข่า่ยข่องกรมที่างหลวง ระหวา่งปีงีบปีระมาณ์ พั.ศ. 2563 
และ 2564 พับว่าด้านคณุ์ภาพัที่างท่ี่�ใช้ื่สญัจร ด้านความสะดวกในการใช้ื่ที่าง ด้านความปีลอดภัยในการใช้ื่ที่างและด้าน
ภมูทัิี่ศนข์่องที่าง ความพังึพัอใจข่องผู่ใ้ชื่บ้รกิารฯ เพัิ�มข่ึ�น โดยด้านภมูทัิี่ศนข์่องที่างเพัิ�มมากท่ี่�สดุ 
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ด้านคณุ์ภัาพัทางท่�ใชื่ส้ญัจัร ด้านความสะดวกในการใชื่ท้าง ด้านความปลอดภััยในการใช้ื่ทาง ด้านภัมูทัิศน์ของทาง

ป่ 2563 (รอ้ยละ) 78.52 81.43 74.92 70.53

ป่ 2564 (รอ้ยละ) 80.7 81.6 81.55 80.33

ด้านคณุ์ภัาพัทางท่ใ่ชื่้สญัจัร ด้านความปลอดภััยในการใชื่้ทางด้านความสะดวกในการใชื่้ทาง ด้านภัมูิทัศน์ของทาง

78.52

80.7
81.43 81.6

74.92

81.55

70.53

80.33
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ผู้ลัการั
ดำาเนินงาน 
ปรัะจัำาป ี2564



 งานวางแผ่นพััฒนาที่างหลวง เป็ีนหนึ�งภารกิจ
หลักท่ี่�สำาคัญข่องกรมที่างหลวง ปีระกอบด้วยการ
กำาหนดและวิเคราะห์ยุที่ธศาสตร์ และเปี้าหมายข่อง
การพััฒนาโครงข่่ายที่างหลวงและที่างหลวงพัิเศษ
ระหว่างเม้อง การศึกษาและวางแผ่นพััฒนาที่างหลวง
ทัี่�งระยะสั�น ระยะกลาง ระยะยาว เพั้�อใชื่้เปี็นกรอบใน
การพัิจารณ์าคัดเล้อกและจัดลำาดับความสำาคัญโครงการ 
การศึกษาความเหมาะสมด้านวิศวกรรม เศรษฐศาสตร ์ 
และผ่ลกระที่บสิ�งแวดล้อมข่องโครงการ เพั้� อเปี็น 
ข่้อมูลปีระกอบการตัดสินใจพัิจารณ์าลงทีุ่นโครงการ 
การกำาหนดหลักเกณ์ฑ์ความต้องการระบบโครงข่่าย
ที่างหลวง ตลอดจนการจัดการข่้อมูลระบบที่างหลวง 
ปีระเภที่ที่างหลวง ระบบหมายเลข่ที่างหลวง และระยะ
ที่างควบคุม การศึกษาวิเคราะห์การลงทุี่นด้านที่างหลวง 
ทัี่�งเงินงบปีระมาณ์ เงินกู้ และแหล่งเงินอ้�น ๆ รวมถึึง 
การให้เอกชื่นม่ส่วนร่วมในการลงทีุ่น เพั้�อกำาหนดแผ่น
กลยุที่ธ์การลงทุี่นโครงการต่าง ๆ การวิเคราะห์และจัด
ที่ำาแผ่นการดำาเนินงานโครงการ และงบปีระมาณ์ข่อง 
กรมที่างหลวง ตลอดจนการติดตามผ่ลการดำาเนินงาน
และการปีระเมินผ่ลโครงการเม้�อการก่อสร้างแล้วเสร็จ  
เพั้�อให้ที่ราบถึึงผ่ลลัพัธแ์ละความคุ้มค่าท่ี่�เกิดข่ึ�นจากการ
ดำาเนินโครงการ ตลอดจนปัีญหาและอุปีสรรคในการ
ดำาเนินการท่ี่�ผ่่านมาและท่ี่�คาดว่าจะเกิดข่ึ�นในอนาคต 
เพั้�อนำามาปีรบัปีรุงและแก้ไข่ต่อไปี 
 ในปีีงบปีระมาณ์ พั.ศ. 2564 กรมที่างหลวง 
ม่ กิจกรรมการดำาเนินงานด้านการวางแผ่นพััฒนา
ที่างหลวงท่ี่�สำาคัญ ดังน่�

 1.  การศกึษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจั 
วิศวกรรม และผิลกระทบด้านสิ�งแวดล้อม โครงการ
ก่อสรา้ง ทางเล่�ยงเมอ่งเลย จั.เลย
 โครงการก่อสร้างที่างเล่�ยงเม้องเลย จ.เลย เป็ีน
โครงการท่ี่�ชื่ว่ยอำานวยความสะดวกรวดเรว็ในการเดินที่าง  
แก้ปีัญหาการจราจรท่ี่�แออัดและหนาแน่นในตัวเม้องเลย 
ซึึ่�งมข้่่อจำากัดข่องเข่ตที่างท่ี่�ไมเ่พัย่งพัอและเหมาะสมในการ
ข่ยายชื่อ่งจราจรได้อยา่งเปีน็รูปีธรรม ชื่ว่ยลดปีรมิาณ์การ
จราจรท่ี่�จะผ่่านบริเวณ์ตัวเม้องเลยโดยเฉพัาะรถึบรรทุี่ก
ข่นาดใหญ่ สนับสนุนการท่ี่องเท่ี่�ยวข่องจังหวัดเชื่้�อมต่อ
ไปียัง อำาเภอเชื่่ยงคาน และอำาเภอภูเร้อ รวมทัี่�งเปี็นการ
เสริมโครงข่่ายการคมนาคมข่นส่งที่างถึนนข่องจังหวัด

เลยเช้ื่� อมต่อไปียัง 
สปีปี.ลาว ผ่่านที่าง
สะพัานมิตรภาพัข่้ามแม่
นำาเหอ้ง ไที่ย-ลาว ใหม้ค่วาม
สมบูรณ์์มากยิ�งข่ึ�น นอกจากน่�
ยังเปี็นการสนับสนุนยุที่ธศาสตร์
ชื่าติ 20 ปี ีด้านการสรา้งความสามารถึ
ในการแข่่งขั่นได้ข่องปีระเที่ศ สอดคล้อง
กับแผ่นพััฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชื่าติ  
ฉบบัท่ี่� 12 (2560 - 2565) ด้านการพัฒันาโครงสร้างพ้ั�นฐาน
และระบบโลจิสติกส ์และเปีน็การดำาเนนิการตามมติจากผ่ล
การปีระชุื่มคณ์ะรัฐมนตร่อย่างเป็ีนที่างการนอกสถึานท่ี่�  
ท่ี่�จังหวัดหนองคาย เม้�อวันท่ี่� 13 ธนัวาคม 2561
 โครงการก่อสร้างที่างเล่�ยงเมอ้งเลย จ.เลย เป็ีนการ
ดำาเนินงานก่อสร้างที่างแนวใหม่ ในลักษณ์ะเปี็นถึนน
วงแหวนรอบเม้องเลย ท่ี่�ก่อให้เกิดผ่ลกระที่บในวงกว้าง 
จำาเปี็นต้องพัิจารณ์าถึึงรูปีแบบ แนวเส้นที่าง ผ่ลกระที่บ
ด้านสิ�งแวดล้อมจากการดำาเนินงานท่ี่�เหมาะสม รวมทัี่�ง
จำาเปี็นต้องดำาเนินการในการปีระชื่าสัมพัันธ์และม่ส่วน
รว่มข่องปีระชื่าชื่นในพั้�นท่ี่�โครงการอยา่งทัี่�วถึึง อ่กทัี่�งต้อง
คำานึงถึึงความคุ้มค่าที่างด้านเศรษฐศาสตร์ในการลงทีุ่น
ข่องโครงการ ซึ่ึ�งปีจัจุบนั กรมที่างหลวงอยู่ระหว่างดำาเนนิ
การศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และ
ผ่ลกระที่บด้านสิ�งแวดล้อม

 2. การศกึษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจั 
วิศวกรรม และผิลกระทบด้านสิ�งแวดล้อมเบ่�อง
ต้น โครงการก่อสรา้งโครงข่ายทางหลวงเชื่่�อมโยง
จัังหวัดอุดรธ์าน ่- บงึกาฬ 
 โครงการก่อสร้างโครงข่่ายที่างหลวงเชื่้�อมโยง
จังหวัดอุดรธาน ่- บงึกาฬ เปีน็โครงการก่อสรา้งที่างหลวง
แนวใหม่ ข่นาด 4 ช่ื่องจราจร ระยะที่างปีระมาณ์ 155 
กิโลเมตร เพั้� อเชื่้� อมโยงการเดินที่างคมนาคมข่นส่ง 
ระหว่างพั้�นท่ี่�จังหวัดอุดรธานไ่ปียงัจังหวัดบงึกาฬโดยตรง 
ช่ื่วยร่นระยะที่างการเดินที่างที่างกว่า 50 กิโลเมตร  
ลดระยะเวลาการเดินที่างและชื่ว่ยแก้ไข่ปีญัหาการจราจร 
เปี็นที่างเล่�ยงการจราจรท่ี่�ต้องผ่่านตัวเม้องอุดรธาน่และ 
ตัวเมอ้งหนองคาย เป็ีนการเสริมสร้างโครงข่่ายที่างหลวง
เชื่้� อมโยงระหว่างปีระเที่ศ ในการรองรับการเปีิดให้
บริการข่องสะพัานมติรภาพัไที่ย – ลาว แหง่ท่ี่� 5 บงึกาฬ –  
บอลิคำาไซึ่ 

ก�รว�งแผินำ
พััฒนำ�ที�งหลวง
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 โครงการก่อสร้างโครงข่่ายที่างหลวงเช้ื่�อมโยง
จังหวัดอุดรธาน่ - บึงกาฬ เป็ีนการดำาเนินงานก่อสร้าง
ที่างแนวใหมท่่ี่�ก่อใหเ้กิดผ่ลกระที่บในวงกว้าง จำาเปีน็ต้อง
พัจิารณ์าถึึงรูปีแบบแนวเสน้ที่าง ผ่ลกระที่บด้านสิ�งแวดล้อม
จากการดำาเนนิงานท่ี่�เหมาะสม รวมทัี่�งจำาเปีน็ต้องดำาเนนิ
การในการปีระชื่าสมัพันัธแ์ละมส่ว่นรว่มข่องปีระชื่าชื่นใน
พ้ั�นท่ี่�โครงการอย่างทัี่�วถึึง อ่กทัี่�งต้องคำานึงถึึงความคุ้มค่า
ที่างด้านเศรษฐศาสตร์ในการลงทุี่นข่องโครงการ ซึึ่�งปีจัจุบนั
กรมที่างหลวงอยูร่ะหว่างดำาเนนิการศกึษาความเหมาะสม
ด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผ่ลกระที่บด้านสิ�งแวดล้อม
เบ้�องต้น

 3. การคัดเล่อกเอกชื่นรว่มลงทนุโครงการ
ทางหลวงพิัเศษระหว่างเม่อง สายบางปะอิน – 
นครราชื่สม่า และสายบางใหญ่ – กาญจันบุร ่ ใน
สว่นของการดำาเนินงานและบำารุงรกัษา (o&m)
 ภายหลังจากคณ์ะรัฐมนตร่ ไ ด้ม่มติเม้� อ วัน
ท่ี่� 14 กรกฎาคม 2558 อนุมติัเห็นชื่อบให้กรมที่างหลวง
ดำาเนินโครงการก่อสร้างที่างหลวงพิัเศษระหว่างเม้อง  
สายบางปีะอิน – นครราชื่ส่มา และสายบางใหญ่ – 
กาญจนบุร่ กรมที่างหลวงได้เร่งรัดการก่อสร้างงาน
โยธาและดำาเนินการจัดกรรมสิที่ธิ�ท่ี่�ดินมาอย่างต่อเน้�อง  
โดยปีัจจุบันโครงการที่างหลวงพัิเศษระหว่างเม้อง  
สายบางปีะอิน – นครราชื่ส่มา อยู่ระหว่างดำาเนินการ
ก่อสร้างงานโยธา และม่กำาหนดแล้วเสร็จในปีี พั.ศ. 
2565 และสำาหรับโครงการที่างหลวงพัิเศษระหว่างเม้อง  
สายบางใหญ ่– กาญจนบุร ่อยู่ระหว่างดำาเนนิการก่อสรา้ง
งานโยธา และมก่ำาหนดแล้วเสร็จในปี ีพั.ศ. 2566

 ทัี่�งน่�เพั้�อเปี็นการลดภาระด้านงบปีระมาณ์และ
การบริหารจัดการข่องภาครัฐในระยะยาว คณ์ะรัฐมนตร่
จึงมม่ติ เม้�อวันท่ี่� 8 มน่าคม 2559 กำาหนดใหก้รมที่างหลวง
ดำาเนินการเปีิดให้เอกชื่นร่วมลงทีุ่นโครงการที่างหลวง
พัิเศษระหว่างเม้อง สายบางปีะอิน – นครราชื่ส่มา และ
สายบางใหญ ่– กาญจนบุร่ สำาหรบัการก่อสรา้งงานระบบ 
การบรหิารจัดการและการบำารุงรักษา ตลอดจนการลงที่นุ 
และบริหารจัดการท่ี่�พักัริมที่าง ซึึ่�งกรมที่างหลวงได้ดำาเนิน
การศกึษาและเสนอข่ออนมุติัรูปีแบบการรว่มทุี่นโครงการ
มาตามกระบวนข่ั�นตอนแหง่ พั.ร.บ. การใหเ้อกชื่นรว่มลงที่นุ
ในกิจการข่องรัฐ พั.ศ. 2556 โดยคณ์ะรัฐมนตรม่ม่ติเม้�อวัน
ท่ี่� 22 สิงหาคม 2560 อนมุติัรูปีแบบการร่วมลงทุี่นใหก้รม
ที่างหลวงดำาเนินโครงการที่างหลวงพิัเศษระหว่างเมอ้งสาย
บางปีะอิน – นครราชื่สม่า และสายบางใหญ ่– กาญจนบุร ่
ในสว่นข่องการใหเ้อกชื่นรว่มลงที่นุในการดำาเนนิงานและ
การบำารุงรกัษา (Operation and Maintenance (O&M)) โดย
เอกชื่นเปีน็ผู่อ้อกแบบและลงที่นุค่าก่อสรา้งงานระบบและ
องค์ปีระกอบอ้�นท่ี่�เก่�ยวข่อ้ง และรฐัเปีน็เจ้าข่องกรรมสทิี่ธิ�
ที่รพััย์สินท่ี่�เอกชื่นลงที่นุ สิ�งก่อสรา้ง รวมถึึงรายได้ทัี่�งหมด
จากค่าธรรมเน่ยมผ่า่นที่าง ซึ่ึ�งใหเ้อกชื่นเปีน็ผู่ด้ำาเนนิงาน
และบำารุงรักษา โครงการทัี่�งหมดทัี่�งในส่วนข่องงานโยธา
ท่ี่�รฐัเปีน็ผู่ล้งทุี่นและงานสว่นท่ี่�เอกชื่นเปีน็ผู่ล้งทุี่น ตลอด
จนเป็ีนผู่้ดำาเนินการบริหารจัดเก็บค่าธรรมเน่ยมผ่่าน
ที่างโดยเอกชื่นได้รับค่าตอบแที่นเปี็นเงินค่าก่อสร้างงาน
ระบบและองค์ปีระกอบอ้�นท่ี่�เก่�ยวข่อ้ง ค่าบำารุงรกัษาและ 
ค่าบริหารจัดเก็บค่าธรรมเนย่ม รวมทัี่�งงานอ้�นท่ี่�เก่�ยวข่อ้ง
ตามข่อบเข่ตงานและเง้�อนไข่ท่ี่�กำาหนด และม่ระยะเวลา 
รว่มลงทุี่นไมเ่กิน 30 ปี ีนบัแต่เปีดิใหบ้รกิาร
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 เม้�อวันท่ี่� 29 กันยายน 2564 กรมที่างหลวงได้ลง
นามในสัญญาการให้เอกชื่นร่วมลงทุี่นในการดำาเนนิงาน
และบำารุงรกัษา (O&M) โครงการที่างหลวงพัเิศษระหว่าง
เม้องหมายเลข่ 6 สายบางปีะอิน – นครราชื่ส่มา และ
โครงการที่างหลวงพิัเศษระหว่างเมอ้งหมายเลข่ 81 สาย
บางใหญ่ – กาญจนบุร่ กับกลุม่กิจการร่วมค้า bGsr ผู่ไ้ด้
รบัการคัดเล้อก ซึ่ึ�งถ้ึอเปีน็โครงการแรกในรอบกว่า 20 ปี ี
ข่องกรมที่างหลวงท่ี่�ใชื่รู้ปีแบบ PPP ในการดำาเนนิงานและ
บำารุงรกัษาโครงการท่ี่�สามารถึชื่ว่ยลดภาระการลงที่นุและ 
บุคลากรข่องภาครัฐได้อยา่งมาก 

 4. การศกึษาวิเคราะหค์วามเหมาะสมการให้
เอกชื่นรว่มลงทนุโครงการทางหลวงพัเิศษระหว่าง
เมอ่ง ทางยกระดับชื่ว่งศรน่ครนิทร ์– ท่าอากาศยาน
สวุรรณ์ภัมู ิ
 โครงการที่างหลวงพิัเศษระหว่างเมอ้งหมายเลข่ 7 
สว่นต่อข่ยายที่างยกระดับชื่ว่งศรน่ครนิที่ร์ – ท่ี่าอากาศยาน
สวุรรณ์ภมู ิเปีน็สว่นหนึ�งข่องแผ่นแมบ่ที่การพััฒนาที่างหลวง
พัเิศษระหว่างเมอ้ง (พั.ศ.2560 – 2579) มวั่ตถึปุีระสงค์เพั้�อ
เพัิ�มปีระสิที่ธภิาพัการเดินที่างบนที่างหลวงพิัเศษระหว่าง
เมอ้งหมายเลข่ 7 ซึึ่�งเปีน็โครงข่า่ยสำาคัญท่ี่�เช้ื่�อมโยงพ้ั�นท่ี่�
กรุงเที่พัมหานครและปีริมณ์ฑลไปียังภาคตะวันออก  
อันเปีน็ท่ี่�ตั�งข่อง นคิมอุตสาหกรรมหลายแหง่ และท่ี่าเรอ้

แหลมฉบังในเข่ตพััฒนาเศรษฐกิจพิัเศษภาคตะวันออก 
(eeC) รวมทัี่�งชื่่วยบรรเที่าปีญัหาจราจรบริเวณ์ที่างเช้ื่�อม
เข่า้ – ออกท่ี่าอากาศยานสุวรรณ์ภูม ิ โดยรูปีแบบเป็ีนที่าง
ยกระดับตามแนวที่างหลวงพัเิศษระหว่างเมอ้งหมายเลข่ 7 
ระยะที่างรวมปีระมาณ์ 18.50 กิโลเมตร 

 โครงการที่างหลวงพิัเศษระหว่างเมอ้งหมายเลข่ 7 
ส่วนต่อข่ยายที่างยกระดับชื่ว่งศร่นครนิที่ร ์– ท่ี่าอากาศยาน
สุวรรณ์ภมู ิ เปีน็การเปีดิโอกาสใหภ้าคเอกชื่นเข่า้มามส่ว่น
รว่มในการลงทุี่น อ่กทัี่�งได้รบัการบรรจุ ในแผ่นการจัดที่ำา
โครงการรว่มลงทุี่น พั.ศ.2563 – 2570 ข่องสำานกังานคณ์ะ
กรรมการนโยบายและรัฐวิสาหกิจ ดังนั�น กรมที่างหลวง
จึงได้ว่าจ้างท่ี่�ปีรึกษาเพั้�อศึกษาและวิเคราะห์รูปีแบบการ
ลงทุี่นโครงการท่ี่�เหมาะสม และจัดที่ำารายงานการเสนอ
โครงการตามพัระราชื่บัญญัติการร่วมลงทุี่นระหว่างรัฐ
และเอกชื่น พั.ศ.2562 ซึึ่�งปีจัจุบนั กรมที่างหลวงได้ดำาเนนิ 
การศกึษารูปีแบบการใหเ้อกชื่นรว่มลงที่นุแล้วเสร็จ

5. การศกึษาวิเคราะหค์วามเหมาะสมการใหเ้อกชื่น
รว่มลงทุนโครงการทางหลวงพิัเศษระหว่างเม่อง 
สายวงแหวนกาญจันาภิัเษกด้านตะวันตก 
 โครงการที่างหลวงพัิเศษระหว่างเม้อง สายวง
แหวนกาญจนาภิเษกด้านตะวันตก ช่ื่วงบางขุ่นเท่ี่ยน – 
บางบวัที่อง (M 9) เปีน็หนึ�งในโครงการท่ี่�มค่วามจำาเปีน็เรง่
ด่วนภายใต้แผ่นแมบ่ที่การพัฒันาที่างหลวงพัเิศษระหว่าง
เมอ้ง (พั.ศ.2560 – 2579) เน้�องจากปัีจจุบนัการเดินที่าง
บนถึนนกาญจนาภิเษกปีระสบปัีญหาจราจรติดขั่ดโดย
เฉพัาะชื่่วงบางใหญ่ – บางขุ่นเท่ี่ยน เน้�องจากม่การใชื่้
ปีระโยชื่น์พั้�นท่ี่� 2 ข่้างที่างอย่างหนาแน่น ส่งผ่ลให้เกิด

ปีญัหาการจราจรอย่างรุนแรงทัี่�งชื่ว่งเวลาเร่งด่วนเช้ื่าและ
เยน็โดยที่ว่ความรุนแรงมากข่ึ�นในช่ื่วงเที่ศกาลและวันหยุด 
นักข่ัตฤกษ์ โดยรูปีแบบเป็ีนที่างยกระดับตามแนวถึนน 
วงแหวนกาญจนาภิเษก ระยะที่างรวมปีระมาณ์ 38 กิโลเมตร
 โครงการที่างหลวงพัิเศษระหว่างเม้อง สายวง
แหวนกาญจนาภิเษกด้านตะวันตก ช่ื่วงบางขุ่นเท่ี่ยน 
– บางบัวที่อง (M 9) เปี็นการเปีิดโอกาสให้ภาคเอกชื่น
เข่้ามาม่ส่วนร่วมในการลงทีุ่น อ่กทัี่�งได้รับการบรรจุ ใน
แผ่นการจัดที่ำาโครงการร่วมลงทุี่น พั.ศ.2563 – 2570 
ข่องสำานักงานคณ์ะกรรมการนโยบายและรัฐวิสาหกิจ 
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ดังนั�น กรมที่างหลวงจึงได้ว่าจ้างท่ี่�ปีรึกษาเพั้�อ
ศึกษาและวิเคราะห์รูปีแบบการลงทีุ่นโครงการท่ี่�
เหมาะสม และจัดที่ำารายงานการเสนอโครงการตาม 
พัระราชื่บัญญติัการร่วมลงที่นุระหว่างรัฐและเอกชื่น 
พั.ศ.2562 ซึึ่�งปีจัจุบัน กรมที่างหลวงได้ดำาเนนิการ 
ศกึษารูปีแบบการใหเ้อกชื่นร่วมลงที่นุแล้วเสรจ็ 

 6. การพัฒันาโครงการก่อสรา้งทาง
สายหลักเป็น 4 ช่ื่องจัราจัร ระยะท่� 2
 ภายหลังจากการดำาเนินการก่อสร้าง
ที่างหลวงสายปีระธานเปี็น 4 ชื่่องจราจร ระยะ
ท่ี่� 1 แล้วเสร็จเม้�อ ปีี พั.ศ. 2539 คณ์ะรัฐมนตร่
ไ ด้ เห็นชื่อบให้กระที่รวงคมนาคมโดยกรม
ที่างหลวง ดำาเนินการจัดที่ำาแผ่นการก่อสร้าง
ที่างสายปีระธานเปี็น 4 ชื่่องจราจร (ระยะท่ี่� 2)  
โดยปีัจจุบันแผ่นดำาเนินการดังกล่าวครอบคลุม
การก่อสรา้งเพัิ�มมาตรฐานที่างสายหลักเปีน็ 4 ชื่อ่ง
จราจร ทัี่�วที่กุภมูภิาคข่องปีระเที่ศ รวม 11 โครงข่า่ย 
ระยะที่างรวม 5,246.21 กิโลเมตร ดังน่�

โครงข่ายท่� 1 นครสวรรค์ - พิัษณุ์โลก - อ.เด่นชื่ยั - 
แพัร ่- อ.งาว (รวมแพัร่ – นา่น) 
โครงข่ายท่� 2 อ.แมส่อด - ตาก - สโุข่ทัี่ย - พัษิณ์โุลก 
- อ.หล่มสัก - อ.ชุื่มแพั - ข่อนแก่น - กาฬสินธุ ์– 
มกุดาหาร 

โครงข่ายท่� 3 สระบุร ่- เพัชื่รบูรณ์ ์- อ.หล่มสกั - เลย 
โครงขา่ยท่� 4 บ.หนิกอง - นครนายก - ปีราจ่นบุร ่- อ.อรัญปีระเที่ศ 
- ชื่ายแดนไที่ย/กัมพัชูื่า 
โครงขา่ยท่� 5 นครปีฐม - สุพัรรณ์บุร ่- อ.ปี�าโมก - สระบุร ่(รวม
กาญจนบุร ่- สพุัรรณ์บุร่) 
โครงขา่ยท่� 6 นครสวรรค์ - ชื่ยัภมู ิ - อ.บา้นไผ่ ่ - มหาสารคาม - 
รอ้ยเอ็ด - ยโสธร - อุบลราชื่ธาน ่- ช่ื่องเมก็ 
โครงขา่ยท่� 7 อ.สตัหบ่ - อ.พันมสารคาม - อ.กบนิที่ร์บุร ่- อ.ปีกัธงชื่ยั 
- อ.โชื่คชื่ยั - อ.นางรอง - อ.ปีราสาที่ - อุบลราชื่ธาน ่- มกุดาหาร (รวม 
อ.สคิ่�ว - อ.โชื่คชัื่ย) 
โครงขา่ยท่� 8 สรุาษฎรธ์าน ่- นครศรธ่รรมราชื่ - สงข่ลา - อ.หาดใหญ ่
(รวมสงข่ลา - อ.จะนะ) 
โครงขา่ยท่� 9 ภเูก็ต - พัังงา - กระบ่� - ตรงั - พัทัี่ลุง (รวม อ.หว้ยยอด 
- นครศรธ่รรมราชื่)
โครงขา่ยท่� 10 เลย - อุดรธาน ่- สกลนคร - นครพันม 
โครงขา่ยท่� 11 โครงข่า่ยอ้�น ๆ  ได้แก่ สาย อ.สากเหล็ก - อ.วังที่อง, สาย
สโุข่ทัี่ย - สวรรคโลก, สาย อ.ส่คิ�ว - ชัื่ยภมู,ิ สาย อ.แก้งครอ้ - อ.ชุื่มแพั, 
สายชุื่มพัร - ระนอง และสายสรุาษฎรธ์าน ่- พังังา 
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โดยปีจัจุบนัผ่ลการดำาเนนิงานมค่วามก้าวหนา้ ดังน่�

หนว่ย: ระยะที่าง (กิโลเมตร)

โครงข่ายท่่ ก่อสรา้งแล้วเสรจ็ั อยูร่ะหว่างก่อสรา้ง รอรบัการจััดสรรงบประมาณ์ รวม 

1 527.46 16.15 20.00 563.61

2 752.36 - 80.73 833.09

3 280.21 - 111.83 392.04

4 196.00 - - 196.00

5 206.36 22.88 - 229.24

6 366.43 136.48 140.77 643.67

7 913.91 3.45 - 917.36

8 343.16 - - 343.16

9 386.74 - - 386.74

10 285.12 32.79 - 317.91

11 354.27 69.13 - 423.40

รวม 4,612.00 280.88 353.33 5,246.21

ร้อยละ 87.91 5.35 6.74 100.00

 สถึานะ : เด้อนกันยายน 2564

 กรมทางหลวงได้รบัการจััดสรรงบประมาณ์ในปี 2564 จัำานวน 3 โครงการ ระยะทาง 58.89 
กิโลเมตร วงเงินค่าก่อสรา้ง 2,648.10 ล้านบาท ประกอบด้วย

 1)  ที่างหลวงหมายเลข่ 225 สายนครสวรรค์ - ชัื่ยภมู ิตอน อ.หนองบวัระเหว - บ.เข่ว้า 

 2)  ที่างหลวงหมายเลข่ 225 สายนครสวรรค์ - ชื่ยัภมู ิตอน บ.ศร่มงคล - อ.บงึสามพััน

 3)  ที่างหลวงหมายเลข่ 229 สาย อ.มญัจาค่ร ่- แยกช่ื่องสามหมอ

อยูร่ะหว่างก่อสรา้ง

รองบประมาณ

ก่อสรา้งแล้วเสรจ็

87.91%

6.74%

5.34%
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 7. โครงการพัฒันาทางหลวงเพ่ั�อสนับสนุน
เขตเศรษฐกิจัพัเิศษ (Special economic Zone : 
SeZ) 

  ตามท่ี่�รัฐบาลกำาหนดนโยบายการพััฒนา
เข่ตเศรษฐกิจพิัเศษ ปีระกอบด้วยพ้ั�นท่ี่�ใน 10 จังหวัด 
ตามปีระกาศ กนพั.ท่ี่� 1/2558 และ 2/2558 เพั้�อสร้าง
ฐานการผ่ลิตท่ี่�เชื่้�อมโยงกับภูมิภาคอาเซึ่่ยนและพััฒนา
เม้องชื่ายแดนเปี็นการเปีิดพ้ั�นท่ี่�เศรษฐกิจใหม่ให้สามารถึ
เชื่้�อมโยงการค้าการลงทีุ่นกับปีระเที่ศเพั้�อนบ้านได้อย่าง
ทัี่�วถึึง เปี็นการกระจายความเจริญสู่ภูมิภาค ลดความ
เหล้�อมลำาที่างสังคมและรายได้ ยกระดับคุณ์ภาพัชื่่วิต
ข่องปีระชื่าชื่นในพั้�นท่ี่�ชื่ายแดน และแก้ไข่ปีัญหาความ 
มั�นคงบริเวณ์ชื่ายแดน 

  ก ร ม ที่ า ง ห ล ว ง  จึ ง ไ ด้ ว า ง แ ผ่ น พัั ฒ น า
โครงสร้างพั้�นฐานด้านถึนนเพั้�อสนับสนุนการพััฒนา
พั้�นท่ี่� โดยม่แผ่นการดำาเนินงานระหว่างปีี พั.ศ. 2557 
ถึึง 2571 ทัี่�งหมด 47 โครงการ ระยะที่าง 1,016.54 
กิโลเมตร ก่อสรา้งแล้วเสรจ็ 28 โครงการ ระยะที่าง 652.89 
กิโลเมตร อยู่ระหว่างดำาเนินการก่อสร้าง 16 โครงการ 
ระยะที่าง 282.375 กิโลเมตร และม่แผ่นการดำาเนนิงาน 
ในอนาคตอ่ก 3 โครงการ ระยะที่าง 81.275 กิโลเมตร

  ปีี 2564 จากการปีระชุื่มคณ์ะกรรมการ
นโยบายการพััฒนาเข่ตเศรษฐกิจพิัเศษ (กพัศ.) ครั�งท่ี่� 
1/2564 ได้ม่มติเห็นชื่อบในหลักการการกำาหนดพั้�นท่ี่�
ระเบ่ยงเศรษฐกิจพัิเศษเพิั�มเติมดังน่� (1) พ้ั�นท่ี่�ระเบ่ยง
เศรษฐกิจพัเิศษภาคเหนอ้ (northern economic Corri-
dor : neC) ได้แก่ จังหวัดเชื่ย่งราย เชื่ย่งใหม ่ลำาพันู และ
ลำาปีาง (2) พั้�นท่ี่�ระเบย่งเศรษฐกิจพิัเศษภาคตะวันออกเฉย่ง
เหนอ้ (northeastern economic Corridor : neeC) ได้แก่  
จังหวดข่อนแก่น นครราชื่ส่มา อุดรธาน่ และหนองคาย 
(3) พั้�นท่ี่�ระเบ่ยงเศรษฐกิจพัิเศษภาคกลาง – ตะวัน
ตก (Central – Western economic Corridor : CWeC) 
ได้แก่ จังหวัดพัระนครศร่อยุธยา นครปีฐม สุพัรรณ์บุร ่
และกาญจนบุร่ และ(4) พ้ั�นท่ี่�ระเบ่ยงเศรษฐกิจภาคใต้  
(southern economic Corridor : seC) ได้แก่ จังหวัดชุื่มพัร 
ระนอง สรุาษฎรธ์าน ่และนครศรธ่รรมราชื่

  โดยกรมที่างหลวงได้วางแผ่นพััฒนาโครงสรา้ง
พั้�นฐานด้านถึนนเพั้�อสนับสนุนการพััฒนาพั้�นท่ี่�ระเบ่ยง
เศรษฐกิจพิัเศษในอนาคต ดังน่�

  1) พั้�นท่ี่�ระเบ่ยงเศรษฐกิจพัิเศษภาคเหน้อ 
(northern economic Corridor : neC) 25 โครงการ

  2) พั้�นท่ี่�ระเบ่ยงเศรษฐกิจพิัเศษภาคตะวัน
ออกเฉ่ยงเหน้อ (northeastern economic Corridor : 
neeC) 20 โครงการ

  3) พั้�นท่ี่�ระเบ่ยงเศรษฐกิจพัิเศษภาคกลาง 
– ตะวันตก (Central – Western economic Corridor : 
CWeC) 32 โครงการ

  4) พั้�นท่ี่�ระเบ่ยงเศรษฐกิจภาคใต้ (southern 
economic Corridor : seC) 13 โครงการ

 8. โครงการพัฒันาทางหลวงเพ่ั�อสนับสนุน
การพััฒนาระเบ่ยงเศรษฐกิจัภัาคตะวันออก  
(eastern economic Corridor : eeC )

 โครงการพััฒนาระเบ่ยง เศรษฐกิจพัิ เศษ 
ภาคตะวันออก (eeC) เปี็นแผ่นยุที่ธศาสตร์การพััฒนา
เชื่ิงพั้� นท่ี่�  ซึ่ึ�งต่อยอดความสำาเร็จมาจากแผ่นพััฒนา
เศรษฐกิจภาคตะวันออกหร้อ eastern seaboard  
ซึ่ึ�งดำาเนินงานมาตลอด รัฐบาลม่เปี้าหมายหลักในการ
ส่งเสริมการลงทีุ่น เพั้�อเปี็นการยกระดับอุตสาหกรรม
ข่องปีระเที่ศและเพัิ�มความสามารถึในการแข่่งขั่นได้และ
ที่ำาให้เศรษฐกิจข่องปีระเที่ศเจริญเติบโตได้ในระยะยาว 
ปีัจจุบันได้ออกเปี็น พั.ร.บ. เข่ตพััฒนาพัิเศษภาคตะวัน
ออก พั.ศ. 2561 โดยครอบคลุมพั้�นท่ี่� 3 จังหวัด ค้อ ชื่ลบุร ่
ระยอง และฉะเชิื่งเที่รา

  กรมที่างหลวงได้วางแผ่นพััฒนาโครงสร้าง
พั้� นฐานด้านถึนนเพั้� อสนับสนุนการพััฒนาพั้� น ท่ี่�  
โดยมแ่ผ่นการดำาเนนิงานระหว่างปี ีพั.ศ.2557 ถึึง 2566 
ทัี่�งหมด 64 โครงการ ก่อสร้างแล้วเสร็จ 27 โครงการ  
อยู่ระหว่างก่อสรา้ง 21 โครงการ และมแ่ผ่นการดำาเนนิงาน
ในอนาคตอ่ก 16 โครงการ

 9. การจััดทำาแผินงบประมาณ์ประจัำาปี

  ในแต่ละปีีกรมที่างหลวงได้จัดที่ำาแผ่นเสนอ
ข่องบปีระมาณ์ตามความต้องการไปียงัสำานกังบปีระมาณ์
เพั้�อรวบรวมและพิัจารณ์ากลั�นกรองตามกระบวนการ 
โดยการจัดที่ำาแผ่นดังกล่าวสอดคล้องกับยุที่ธศาสตร ์ 
การพััฒนาด้านคมนาคมข่นส่ง และความจำาเปี็นเร่งด่วน 
ในการแก้ไข่ปีัญหาความเด้อดร้อนในการเดินที่างข่อง
ปีระชื่าชื่น โดยในปีงีบปีระมาณ์ พั.ศ.2564 กรมที่างหลวงได้
รบัการจัดสรรงบปีระมาณ์มาดำาเนนิการพัฒันาและปีรบัปีรุง
โครงข่า่ยที่างหลวง โดยจำาแนกตามลักษณ์ะข่องแผ่นงาน ดังน่�

  9.1 โครงการก่อสรา้งขนาดใหญ่

  ในปีงีบปีระมาณ์ พั.ศ. 2564 กรมที่างหลวง 
ได้รับการพัิจารณ์าจัดสรรสำาหรับโครงการใหม่ภายใต้ 
แผ่นงานบูรณ์าการพััฒนาพ้ั�นท่ี่� เข่ตเศรษฐกิจพัิเศษ  
แผ่นงานบูรณ์าการเข่ตพััฒนาพิัเศษภาคตะวันออก  
และแผ่นงานบูรณ์าการพััฒนาด้านคมนาคมและ 
ระบบโลจิสติกส ์รวมทัี่�งสิ�นจำานวน 73 โครงการ ดังน่�
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ลำาดับ แผินงาน/โครงการ/ผิลผิลิต/กิจักรรม
จัำานวน

โครงการ
ค่าก่อสรา้ง 
(ล้านบาท)

งบประมาณ์ป่ 2564 
(ล้านบาท)

1 โครงการพััฒนาทางหลวงเพั่่อสนับสนุนเขตเศรษฐกิจัพัิเศษ 3 2,070 414

2 โครงการพััฒนาทางหลวงรองรบัระเบย่งเศรษฐกิจัพัิเศษภัาคตะวันออก 2 2,130 426

3 โครงการบูรณ์ะโครงข่ายทางหลวงเชื่่่อมโยงระหว่างภัาค 2 1,400 280

4 โครงการก่อสรา้งสะพัานข้ามจุัดตัดทางรถไฟ 5 1,300 260

5 โครงการก่อสรา้งโครงข่ายทางหลวงแผิน่ดิน 58 42,555 8,511

5.1 กิจกรรมก่อสร้างที่างหลวงแผ่น่ดิน 45 33,955 6,791

5.2 กิจกรรมก่อสร้างที่างแยกต่างระดับ สะพัาน และท่ี่ออุโมงค์ 7 3,930 786

5.3 กิจกรรมแก้ไข่ปัีญหาจราจรใหพ้ั้้นท่่ี่ กที่ม. ปีริมณ์ฑล และเมอ้งหลัก 2 1,620 324

5.4 กิจกรรมเร่งรดัข่ยายที่างสายปีระธานใหเ้ป็ีน 4 ชื่อ่งจราจร (ระยะท่่ี่ 2) 3 2,650 530

5.5 กิจกรรมก่อสร้างที่างหลวงเชื่้่อมต่อระบบข่นส่ง 1 400 80

6 โครงการพััฒนาโครงข่ายทางหลวงเชื่่่อมโยงระหว่างประเทศ 3 3,950 790

 รวม 73 53,405 10,681

 

  9.2  โครงการก่อสรา้งขนาดเล็ก

   กรมที่างหลวงยังได้ดำาเนินโครงการ
ก่อสร้างปีรับปีรุงที่างหลวงท่ี่�สามารถึดำาเนินการ ให้แล้ว
เสร็จได้ในระยะเวลาไม่เกิน 1 ปีี ใช้ื่งบปีระมาณ์ไม่สูง
มากเพั้�อแก้ไข่บรรเที่าปีัญหาเฉพัาะจุด เพั้�อให้เกิดความ
สอดคล้องกับความต้องการและความจำาเปี็นข่องระดับ
พั้�นท่ี่� ยกตัวอย่างเช่ื่น ปีัญหาการจราจรติดข่ัดในย่าน
ชุื่มชื่น กระจายครอบคลุมอยูทั่ี่�วภมูภิาคข่องปีระเที่ศ ทัี่�งน่�
เพั้�อดูแลที่างหลวงให้ม่สภาพัด่ได้มาตรฐาน สามารถึให้
บริการกับปีระชื่าชื่นผู่้ใช้ื่เส้นที่างได้อย่างสะดวก รวดเร็ว
และปีลอดภัย ภายใต้โครงการก่อสร้างที่างหลวงเพ้ั�อ 
สนบัสนนุการพัฒันาเชื่งิพ้ั�นท่ี่� ปีระกอบด้วย

   1) กิจักรรมปรับปรุงทางหลวงผ่ิาน
ย่านชุื่มชื่น เปี็นการปีรับปีรุงเส้นที่างบริเวณ์ท่ี่�ผ่่านย่าน
ชุื่มชื่นท่ี่�ม่ปีระชื่าชื่นอาศัยอยู่เพั้�อเพัิ�มปีระสิที่ธิภาพัการ
สัญจรผ่า่นย่านชุื่มชื่น และอำานวยความสะดวกปีลอดภัย
ข่องการสัญจรภายในชุื่มชื่นด้วย ทัี่�งน่� เพ้ั�อลดปีัญหา 
การเกิดอุบัติเหตุ ลดฝึุ�นละออง ยกระดับคุณ์ภาพัชื่่วิต
ข่องปีระชื่าชื่น ส่งเสริมการพััฒนาเศรษฐกิจและสังคม
ข่องพั้�นท่ี่�

ก่อนปรับปรุง

หลัังปรับปรุง
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   2)  กิ จั ก ร ร ม ก่ อ ส ร้ า ง  ป รั บ ป รุ ง 
สะพัานและอาคารระบายนำา เปีน็การก่อสรา้งปีรบัปีรุง
สะพัานและอาคารระบายนำา ข่นาดเล็ก ให้ได้มาตรฐาน
สอดคล้องกับมาตรฐานข่องที่างหลวง ทัี่�งน่� อาจรวมถึึงการ
ดำาเนนิงานในลักษณ์ะอ้�น ๆ ซึ่ึ�งเปีน็การเพัิ�มปีระสทิี่ธภิาพั
การระบายนำาในพ้ั�นท่ี่� ปี้องกันการเกิดปีัญหานำาท่ี่วมขั่ง 
อาทิี่เชื่่น การก่อสร้างรางระบายนำาถึาวร งานปี้องกัน 
การกัดเซึ่าะคอสะพัาน เปีน็ต้น

   3)  กิจักรรมยกระดับมาตรฐานและ 
เพัิ�มประสิทธิ์ภัาพัทางหลวง เน้� องจากปีัญหาจาก
การดำาเนินการโครงการก่อสร้างข่นาดใหญ่ท่ี่�ต้องใชื่้งบ
ปีระมาณ์จำานวนมากในการดำาเนินการ ม่ข่ั�นตอนในการ
พัิจารณ์าท่ี่�หลากหลาย และวัตถุึปีระสงค์ข่องโครงการ
ข่นาดใหญ่เน้นเร้�องการแก้ไข่ปีัญหาตลอดเส้นที่างใน
การเดินที่าง ซึึ่�งไม่ทัี่นการต่อการแก้ไข่ปีัญหาท่ี่�เกิดข่ึ�น
ในบางพั้�นท่ี่�ท่ี่�ต้องการเร่งรัดดำาเนินการอย่างเร่งด่วนทีุ่ก
ปีี กิจกรรมยกระดับมาตรฐานและเพัิ�มปีระสิที่ธิภาพั
ที่างหลวงเป็ีนงานก่อสร้างข่นาดเล็กท่ี่�สามารถึดำาเนิน
การพััฒนาและแก้ไข่ปีัญหาในโครงข่่ายที่างหลวงสาย
หลักและสายสำาคัญ อยา่งมป่ีระสทิี่ธภิาพับรรลเุปีา้หมาย
สูงสุด คุ้มค่าต่อการลงทีุ่น เกิดปีระโยชื่นต่์อปีระเที่ศชื่าติ
และปีระชื่าชื่นโดยรวม ก่อนท่ี่�โครงการก่อสร้างข่นาดใหญ่

จะเข่า้ดำาเนนิการ เชื่น่ งานปีรบัปีรุงที่างหลวงเพั้�อสง่เสรมิ 
ด้านเศรษฐกิจ การค้าและการท่ี่องเท่ี่�ยว งานแก้ไข่ปีญัหา
ที่างหลวงท่ี่�ม่ลักษณ์ะเปี็นคอข่วด เป็ีนต้น ซึ่ึ�งในปีัจจุบัน
ลักษณ์ะปีัญหาดังกล่าวม่เพัิ�มมากข่ึ�น เน้�องจากปีัจจัย
หลายด้านด้วยกัน เชื่่น การข่ยายตัวข่องชุื่มชื่นและการ
พััฒนาพั้�นท่ี่�บริเวณ์สองข่้าง การเพัิ�มข่ึ�นข่องปีริมาณ์การ
จราจรจากการเดินที่างโดยทัี่�วไปีข่องผู่้ใช้ื่เส้นที่าง และ 
การข่นส่งสินค้าทัี่�งภายในชุื่มชื่นเองรวมทัี่�งการข่นส่ง
ระหว่างจังหวัดและภมูภิาค ตลอดจนระดับปีระเที่ศ

   4)  แผินงานบูรณ์าการพััฒนาพั่�นท่�
ระดับภัาค เปี็นแผ่นงานท่ี่�ใชื่้พััฒนาที่างหลวงในมิติข่อง
ภาคและข่องปีระเที่ศ เปีน็การพัฒันาที่างหลวงแบบบูรณ์าการ 
หลายภาคส่วนทัี่�งภาครัฐและภาคเอกชื่น เปี็นแผ่นงาน
ท่ี่�พััฒนาที่างหลวงตามยุที่ธศาสตร์ต่าง ๆ ข่องรัฐข่อง
แต่ละภาคหลายด้านด้วยกัน อาทิี่ ยุที่ธศาสตร์ด้านการ
ท่ี่องเท่ี่�ยว ด้านการส่งเสรมิการพััฒนาพั้�นท่ี่�เข่ตเศรษฐกิจ
พัเิศษ ด้านการพัฒันาโครงข่า่ยคมนาคมข่นสง่ท่ี่�เชื่้�อมโยง
พั้�นท่ี่�เศรษฐกิจใหม ่ๆ  ด้านการพัฒันาพ้ั�นท่ี่�เศรษฐกิจชื่ายแดน 
เปีน็ต้น แผ่นงานบูรณ์าการพัฒันาพ้ั�นท่ี่� ระดับภาคจะช่ื่วย 
ส่งเสรมิใหน้โยบายข่องรฐับาลตามยุที่ธศาสตรต่์าง ๆ  ท่ี่�กล่าว
มาข่า้งต้นบรรลุวัตถึปุีระสงค์ได้ 

ก่อนปรับปรุง

ก่อนปรับปรุง

หลัังปรับปรุง

หลัังปรับปรุง
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โ ดยในปีงีบปีระมาณ์ พั.ศ.2564 มร่ายละเอ่ยดการดำาเนนิงาน ดังต่อไปีน่�

ท่่ กิจักรรม
แผินงานท้ังหมด

จัำานวน ล้านบาท

1 ปีรับปีรุงที่างหลวงผ่า่นย่านชุื่มชื่น 74 2,305.00

2 ก่อสร้าง ปีรบัปีรุง สะพัานและอาคารระบายนำา 48 600.00

3 ยกระดับมาตรฐานและเพ่ิัมปีระสทิี่ธภิาพัที่างหลวง 169 5,620.50

4 แผ่นงานบูรณ์าการพััฒนาพั้้นท่่ี่ระดับภาค 96 4,931.90
รวม 387 13,457.40

ก่อนปรับปรุง หลัังปรับปรุง
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 โครังการัปรับัปรุังทางหลัว่งหมายุเลัข้ 35 (ถนนพรัะรัาม 2)  
ตอน ทางแยุกต่างรัะดับบางขุ้นเทยีุน – เอกชี้ยัุ

 สำานักก่อสร้างที่างท่ี่�  1 ได้ดำาเนินโครงการ
ปีรบัปีรุงที่างหลวงหมายเลข่ 35 ตอน ที่างแยกต่างระดับ
บางขุ่นเท่ี่ยน – เอกชื่ัย ระหว่าง กม.9+800 – 21+500 
ระยะที่าง 11.7 กิโลเมตร ซึ่ึ�งเปี็นไปีตามแผ่นงานบูรณ์า
การพััฒนาด้านคมนาคมและระบบโลจิสติกส์ กิจกรรม
แก้ไข่ปีญัหาการจราจรในพ้ั�นท่ี่�กรุงเที่พัมหานคร ปีรมิณ์ฑล
และเม้องหลัก โดยลักษณ์ะโครงการเป็ีนมาตรฐานที่าง 
ชื่ั�นพัิเศษ 14 ชื่่องจราจร (ไปีกลับข่้างละ 7 ชื่่องจราจร)  
ผ่ิวที่างเปี็นแอสฟัลต์คอนกร่ต กว้างชื่่องละ 3.5 เมตร  
เกาะกลางแบบกดเปีน็ร่อง (depressed Median) 

 โครงการปีรับปีรุงที่างหลวงหมายเลข่ 35 ตอน  
ที่างแยกต่างระดับบางขุ่นเท่ี่ยน – เอกชื่ัย ได้แบ่งการ
ก่อสร้างออกเปี็น 3 ตอน ได้แก่ ตอน 1 กม.9+800 – 
13+300 ตอน 2 กม.13+300 – 17+400 และตอน 
3 กม.17+400 – 21+500 ซึ่ึ�งที่างหลวงหมายเลข่ 35  
สาย ธนบุร่ – ปีากท่ี่อ (ถึนนพัระราม 2) ถ้ึอเปี็นโครง
ข่่ายที่างหลวงสายสำาคัญเช้ื่� อมโยงระหว่างภาคเปี็น
เส้นที่างสายหลักจากกรุงเที่พัมุ่งสู่ภาคใต้ ปีระกอบกับ
ที่างหลวงหมายเลข่ 35 มป่ีรมิาณ์จราจรสูงอย่างต่อเน้�อง  
กรมที่างหลวงจึงได้ดำาเนินโครงการฯดังกล่าว ซึ่ึ�งจะชื่่วย
แก้ไข่ปีัญหาการจราจรติดข่ัด รองรับปีริมาณ์การจราจร
ท่ี่�ม่แนวโน้มเพัิ�มข่ึ�นในอนาคต ส่งเสริมภาคการท่ี่องเท่ี่�ยว  
รวมทัี่�ง ยกระดับศกัยภาพัการข่นส่งโลจิสติกส์อ่กด้วย    
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โครังการัก่อสรั�างทางหลัว่งหมายุเลัข้ 36 สายุ กรัะทิงลัายุ - รัะยุอง  
ตอน แยุกหนองบอน – แยุกบ�านแลัง  

สำานกัก่อสรา้งที่างท่ี่� 1 ได้ดำาเนนิโครงการก่อสรา้ง
ข่ยายที่างหลวงหมายเลข่ 36 สายกระทิี่งลาย - ระยอง 
เปีน็ 6 ชื่อ่งจราจร (ไปี-กลับ) แล้วเสรจ็ตลอดสาย ระหว่าง 
กม.33+000 - กม. 57+021 รวมระยะที่าง 24 กิโลเมตร 
จากเดิมเปีน็มาตรฐานชื่ั�นที่างพัเิศษ 4 ชื่อ่งจราจร(ไปี-กลบั) 
เพัิ�มเปี็นมาตรฐานชื่ั�นที่างพัิเศษ 6 ชื่่องจราจร(ไปี-กลับ) 
ผ่ิวจราจรแบบคอนกร่ตเสริมเหล็ก กว้างชื่่องละ 3.50 
เมตร ไหล่ที่างด้านนอกกว้าง 2.50 เมตร ไหล่ที่างด้านใน
กว้าง 1.50 เมตร และปีรับปีรุงเกาะกลาง งบปีระมาณ์ 
2,143,500,129 บาที่ 

สำาหรับที่างหลวงหมายเลข่ 36 กระทิี่งลาย 
- ระยอง เริ�มต้นจากจุดตัดถึนนสุขุ่มวิที่ บนที่างหลวง
หมายเลข่ 3 บริเวณ์แยกกระทิี่งลาย ตำาบลบางละมุง  
อำาเภอบางละมงุ จังหวัดชื่ลบุร ่สิ�นสดุท่ี่�บรเิวณ์จุดตัดถึนน
สุขุ่มวิที่ บนที่างหลวงหมายเลข่ 3 บริเวณ์แยก irPC  
ตำาบลเชิื่งเนิน อำาเภอเม้อง จังหวัดระยอง ระยะที่าง
ปีระมาณ์ 58 กิโลเมตร

โครงการก่อสร้างแล้วเสร็จตลอดสาย สามารถึ
รองรับปีริมาณ์การจราจรท่ี่�สูงข่ึ�น ปีระชื่าชื่นสามารถึ
ใช้ื่เส้นที่างข่นส่งสินค้าและการเดินที่างสู่จังหวัดระยอง  
ได้สะดวก รวดเร็ว จากการพััฒนาโครงข่่ายการคมนาคม
ข่นส่งเชื่้� อมกับพั้� นท่ี่� โดยรอบสนับสนุนการพััฒนา 
ระเบ่ยงเศรษฐกิจภาคตะวันออก (eeC) ท่ี่�รัฐบาลได้
ให้ความสำาคัญ รวมถึึงข่ยายการรองรับการเติบโต 
ข่องการข่นสง่ที่กุรูปีแบบ 
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 โครังการัก่อสรั�างทางหลัว่งหมายุเลัข้ 36 สายุ กรัะทิงลัายุ – รัะยุอง  
ตอน ทางแยุกเข้าไม�แก�ว่-แยุกหนองบอน จั.รัะยุอง ตอน 1

 สำานักก่อสร้างที่างท่ี่� 2 ได้ดำาเนินการโครงการ
ก่อสร้างข่ยายที่างหลวงหมายเลข่ 36 สายกระทิี่งลาย-
ระยอง (รวมสะพัานข่้ามแยกข่นำาไร่และแยกหนองบอน) 
ตอน ที่างแยกต่างระดับเข่าไม้แก้ว - แยกหนองบอน
ตอน 1 ระหว่าง กม.16+300 – กม.25+000 ระยะที่าง 
8.700 กิโลเมตร จ.ระยอง ม่ลักษณ์ะโครงการก่อสร้าง
เปี็นมาตรฐานที่างชื่ั�นพิัเศษเปี็น 6 ชื่่องจราจร (ไปี-กลับ
ข่า้งละ 3 ชื่อ่งจราจร) กว้างชื่อ่งละ 3.5 เมตร แบง่ทิี่ศที่าง
จราจรแบบร่องกลาง (depress Median)และก่อสร้าง
สะพัานข่้ามแยกข่นาด 3 ชื่่องจราจร จำานวน 2 สะพัาน 
แล้วเสรจ็ เพั้�อรองรบัปีรมิาณ์จราจรท่ี่�เพิั�มข่ึ�นอยา่งรวดเรว็  
และเพัิ�มปีระสิที่ธิภาพัโครงข่่ายการคมนาคมข่นส่ง 
ภาคตะวันออก

 โครงการก่อสร้างดังกล่าว จะช่ื่วยให้ปีระชื่าชื่น
ใช้ื่เปี็นเส้นที่างข่นส่งสินค้าและเดินที่างสู่จังหวัดระยอง  
ได้สะดวก รวดเร็วข่ึ�น จากการพัฒันาโครงข่า่ยการคมนาคม
ข่นส่งเช้ื่�อมกับพั้�นท่ี่�โดยรอบ ตามนโยบายการพััฒนา
ระเบย่งเศรษฐกจิภาคตะวันออก (eeC) ท่ี่�รฐับาลใหค้วาม
สำาคัญกับการพััฒนาจังหวัดระยอง รวมถึึงการรองรับ 
การ เ ติบโตข่องภาคข่นส่ง ทุี่ก รูปีแบบเพั้� อพััฒนา 
ภาคตะวันออกใหเ้ปีน็พั้�นท่ี่�เศรษฐกิจชื่ั�นนำาข่องเอเชื่ย่
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โครังการัก่อสรั�างทางหลัว่งหมายุเลัข้ 212  
สายุนครัพนม - อ.ท่าอุเทน จั.นครัพนม

 สำานกัก่อสรา้งที่างท่ี่� 2 ได้ดำาเนนิโครงการก่อสรา้ง
ที่างหลวงหมายเลข่ 212 สายนครพันม - อ.ท่ี่า อุเที่น จังหวัด
นครพันม โดยมจุ่ดเริ�มต้นท่ี่�กม.284+571 – กม.303+424 
ระยะที่างปีระมาณ์ 18.853 กิโลเมตร ม่ลักษณ์ะเปี็น
งานก่อสร้างข่ยายคันที่างใหม่จาก 2 ชื่่องจราจร เป็ีน 
4 ชื่่องจราจร ผ่ิวที่างเดิมก่อสร้างแบบปีรับระดับด้วย 
แอสฟัลต์คอนกร่ต (asphalt Concrete) แบ่งทิี่ศที่าง 
การจราจรด้วยเกาะกลางแบบนูน โครงการดังกล่าวเปี็น
เสน้ที่างเล่ยบฝึั� งแมน่ำาโข่งติดกับสาธารณ์รฐัปีระชื่าธปิีไตย
ปีระชื่าชื่นลาว ซึึ่�งจะช่ื่วยเช้ื่�อมโยงโครงข่่ายคมนาคม 
กับกลุ่มปีระเที่ศสมาชื่กิอาเซึ่ย่นและสนบัสนนุการพัฒันา 
ด้านเศรษฐกิจพัิเศษ ทัี่�งในด้านอุตสาหกรรมการลงทีุ่น 
การค้าชื่ายแดน การข่นสง่และการท่ี่องเท่ี่�ยวใหม้ศ่กัยภาพั
ยิ�งข่ึ�น

 สำาหรับที่างหลวงหมายเลข่ 212 เปี็นที่างหลวง
สายปีระธานรอง จุดเริ�มต้นท่ี่�กม.0+000 อำาเภอเม้อง
หนองคาย จังหวัดหนองคาย เป็ีนเส้นที่างเช้ื่� อมโยง
สู่จังหวัดบึงกาฬ จังหวัดนครพันม จังหวัดมุกดาหาร 
จังหวัดอำานาจเจริญ และสิ�นสุดท่ี่�จังหวัดอุบลราชื่ธาน่  
ท่ี่�กม.580+375 ระยะที่างยาว 573.098 กิโลเมตร 
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โครังการัก่อสรั�างทางหลัว่งหมายุเลัข้ 344 สายุ อ.บ�านบงึ – บรัรัจับทางหลัว่ง
หมายุเลัข้ 331 (แยุกหนองปรัอื) รัว่มสะพานข้�ามแยุกหนองซาก

 สำานักก่อสร้างที่างท่ี่� 2 ได้ดำาเนินการโครงการ
ก่อสร้างที่างหลวงหมายเลข่ 344 สาย อ.บ้านบึง – บรรจบ
ที่างหลวงหมายเลข่ 331 (แยกหนองปีร้อ) รวมสะพัาน
ข่า้มแยกหนองซึ่าก ระหว่าง กม.12+700 – กม.25+000 
ระยะที่าง 12.300 กิโลเมตร อยู่ในพั้�นท่ี่� อำาเภอบ้านบึง 
จังหวัดชื่ลบุร ่เปีน็เสน้ที่างท่ี่�สามารถึเชื่้�อมไปียงัภาคตะวัน
ออก และภาคตะวันออกเฉ่ยงเหน้อได้ โดยม่ลักษณ์ะ
โครงการเปี็นการข่ยายและก่อสร้างผ่ิวจราจร ให้จากเดิม 
4 ชื่อ่งจราจร ไปี - กลับ ข่ยายเปีน็ 6 ชื่อ่งจราจร ไปี - กลับ  
โดยก่อสร้างผ่ิวที่างเป็ีนชื่นิด Concrete Pavement  
เกาะกลางเปี็นแบบเกาะกลางยก พัร้อมงานก่อสร้าง
อาคารโครงสร้างสะพัาน แบบสะพัานข่้ามคลองและ 
สะพัานข่า้มที่างแยก 

 สำาหรับโครงการก่อสร้างที่างหลวงหมายเลข่ 
344 สาย อ.บ้านบึง – บรรจบที่างหลวงหมายเลข่ 331  
(แยกหนองปีร้อ)  รวมสะพัานข่้ามแยกหนองซึ่าก  
เปีน็สว่นหนึ�งข่องแผ่นงานบูรณ์ะพัฒันาระเบย่งเศรษฐกิจ 
ภาคตะวันออก โครงการพััฒนาที่างหลวงรองรับระเบ่ยง
เศรษฐกิจภาคตะวันออก ซึึ่�งจะชื่่วยให้ปีระชื่าชื่นใช้ื่เปี็น
เส้นที่างข่นส่งสินค้าไปียังภูมิภาคต่างๆข่องปีระเที่ศและ
เปี็นการแก้ไข่ปีัญหาการจราจรติดข่ัด เพั้�อให้ผู่้ใชื่้ที่าง 
ได้รบัความสะดวกรวดเรว็และปีลอดภัยยิ�งข่ึ�น 
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 โครังการัปรับัปรุังทางแยุกจุัดตัดทางหลัว่งหมายุเลัข้ 1 
กับทางหลัว่งหมายุเลัข้ 11 (แยุกภัาคเหนือ) จั.ลัำาปาง

 
สำา นั ก ก่ อ ส ร้ า ง ส ะ พั า น ไ ด้ ดำา เ นิ น โ ค ร ง

การฯปีรับปีรุงที่างแยกจุดตัดที่างหลวงหมายเลข่ 1  
กับที่างหลวงหมายเลข่ 11 (แยกภาคเหน้อ) จ.ลำาปีาง  
ข่นาด 1 ชื่อ่งจราจร ระยะที่างปีระมาณ์ 0.800 กิโลเมตร
และงานก่อสร้างโครงสร้างสะพัาน คอนกร่ตอัดแรง 
รูปีกล่อง (Precast segment bridge) ข่นาด 1 ชื่อ่งจราจร 
ความยาวสะพัาน 168 เมตร 

สำาหรับโครงการถึนนสาย 11 ถ้ึอเปี็นเส้นที่าง
ท่ี่�ผ่่านจังหวัดลำาปีาง โดยม่จุดตัดข่องที่างหลวงแผ่่นดิน
หมายเลข่ 1 กับที่างหลวงหมายเลข่ 11 ท่ี่�แยกเมโที่ร 
(เดิม) หร้อแยกภาคเหน้อ (ปีัจจุบัน) และจุดตัดท่ี่�ที่าง
หลวงหมายเลข่ 1 (พัหลโยธิน) กับที่างหลวงแผ่่นดิน
หมายเลข่ 11 (แยกนาก่วม) ซึ่ึ�งระยะที่างระหว่าง 2 ที่างแยก  
ห่างกันเพั่ยง 400 เมตร ม่ลักษณ์ะเปี็นถึนนส่�ช่ื่องจราจร  

มก่ารควบคุมจราจรบริเวณ์ที่างแยกโดยใช้ื่ระบบสัญญาณ์
ไฟจราจร ที่ำาให้ไม่สามารถึควบคุมการจราจรให้เปี็นไปี
อยา่งมป่ีระสทิี่ธภิาพั มร่ถึติดสะสมเปีน็ระยะยาวเน้�องจาก
ปีรมิาณ์รถึมจ่ำานวนมากในวันหยุดโดยเฉพัาะช่ื่วงเที่ศกาล 
จะม่รถึจำานวนมากมาจากต่างจังหวัดที่างตากและแพัร่  
เดินที่างผ่า่นไปีจังหวัดเชื่ย่งใหมจ่ำานวนมาก

โครงการก่อสร้างแล้วเสร็จตลอดสาย สามารถึ
รองรับปีริมาณ์จราจรและอำานวยความปีลอดภัย 
ในการเดินที่าง บริเวณ์จุดตัดระหว่างที่างหลวงหมายเลข่ 1  
กับที่างหลวงหมายเลข่ 11 (แยกภาคเหนอ้), เพั้�อตอบสนอง
นโยบายข่องกรมที่างหลวง ในการสง่เสรมิการมส่่วนรว่มฯ 
ในการพัฒันาด้านวิศวกรรมให้สอดคล้องกับสภาพัแวดล้อม
และเศรษฐกิจ
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โครังการัก่อสรั�างสะพานข้�ามแยุกนิคมอุตสาหกรัรัมบ่อวิ่น/ 
อสีเทิรัน์ซบีอรัด์/อมตะซิตี� แลัะแยุกปากรัว่่ม จั.ชี้ลับุรัี

 
สำานกัก่อสร้างสะพัานได้ดำาเนนิโครงการก่อสร้าง

สะพัานข่า้มแยกนคิมอุตสาหกรรมบ่อวิน/อ่สเทิี่ร์นซึ่บ่อร์ด/
อมตะซิึ่ต่� และแยกปีากร่วม จ.ชื่ลบุร่ บนที่างหลวงแผ่่น
ดินหมายเลข่ 331 สัตห่บ – เข่าหินซึ่้อน ข่นาด10-12 
ชื่อ่งจราจร ระยะที่างปีระมาณ์ 12 กิโลเมตร โดยเปีน็งาน
ก่อสร้างสะพัาน จำานวน 24 แห่ง และงานก่อสร้างถึนน
คอนกร่ต ข่นาด 10-12 ชื่่องจราจร ได้แก่ บนที่างหลัก 
ข่นาด 6 ชื่อ่งจราจร (ไปี3 กลับ3) บนที่างข่นาน ข่นาด 2-3 
ชื่อ่งจราจรต่อทิี่ศที่าง

ที่างหลวงหมายเลข่ 331 เปีน็ที่างหลวงท่ี่�มค่วาม
สำาคัญเพั้�อรองรับการจราจรและเชื่้�อมโยงหลายพั้�นท่ี่�ซึ่ึ�ง
เปีน็ท่ี่�ตั�งนคิมอุตสาหกรรมหลายแหล่ง เชื่น่ นคิมฯโรจนะ 
นิคมฯเหมราชื่ นิคมฯอิสเทิี่ร์นซึ่่บอร์ด และนิคมฯอมตะ
ซึ่ต่ิ� สภาพัที่างหลวงเดิมมข่่นาด 4-6 ชื่อ่งจราจร (ไปี 2-3 
ชื่่องจราจร และกลับ 2-3 ชื่่องจราจร) ในอนาคตจะไม่
สามารถึรองรบักับปีรมิาณ์จราจรท่ี่�เพัิ�มมากข่ึ�น เน้�องจาก
การข่ยายตัวที่างด้านเศรษฐกิจบริเวณ์น่� รวมไปีถึึงย่าน
การค้าท่ี่�สำาคัญบริเวณ์ที่างแยกปีากร่วม ข่ณ์ะท่ี่�สภาพั
ภมูปิีระเที่ศเปีน็เนนิสงูๆตำาๆสลับท่ี่�ราบ และมท่ี่างแยกและ
จุดกลับรถึหลายแหง่ สง่ผ่ลให้การจราจรมค่วามไมค่ล่องตัว  

ม่การสะสมปีริมาณ์จราจรบริเวณ์ที่างแยกโดยเฉพัาะชื่่วง
เวลาเร่งด่วน(เชื่้าและเย็น)ผู่้ใช้ื่ที่างใชื่้ระยะเวลาในการรอ
จังหวะไฟสัญญาณ์จราจรค่อนข้่างนานและนำามาซึึ่�งการ
สูญเสย่ชื่วิ่ตและที่รพััยส์นิอันเน้�องจากอุบติัเหตุ

โครงการก่อสร้างแล้วเสร็จปีระชื่าชื่นสามารถึ
เล้อกเส้นที่างสัญจรในการเดินที่างได้ระบบโครงข่่าย
ที่างหลวง(network system) ท่ี่�มป่ีระสทิี่ธภิาพัในการเชื่้�อม
โยงอย่างต่อเน้�อง การเดินที่างมค่วามสะดวก และปีลอดภัย 
ลดการสูญเส่ยอันเน้�องมาจากอุบัติเหตุ ลดการสิ�นเปีล้อง
นำามันเช้ื่� อเพัลิง ปีระชื่าชื่นม่ที่างเล้อกในการสัญจร 
ยกระดับคณุ์ภาพัช่ื่วิตข่องปีระชื่าชื่นในพั้�นท่ี่� เพัิ�มการเข่า้
ถึึงแหล่งผ่ลิต (access) การกระจายสนิค้า (distribution)
ท่ี่�ม่ปีระสิที่ธิภาพัและปีระสิที่ธิผ่ลท่ี่�ด่ข่ึ�น ม่การพััฒนา 
(development) และการเพัิ�มมูลค่า (Valuable)  
ในการใช้ื่พั้� นท่ี่�สองข้่างที่าง และการสร้างโอกาสใน
การลงทีุ่นพััฒนาอสังหาริมที่รัพัย์ สร้างแรงจูงใจและ 
ความเชื่้� อมั�นให้ กับนักลงทีุ่น ในการเข่้ามาลงทีุ่น 
ในนคิมอุตสาหกรรมในยา่นน่�
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ง�นำคำว�มร่วมม่อ
ระหว่�งประเทีศ

 งานความร่วมม้อระหว่างปีระเที่ศท่ี่�สำาคัญงานหนึ�ง
ข่องกรมที่างหลวง ค้องานพััฒนาที่างหลวงระหว่างปีระเที่ศ
ซึึ่�งเปีน็งานท่ี่�ชื่ว่ยสง่เสรมิระบบเศรษฐกิจและสงัคมในภมูภิาค  
โดยเส้นที่างจะเช้ื่� อมต่อเม้องหลวงข่องแต่ละปีระเที่ศ 
เม้องศูนย์กลางอุตสาหกรรม เกษตรกรรม ท่ี่าเร้อ  
ท่ี่าอากาศยานหลัก ศูนย์ข่นถ่ึายสินค้า และเม้องท่ี่อง
เท่ี่�ยวท่ี่�สำาคัญข่องแต่ละปีระเที่ศ สำานักบริหารโครงการ
ที่างหลวงระหว่างปีระเที่ศได้เ ล็งเห็นถึึงความสำาคัญ
น่�  จึงได้ เข่้ามาม่ ส่วนร่วมในการพััฒนาและปีรับปีรุง 
โครงข่่ายถึนนเพั้�อรองรับการข่นส่งและการเดินที่างข่อง
ปีระชื่าชื่น โดยพััฒนาการเช้ื่� อมโยงที่างถึนนผ่่านการ
เปี็นสมาชื่ิกภายใต้กรอบความร่วมม้อระดับที่วิภาค่ เชื่่น 
ไที่ย-กัมพัูชื่า ไที่ย-ลาว ไที่ย-เม่ยนมา และไที่ย-มาเลเซึ่่ย  
และผ่า่นกรอบความร่วมมอ้ระดับพัหภุาค่ต่าง ๆ เชื่น่

• กรอบความร่วมม้ออาเซึ่่ยน (association of 
southeast asian nations : asean) 

• กรอบความร่วมม้อที่างเศรษฐกิจในอนุภูมิภาค
ลุ่มแม่นำาโข่ง (Greater Mekong subregion 
economic Cooperation: GMs)

• กรอบยุที่ธศาสตร์ความร่วมมอ้ที่างเศรษฐกิจกับ
ปีระเที่ศเพั้�อนบา้นในลุม่แมน่ำาอิรวด่-เจ้าพัระยา-
แมน่ำาโข่ง (ayeyawady-Chao Phraya-Mekong 
economic Cooperation strategy: aCMeCs)

• กรอบความร่วมมอ้ระดับอนภุมูภิาคด้านเศรษฐกิจ
ระหว่างปีระเที่ศท่ี่�อยูใ่นอนทุี่ว่ปีเอเชื่ย่ใต้และเอเชื่ย่
ตะวันออกเฉย่งใต้ (bay of bengal initiative for 
Multi-sectoral technical and economic  
Cooperation: biMsteC)

• กรอบความร่วมม้อสามเหล่�ยมเศรษฐกิจ
อินโดน่เซึ่่ย-มาเลเซึ่่ย-ไที่ย (indonesia- 
Malaysia-thailand Growth triangle: iMt-Gt)

• ความร่วมม้อคณ์ะกรรมการเพ้ั�อเศรษฐกิจและ
สงัคมข่องเอเชื่ย่และแปีซิึ่ฟิกแหง่สหปีระชื่าชื่าติ 
(united nations economic and social  
Commission for asia and the Pacific: esCaP)

นอกจากงานพััฒนาที่างหลวง
ระหว่างปีระเที่ศแล้ว สำานกับรหิารโครงการ
ที่างหลวงระหว่างปีระเที่ศยงัได้มก่ารดำาเนนิ
โครงการร่วมม้อที่างวิชื่าการร่วมกับต่าง
ปีระเที่ศ (technical assistance: ta)  
เพ้ั�อแลกเปีล่�ยนความรู้และพััฒนาบุคลากร
เพั้� อเพัิ�มปีระสิที่ธิภาพัในการที่ำางานอ่ก
ด้วย ทัี่�งน่�  โครงการท่ี่� เก่�ยวข่้องกับงาน
ความร่วมม้อระหว่างปีระเที่ศท่ี่�สำาคัญ
ข่องกรมที่างหลวงในปีีงบปีระมาณ์ 2564  
มดั่งต่อไปีน่� 

โครังการัก่อสรั�างสะพาน
มิตรัภัาพไทยุ-ลัาว่แห่งที� 5 
(บงึกาฬ-บอลิัคำาไซ)

โครงการก่อสร้างสะพัานมิตรภาพั
ไที่ย-ลาว แห่งท่ี่� 5 (บึงกาฬ-บอลิคำาไซึ่)  
พัร้อมโครงข่่าย เปี็นการพััฒนาโครงข่่าย
ที่างหลวงเช้ื่�อมโยงกับปีระเที่ศเพั้�อนบ้าน
ภายใต้กรอบความร่วมม้อที่างเศรษฐกิจใน
อนภุมูภิาคลุ่มแมน่ำาโข่ง (Greater Mekong 
subregion: GMs) และยุที่ธศาสตร์ความ
รว่มมอ้ที่างเศรษฐกิจ อิรวด่-เจ้าพัระยา-แม่
โข่ง (ayeyawad-Chao Phraya-Mekong 
economic Cooperation strategy: aCMeCs) 
รวมถึึงเปี็นการส่งเสริมความเชื่้�อมโยงด้าน
การข่นส่งระหว่างปีระเที่ศไที่ยและลาว โดย
แนวเสน้ที่างปีระกอบด้วยโครงข่า่ยที่างหลวง
ในปีระเที่ศไที่ยม่จุดเริ�มต้นท่ี่�อำาเภอเม้อง 
จังหวัดบึงกาฬ บริเวณ์ที่างหลวงหมายเลข่ 
222 กม.123+430 ตัดผ่า่นที่างหลวงท้ี่องถิึ�น
ข่องเที่ศบาลเม้องบึงกาฬ ที่างหลวงชื่นบที่
หมายเลข่ บก. 3013 และที่างหลวงหมายเลข่ 
212 จากนั�นจึงเปีน็ตัวสะพัานมติรภาพัไที่ย-
ลาว แหง่ท่ี่� 5 (บงึกาฬ-บอลคิำาไซึ่) แล้วไปีสิ�น
สุดโครงการท่ี่�ที่างหลวงหมายเลข่ 13 ในฝึั� ง
ลาว ซึ่ึ�งเปีน็เส้นที่างสายสำาคัญท่ี่�สามารถึเชื่้�อม
โยงกับปีระเที่ศจ่น เว่ยดนาม และกัมพัชูื่า โดย
มร่ะยะที่างข่องโครงการรวมทัี่�งสิ�นปีระมาณ์ 
14.943 กิโลเมตร งบปีระมาณ์กอ่สรา้งรวม 
3,653 ล้านบาที่
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โครงการก่อสรา้งสะพัานมติรภาพัไที่ย-ลาว แหง่ท่ี่� 5 (บงึกาฬ-บอลิคำาไซึ่) เปีน็การ
ข่ยายโครงสร้างพ้ั�นฐานที่างถึนนให้เชื่้�อมต่อกันเปีน็ระบบ กระจายความเจริญไปีสู่ชื่นบที่
และภมูภิาคต่างๆอยา่งทัี่�วถึึง กระตุน้การเชื่้�อมโยงพั้�นท่ี่�ในภาคเกษตรกรรม อุตสาหกรรม 
และการท่ี่องเท่ี่�ยว ที่ำาใหป้ีระชื่าชื่นสามารถึใชื่ป้ีระหยดัเวลาในการเดินที่างและข่นสง่สนิค้า
มากยิ�งข่ึ�น และสง่เสรมิใหป้ีระเที่ศไที่ยเปีน็ศนูยก์ลางการคมนาคมและข่นสง่ในภมูภิาค
เอเชื่ย่ตะวันออกเฉย่งใต้ โดยการพัฒันาโครงสรา้งพั้�นฐานถึนนท่ี่�จะเชื่้�อมกับต่างปีระเที่ศ 
ในเชื่ิงรุก รวมทัี่�งการเสริมสร้างศักยภาพัข่องปีระเที่ศ ที่ำาให้ระบบการคมนาคมข่นส่ง 
ที่างถึนนข่องปีระเที่ศสามารถึรองรับการพััฒนาการด้านที่างเศรษฐกิจในอนาคต  
และการเชื่้�อมต่อไปียงัปีระเที่ศต่าง ๆ ในปีระชื่าคมเศรษฐกิจอาเซึ่ย่น
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งานสถาปัตยุกรัรัมแลัะภัม้ทัิศน์

 ความโดดเด่นข่องสะพัานมิตรภาพัไที่ย-ลาว แห่งท่ี่� 5 น่� ใชื่้รูปีแบบข่องโครงสร้างปีระยุกต์ โดยนำาเสาหลัก 
ข่องสะพัาน (Pylon) มาปีระยุกต์ระหว่างสัจจะด้านโครงสร้างให้เปีน็รูปีที่รงคล้ายเคร้�องดนตร ่“แคน” เคร้�องดนตรท้่ี่องถิึ�น
ลุม่แมน่ำาโข่ง ท่ี่�แสดงถึึงวัฒนธรรมท่ี่�ผ่กูพันักันข่องปีระเที่ศไที่ยและลาว ส้�อถึึงความสนกุร้�นเรงิ เปีน็มติร ความคุน้เคย และ 
ความเปีน็กันเอง

ลัักษณะโครังการั 

• รูปีแบบสะพัานข้่ามแม่นำาโข่งเป็ีนแบบ
สะพัานคานขึ่งคอนกร่ตอัดแรงรูปีกล่อง (extradosed 
Prestressed Concrete bridge) ข่นาด 2 ชื่่องจราจร  
มไ่หล่ที่างและที่างเท้ี่า ความยาวสะพัานรวม 1,350 ม. ตัว
สะพัานยาว 810 ม. และงานที่างลาดลงจากตัวสะพัาน 
(approach Viaduct) ในฝึั� งไที่ย 410 ม. และฝึั� งลาว 130 ม.

• ความยาวถึนนรวม 14.943 กม. (ฝึั� งไที่ย 
12.083 กม. ฝึั� งลาว 2.86 กม.)

• อาคารด่าน (bCF) ทัี่�งฝึั� งไที่ยและลาว 

• จุดเปีล่�ยนทิี่ศการที่างจราจร ตั�งอยูฝ่ึั� งลาว

ปีัจจุบันสำานักบริหารโครงการที่างหลวงระหว่าง
ปีระเที่ศรับผ่ิดชื่อบการก่อสร้าง โดยโครงการสะพัาน
มิตรภาพัไที่ย-ลาว แห่งท่ี่� 5 (บึงกาฬ-บอลิคำาไซึ่) ฝึั� งไที่ย  
ปีระกอบด้วย

 1.  โครงการก่อสร้างสะพัานมิตรภาพัไที่ย-ลาว  
แห่งท่ี่� 5 (บึงกาฬ-บอลิคำาไซึ่) ตอน 1 งานถึนนฝึั� งไที่ย 
ระหว่าง กม.0+000 – กม.9+400 ความค้บหนา้โครงการ 
(ตลุาคม 2564) 29.547%

 2.  โครงการก่อสร้างสะพัานมิตรภาพัไที่ย-
ลาว แห่งท่ี่� 5 (บึงกาฬ-บอลิคำาไซึ่) ตอน 2 งานถึนนฝึั� ง
ไที่ย และด่านพัรมแดนฝึั� งไที่ย ระหว่าง กม.9+400 – 
กม.12+082.930 ความค้บหนา้โครงการ (ตลุาคม 2564) 
25.514%

  3.  โครงการก่อสร้างสะพัานมิตรภาพัไที่ย-
ลาว แห่งท่ี่� 5 (บึงกาฬ-บอลิคำาไซึ่) ตอน 3 งานสะพัาน
ข่้ามแม่นำาโข่งฝึั� งไที่ย (รวมงานปีรับปีรุงส่�แยกที่างหลวง
หมายเลข่ 212 และลานอเนกปีระสงค์ใต้สะพัาน) ระหว่าง 
กม.12+082.930 – กม.13+032.930 ความค้บหน้า
โครงการ (ตลุาคม 2564) 9.560%

 ในส่วนข่องการก่อสร้างในฝึั� งลาว ที่างลาวได้
ข่อรับความชื่่วยเหล้อที่างการเงินในรูปีแบบเงินกู้เง้�อนไข่
ผ่่อนปีรนจากสำานักงานความร่วมม้อพััฒนาเศรษฐกิจกับ
ปีระเที่ศเพั้�อนบา้น (neda) 
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 รัะบบเก็บค่าธรัรัมเนยีุมผู้า่นทาง
อัตโนมติัแบบไมม่ไีม�กั�น (M-Flow)

 ผู่ป้ีระสงค์ข่อใชื่บ้รกิารสามารถึใชื่บ้ริการหลังจาก
สมัครสมาชื่ิกด้วยการลงที่ะเบ่ยนผ่่านแอปีพัลิเคชื่ั�นบน
โที่รศพััท์ี่มอ้ถ้ึอ (Mobile application) หรอ้เว็บไซึ่ต์ (Website) 
พัรอ้มย้�นหลักฐานปีระกอบการลงที่ะเบย่นผ่า่นวิธก่ารที่าง
อิเล็กที่รอนิกส์ตามท่ี่�กำาหนดไว้ และภายหลังการลงที่ะเบย่น
ผ่า่นชื่อ่งที่างระบบ M-Flow ระบบจะที่ำาการตรวจสอบยาน
พัาหนะและระบุตัวตนผู่ใ้ชื่บ้รกิารด้วยข่อ้มลูจากการอ่าน
ปีา้ยที่ะเบย่นยานพัาหนะและระบบการตรวจจับยานพัาหนะ
อัตโนมติั ซึ่ึ�งได้มก่ารเช้ื่�อมต่อข่อ้มลูสว่นบุคคลกับฐานข่อ้มลู
ข่องกรมการปีกครอง ข่อ้มลูปีา้ยที่ะเบย่นยานพัาหนะกับฐาน
ข่อ้มลูข่องกรมการข่นสง่ที่างบก และข่อ้มลูอ้�น ๆ กับหนว่ย
งานอ้�น ๆ ท่ี่�เก่�ยวข่อ้ง จากนั�นจะสรา้งรายการผ่า่นที่าง และ
แจ้งปีระวัติการใช้ื่บรกิาร แจ้งยอดชื่ำาระเงินค่าธรรมเนย่ม
ผ่า่นที่าง หร้อใบแจ้งยอดอิเล็กที่รอนกิส ์ (e-bill) ผ่า่นที่าง 
แอปีพัลิเคชัื่�นและเว็บไซึ่ต์ รวมถึึงแจ้งยอดชื่ำาระเงิน
ค่าธรรมเน่ยมผ่่านที่าง หร้อใบแจ้งยอดอิเล็กที่รอนิกส ์
(e-b i l l )  โดยผู่้ ใ ช้ื่บริการต้องดำา เนินการชื่ำาระให้
แล้วเสร็จภายในระยะเวลาท่ี่�กำาหนดหลังจากการ
ใชื่้บ ริการผ่่ านหลากหลายช่ื่องที่างการชื่ำาระเ งิน 

 ระบบ M-FlOW เปี็นระบบจัดเก็บค่าผ่่านที่าง
อัตโนมัติแบบไม่ม่ไม้กั�น (Free Flow) ตามนโยบายข่อง
กระที่รวงคมนาคมเพั้�อแก้ไข่ปีัญหาการจราจรติดข่ัด
บนที่างด่วนและมอเตอร์เวย์โดยการใชื่้เที่คโนโลย่ ai  
มาพััฒนาระบบจัดเก็บค่าผ่่านที่างด้วยกล้องตรวจบันทึี่ก
ภาพัปี้ายที่ะเบ่ยนรถึด้วยเที่คโนโลย่ดิจิทัี่ลแบบ Video 
tooling แที่นการเก็บค่าผ่่านที่างอัตโนมัติแบบระบบ
ไม้กั�น ที่ำาให้ผู่้ใชื่้รถึยนต์สามารถึข่ับข่่�ผ่่านบริเวณ์ด่านฯ 
โดยไม่ต้องหยุดหร้อชื่ะลอรถึด้วยความเร็วถึึง 120 กม./
ชื่ม. ชื่ว่ยระบายรถึได้ 2,000 – 2,500 คัน/ชื่ม./ช่ื่องที่าง
รองรับการใช้ื่งานกับรถึยนต์ทีุ่กปีระเภที่ท่ี่�ได้รับอนุญาต
ให้วิ�งบนที่างหลวงพิัเศษระหว่างเม้องหร้อที่างพัิเศษ  
ทัี่�งรถึยนต์ 4 ล้อ รถึยนต์ 6 ล้อ และรถึยนต์มากกว่า 
6 ล้อข่ึ�นไปี โดยสามารถึชื่ำาระค่าธรรมเน่ยมผ่่าน
วิธ่การอิเล็กที่รอนิกส์หลังการใช้ื่บริการ หร้อระบบ  
Post paid ทัี่�งแบบชื่ำาระเปีน็รายครั�งหรอ้ชื่ำาระตามรอบบลิ  
ร ว ม ไ ปี ถึึ ง ก า ร ชื่ำา ร ะ ผ่่ า น เ ว็ บ ไ ซึ่ ต์ ห ร้ อ โ ม บ า ย 
แอปีพัลิเคชื่ั�นข่องระบบ M-Flow ตลอดจนการชื่ำาระด้วย
ระบบ Qr Code และการชื่ำาระผ่า่นระบบตัดเงินอัตโนมติั
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ท่ี่�กล่าวไว้ข่้างต้น สำาหรับผู่้ใชื่้บริการท่ี่�ไม่ได้ลงที่ะเบ่ยน
เปี็นสมาชื่ิกต้องชื่ำาระค่าผ่่านที่างภายในระยะเวลา 
ท่ี่�กำาหนด โดยสามารถึตรวจสอบยอดเงินท่ี่�ต้องชื่ำาระ
ผ่่านที่างเว็บไซึ่ต์และชื่ำาระค่าผ่่านที่างผ่่านช่ื่องที่างท่ี่�
กำาหนด ทัี่�งน่� หากผู่้ใชื่้บริการม่การละเมิดการชื่ำาระค่า
ผ่่านที่างตามระยะเวลาท่ี่�กำาหนด จะม่การแจ้งเต้อน 
และติดตามที่วงถึามยอดค้างชื่ำาระ โดยผู่้ละเมิดจะ
ต้องชื่ำาระค่าธรรมเน่ยมผ่่านที่างและค่าปีรับตาม 
พัระราชื่บัญญัติกำาหนดค่าธรรมเน่ยมการใชื่้ยานยนตร์
บนที่างหลวงและสะพัาน พั.ศ.2497 และหากยังคง 
ไมช่ื่ำาระค่าธรรมเนย่มผ่า่นที่างและค่าปีรับ จะมก่ารดำาเนนิ
การที่างกฎหมายและปีระสานงานกบัหนว่ยงานท่ี่�เก่�ยวข่อ้ง
ในลำาดับต่อไปี 

 โ ด ย ปีี ท่ี่� ผ่่ า น ม า ไ ด้ ม่ ก า ร ที่ ด ล อ ง ใ ชื่้ ง า น
จริงทัี่�ง 4 ด่านนำาร่อง บนที่างหลวงพัิเศษหมายเลข่ 9  
ณ์ ด่านทัี่บชื่า้ง 1 ด่านทัี่บชื่า้ง 2 ด่านธญับุร ่ 1 และด่าน
ธัญบุร่ 2 ผู่้ใช้ื่งานสามารถึร่วมลงที่ะเบ่ยนสมัครสมาชื่ิก 
เพั้�อที่ดลองใชื่บ้รกิาร ตั�งแต่วันท่ี่� 29 ตลุาคม เวลา 9.00 น. 
เปี็นต้นไปี โดยระบบจะเปิีดให้ผู่้ใช้ื่งานลงที่ะเบ่ยนได้
ทัี่� งแบบปีระเภที่บุคคลธรรมดา  ปีระเภที่บุคคล
ต่างชื่าติและปีระเภที่นิติบุคคลสามารถึเล้อกรูปีแบบ 
และช่ื่องที่างการชื่ำาระเงิน ที่ดสอบระบบ การแจ้งเต้อน
ยอดชื่ำาระเม้�อข่ับผ่่านชื่่องที่าง M-Flow และสามารถึ
เร่ยกดูปีระวัติรายการผ่่านที่างได้ และระบบจะเปิีดให้
บริการอย่างเต็มรูปีแบบในชื่่วงต้นปีี  พั.ศ. 2565 
ผู่ส้นใจสอบถึามข่อ้มลูเพัิ�มเติม Call Center 1586 กด 1
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โครังการัทางหลัว่งพเิศษรัะหว่่างเมอืงหมายุเลัข้ 82 
ชี้ว่่งบางขุ้นเทยีุน - บ�านแพ�ว่

 โครงการที่างหลวงพิัเศษระหว่างเม้องหมายเลข่ 
82 สายบางขุ่นเท่ี่ยน - ปีากท่ี่อ เปี็นหนึ�งโครงการภาย
ใต้แผ่นแม่บที่การพััฒนาที่างหลวงพัิเศษระหว่างเม้อง  
ระยะ 20 ปี ี ซึึ่�งจัดว่ามล่ำาดับความสำาคัญสงู มแ่นวสายที่าง
เชื่้�อมต่อกับโครงการที่างพิัเศษสายพัระราม 3 – ดาวคะนอง 
– วงแหวนรอบนอกกรุงเที่พัมหานครด้านตะวันตก บริเวณ์
ด่านบางขุ่นเท่ี่ยนข่องการที่างพัิเศษแห่งปีระเที่ศไที่ย 
(กที่พั.) ดังนั�น การก่อสร้างโครงการจะเปี็นการเติมเต็ม
โครงข่า่ยที่างหลวงพัเิศษระหว่างเมอ้ง รองรบัการเดินที่าง
และข่นส่งสินค้าระหว่างกรุงเที่พัมหานครและปีริมณ์ฑล  
ลงสู่พั้�นท่ี่�ภาคใต้ข่องปีระเที่ศ สามารถึแบ่งเบาปีริมาณ์
จราจรบนที่างหลวงหมายเลข่ 35 (ถึนนพัระราม 2) อ่กทัี่�ง 
จะเปี็นโครงข่่ายเส้นที่างสำาคัญท่ี่�ชื่่วยผ่ลักดันให้เกิดการ
ข่ยายตัวที่างด้านเศรษฐกิจ สงัคม การท่ี่องเท่ี่�ยว ตลอดจน
สง่เสรมิใหเ้กิดความมั�นคงด้านการคมนาคมข่นสง่ที่างถึนน 
ในการเดินที่างและข่นส่งสินค้าลงสูพ้่ั�นท่ี่�ภาคใต้ข่องปีระเที่ศ

 โครงการทางหลวงพิัเศษหมายเลข 
82 ช่ื่วงบางขุนเท่ยน - บ้านแพั้ว ม่วัตถึุปีระสงค์ 
เพั้� อพััฒนาโครงข่่ายที่างหลวงมาตรฐานสูง รองรับ
การเดินที่างและข่นส่งสินค้าเช้ื่�อมต่อการเดินที่างจาก
ใจกลางเม้องกรุงเที่พัมหานคร สู่พั้�นท่ี่�ภาคใต้ได้โดยตรง  
โดยแนวเส้นที่างจะเชื่้�อมต่อที่างพัิเศษข่องการที่างพัิเศษ 
แหง่ปีระเที่ศไที่ย ซึ่ึ�งปีจัจุบันกรมที่างหลวง ดำาเนนิโครงการฯ 
แบง่ออกเปีน็ 2 ชื่ว่ง ดังน่�

ชื่ว่งท่� 1 ช่ื่วงบางขุนเทย่น – เอกชื่ยั

 อยู่ระหว่างการดำาเนินการก่อสร้างโดยใชื่้งบ
ปีระมาณ์แผ่น่ดิน ซึ่ึ�งมรู่ปีแบบเปีน็การก่อสร้างที่างยกระดับ
บนที่างหลวงหมายเลข่ 35 (ถึนนพัระราม 2) ตามมาตรฐาน
ที่างหลวงพัิเศษ ม่การควบคุมการเข่้าออกอย่างสมบูรณ์ ์
โดยมจุ่ดเริ�มต้นเชื่้�อมต่อกับโครงข่า่ยที่างพัเิศษข่องการที่าง
พัเิศษแหง่ปีระเที่ศไที่ย (กที่พั.) ในเข่ตพ้ั�นท่ี่�เข่ตบางขุ่นเท่ี่ยน 
จังหวัดกรุงเที่พัมหานคร และสิ�นสดุบรเิวณ์ในเข่ตพั้�นท่ี่�อำาเภอ
เมอ้งสมทุี่รสาคร จังหวัดสมทุี่รสาคร รวมระยะที่างปีระมาณ์ 
8+34 กิโลเมตร โดยออกแบบเปีน็โครงสรา้งที่างยกระดับ 
อยู่บนเกาะกลางข่องที่างหลวงหมายเลข่ 35 มจุ่ดข่ึ�น – ลง
จำานวน 3 แหง่ ได้แก่ ด่านฯ บางขุ่นเท่ี่ยนด่านฯ พันัท้ี่าย
นรสงิห ์และด่านฯ มหาชื่ยั 1

ชื่ว่งท่� 2 ชื่ว่งเอกชื่ยั – บา้นแพ้ัว

 ในชื่่วงปีีท่ี่�ผ่่านมา ที่ล. ได้ดำาเนินการผ่ลัก
ดันโครงการเข่้า สู่การพัิจารณ์าข่องคณ์ะรัฐมนตร่ 
เม้�อวันท่ี่� 9 กุมภาพัันธ์ 2564 โดยอนุมัติให้กระที่รวง
ค ม น า ค ม  โ ด ย ก ร ม ที่ า ง ห ล ว ง ดำา เ นิ น ก่ อ ส ร้ า ง  
วงเงิน 19,700 ล้านบาที่ โดยใชื่้ จ่ายจากเงินทีุ่น
ค่าธรรมเน่ยมผ่่านที่าง ซึ่ึ�งม่รูปีแบบเปี็นการก่อสร้าง 
ที่างยกระดับบนที่างหลวงหมายเลข่ 35 (ถึนนพัระราม 2)  
ต า ม ม า ต ร ฐ า น ที่ า ง ห ล ว ง พิั เ ศ ษ ม่ ก า ร ค ว บ คุ ม 
การเข่้าออกอย่างสมบูรณ์์ โดยม่จุดเริ�มต้นเช้ื่�อมต่อกับ
โครงข่่ายที่างหลวงพิัเศษระหว่างเม้องหมายเลข่ 82  
สายบางขุ่นเท่ี่ยน – บ้านแพั้ว ชื่่วงบางขุ่นเท่ี่ยน 
–  เอกชื่ัย  ใน เข่ตพั้� น ท่ี่� อำา เภอเม้องสมุที่รสาคร  
จังหวัดสมุที่รสาคร ในเข่ตพั้�นท่ี่�อำาเภอบ้านแพั้ว จังหวัด
สมทุี่รสาคร รวมระยะที่างปีระมาณ์ 16.4 กิโลเมตร โดย
ออกแบบเปีน็โครงสรา้งที่างยกระดับอยู่บนเกาะกลางข่อง
ที่างหลวงหมายเลข่ 35 มจุ่ดข่ึ�นลงจำานวน 4 แห่ง โดยเก็บ
ค่าผ่า่นที่าง ได้แก่ ด่านฯ มหาชัื่ย 2 ด่านฯ สมทุี่รสาคร 1 
ด่านฯ สมทุี่รสาคร 2 และด่านฯ บา้นแพัว้แบบคิดตามระยะ
ที่าง (ระบบปีดิ) ซึ่ึ�งกำาหนดไว้ในตำาแหนง่ท่ี่�เหมาะสมตลอด
แนวโครงการ

สำาหรบัการติดตั�งงานระบบ 

 ก ร ม ที่ า ง ห ล ว ง จ ะ ดำา เ นิ น ก า ร ติ ด ตั� ง
งานระบบตลอดทัี่�งสายที่าง (ชื่่วงบางขุ่นเท่ี่ยน – 
เอกชื่ัย – บ้านแพั้ว) ซึ่ึ�งม่องค์ปีระกอบ อาทิี่ ระบบเก็บ
ค่าผ่่านที่าง ระบบควบคุมการจราจร ระบบโครงข่่าย
ส้� อสารข้่อมูล รวมทัี่�งการดำาเนินงานและบำารุงรักษา 
(O&M) โดยจะดำาเนินการโดยให้เอกชื่นร่วมลงทีุ่น 
ในรูปีแบบ PPP ตามกระบวนการพัระราชื่บัญญัติ
การร่วมลงทีุ่นระหว่างภาครัฐและเอกชื่น พั.ศ. 2562 
ซึ่ึ�งปีัจจุบันกรมที่างหลวงอยู่ระหว่างจัดที่ำารายงาน
ศึกษาและวิเคราะห์รูปีแบบการให้เอกชื่นร่วมลงทีุ่น 
ท่ี่�เหมาะสมตามมาตรา 22 แหง่พัระราชื่บัญญติัการรว่ม
ลงที่นุระหว่างภาครฐัและเอกชื่น พั.ศ. 2562

รายงานประจำาปี | กรมทางหลวง | 2564

88



ประโยชื่น์ท่�ได้รบัของโครงการ

 การพัฒันาโครงการฯ จะที่ำาใหก้ารเดินที่างระหว่าง
กรุงเที่พัและปีริมณ์ฑล เชื่้�อมต่อลงสู่ภาคใต้สามารถึเดิน
ที่างได้สะดวกและรวดเร็วข่ึ�น ซึึ่�งปีระโยชื่น์ท่ี่�จะได้รับจาก
การดำาเนินโครงการที่างหลวงพิัเศษระหว่างเม้อง สาย
บางขุ่นเท่ี่ยน – เอกชื่ยั – บ้านแพ้ัว มร่ายละเอ่ยด ดังน่�

 1. เพัิ�มโครงข่่ายที่างเล้อกในการเดินที่างจาก
ใจกลางกรุงเที่พัมหานครไปีสู่พั้�นท่ี่�ภาคใต้ ชื่่วยบรรเที่า
ความแออัดข่องการจราจรบนที่างหลวงหมายเลข่ 35 (ถึนน
พัระราม 2) ซึึ่�งเปีน็สายที่างหลักในการเดินที่างสูภ่าคใต้ใน
ปีจัจุบนั

 2. การเดินที่างระหว่างกรุงเที่พัมหานครกับ
พั้�นท่ี่�ภาคใต้จะมค่วามสะดวก รวดเร็ว และปีลอดภัยมาก
ยิ�งข่ึ�น เน้�องจากที่างหลวงพัเิศษระหว่างเมอ้งหมายเลข่ 82 
สายบางขุ่นเท่ี่ยน – เอกชัื่ย – บ้านแพ้ัว เปีน็ที่างหลวงท่ี่�ม่
มาตรฐานสงูสามารถึใชื่ค้วามเร็วในการเดินที่างได้อย่างต่อ
เน้�อง เน้�องจากมก่ารควบคมุการเข่า้ – ออกอย่างสมบูรณ์์
ตลอดเสน้ที่าง และมก่ารจัดเก็บค่าผ่า่นที่าง ณ์ บรเิวณ์ที่าง
เข่า้ – ออก เฉพัาะจุดท่ี่�เหมาะสม

 3. เพัิ�มความมั�นคงด้านโครงข่า่ยคมนาคมในการ
เดินที่างและข่นสง่สนิค้าลงสูภ่าคใต้ และจะยิ�งที่ว่ความสำาคัญ
ในชื่ว่งเวลาหากเกิดวิกฤต อาทิี่ สถึานการณ์น์ำาท่ี่วมท่ี่�อาจสง่
ผ่ลใหเ้สน้ที่างคมนาคมข่อง ที่างหลวงหมายเลข่ 35 (ถึนน
พัระราม 2) ถึกูตัดข่าด

 4. เพัิ�มปีระสิที่ธิภาพัการจราจรบนที่างหลวง
หมายเลข่ 35 (ถึนนพัระราม 2) เน้�องจากการจราจรส่วนหนึ�ง
จะเปีล่�ยนไปีใชื่ท้ี่างหลวงพัเิศษระหว่างเมอ้งหมายเลข่ 82 
สายบางขุ่นเท่ี่ยน – เอกชื่ยั – บา้นแพัว้ จึงที่ำาใหก้ารจราจร
บนที่างหลวงหมายเลข่ 35 (ถึนนพัระราม 2) คลอ่งตัวขึ่�นเม้�อ
เปีรย่บเท่ี่ยบกับกรณ์ไ่มด่ำาเนนิโครงการ

 5. ส่งเสรมิการท่ี่องเท่ี่�ยวในภาคใต้ ซึึ่�งมท่ี่รพััยากร
ด้านแหล่งท่ี่องเท่ี่�ยวจำานวนมาก เน้�องจากมท่ี่างหลวงเส้น
ใหมท่่ี่�สามารถึเดินที่างได้อยา่งสะดวกรวดเรว็ และมค่วาม
ปีลอดภัยสงูจะเปีน็การกระตุน้นกัท่ี่องเท่ี่�ยวเดินที่างไปีท่ี่อง
เท่ี่�ยวกันมากข่ึ�น สง่เสรมิใหเ้กิดการกระจายรายได้

 6. ส่งเสรมิการพััฒนาคุณ์ภาพัชื่วิ่ตและความเปีน็
อยูข่่องปีระชื่าชื่นในพั้�นท่ี่�อ่กทัี่�งส่งเสรมิการจ้างงานในภาค
ธรุกิจอุตสาหกรรมการก่อสรา้งต่อเน้�องไปียังภาคธุรกิจอ้�น 
ๆ ท่ี่�เก่�ยวข่อ้ง

 7. สนบัสนนุใหป้ีระเที่ศไที่ยเปีน็ศนูยก์ลางโลจิสติกส ์
และการคมนาคมข่นส่งในระบบภูมิภาคเอเช่ื่ยตะวันออก
เฉย่งใต้ด้วยโครงการที่างหลวงพัเิศษระหว่างเมอ้งหมายเลข่ 
82 สายบางขุ่นเท่ี่ยน – เอกชื่ยั – บา้นแพัว้ เปีน็ส่วนหนึ�งข่อง
เส้นที่างตามแผ่นพัฒันาโครงข่า่ยที่างหลวงพิัเศษระหว่าง
เม้อง รองรับการคมนาคมและข่นส่งสินค้าเชื่้�อมต่อจาก
กรุงเที่พัมหานครและปีริมณ์ฑลไปียังจังหวัดภาคใต้ ตามแผ่น
แมบ่ที่การพัฒันาโครงข่า่ยที่างหลวงพิัเศษระหว่างเมอ้งระยะ 
20 ปี ี(พั.ศ. 2560 – 2579)

รูปีแนวเส้นที่างโครงการฯ
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 โครังการัทางหลัว่งพเิศษรัะหว่่างเมอืง
หมายุเลัข้ 9 สายุถนนว่งแหว่นรัอบนอก
กรุังเทพมหานครั ตอนทางยุกรัะดับ
บางขุ้นเทยีุน – บางบัว่ทอง
 ถึ น น ว ง แ ห ว น ร อ บ น อ ก ก รุ ง เ ที่ พั ม ห า น ค ร
ด้านตะ วันตกเปี็นถึนนท่ี่� ต้องรองรับการ เ ดินที่าง 
และการข่นส่ง สินค้าในเข่ตกรุงเที่พัและปีริมณ์ฑล
ท่ี่�หนาแน่นตลอดเวลา โดยเฉพัาะช่ื่วงบางขุ่นเท่ี่ยน 
ถึึงบางบวัที่องซึ่ึ�งมก่ารพัฒันาเปีน็ท่ี่�อยูอ่าศยั พัาณิ์ชื่ยกรรม  
และอุตสาหกรรมเปี็นจำานวนมาก เปี็นเหตุให้ปีริมาณ์
จราจรเพัิ�มข่ึ�นเปี็นจำานวนมากในปีัจจุบัน กระที่บต่อ
ความสามารถึในการรองรับปีริมาณ์จราจรข่องถึนนจน
เกิดปีัญหาการจราจรติดข่ัด ส่งผ่ลให้เกิดความไม่สะดวก
และความล่าชื่้าในการเดินที่างและการข่นส่งสินค้า 
กรมที่างหลวงจึงม่วัตถึุปีระสงค์ท่ี่�จะพััฒนาโครงการ
เพ้ั�อชื่่วยแบ่งเบาปีริมาณ์จราจรบนถึนนกาญจนาภิเษก 
ด้านตะวันตก ช่ื่วงบางขุ่นเท่ี่ยน - บางบวัที่อง เพั้�อชื่ว่ยการ
เช้ื่�อมต่อโครงข่า่ยที่างหลวงพิัเศษรอบกรุงเที่พัมหานครให้ครบ
สมบูรณ์ ์โดยเปีน็การเชื่้�อมต่อโครงข่า่ยที่างด้านทิี่ศใต้ ได้แก่ 
โครงการที่างหลวงพิัเศษระหว่างเมอ้งหมายเลข่ 9 วงแหวน
กาญจนาภิเษก ด้านทิี่ศใต้ โครงการที่างหลวงพัเิศษหมายเลข่ 82  
สายบางขุ่นเท่ี่ยน - บ้านแพั้ว และโครงการที่างพัิเศษ
พัระราม 3 – ดาวคะนอง - วงแหวนฯ บริเวณ์ที่างแยก
ต่างระดับบางขุ่นเท่ี่ยน กับโครงการที่างหลวงพัิเศษ
หมายเลข่ 81 สายบางใหญ่ - กาญจนบุร่ บริเวณ์ที่าง
แยกต่างระดับบางใหญ่ อ่กทัี่�ง เม้�อกรมที่างหลวงพััฒนา
ถึนนวงแหวนรอบนอกกรุงเที่พัมหานครด้านตะวันตก  
ชื่่วงบางบัวที่อง - บางปีะอิน แล้วเสร็จ จะเป็ีนการ
เช้ื่�อมต่อโครงข่่ายที่างหลวงพัิเศษระหว่างเม้องด้านทิี่ศ
ใต้และทิี่ศเหน้อกรุงเที่พัมหานครฯ เช้ื่�อมต่อที่างหลวง
พัิเศษหมายเลข่ 6 สายบางปีะอิน - นครราชื่ส่มา ที่ำาให้
การเดินที่างม่ความสะดวก รวดเร็ว และปีลอดภัยมาก
ข่ึ�น ช่ื่วยปีระหยัดเวลา และค่าใช้ื่จ่ายในการเดินที่าง เม้�อ
เปีิดใช้ื่งานจะเป็ีนโครงข่่ายสำาคัญท่ี่�เช้ื่�อมโยงการเดินที่าง
และข่นส่ง ระหว่างพั้�นท่ี่�กรุงเที่พัมหานครและปีริมณ์ฑล 
กับภมูภิาคโดยรอบ

 โครงการที่างหลวงพัเิศษระหว่างเมอ้งหมายเลข่ 9 
สายถึนนวงแหวนรอบนอกรุงเที่พัมหานคร ตอนที่างยกระดับ
บางขุ่นเท่ี่ยน - บางบวัที่อง มลั่กษณ์ะเปีน็ที่างยกระดับตาม
แนวถึนนวงแหวนรอบนอกกรุงเที่พัมหานคร รอบท่ี่� 2 ด้าน
ตะวันตก โดยมจุ่ดเริ�มต้นโครงการเชื่้�อมต่อโครงการที่างหลวง
พัเิศษระหว่างเมอ้งหมายเลข่ 9 วงแหวนกาญจนาภิเษก ด้าน
ทิี่ศใต้ โครงการที่างหลวงพัเิศษหมายเลข่ 82 สายบางขุ่นเท่ี่ยน 
- บ้านแพ้ัว และโครงการที่างพิัเศษพัระราม 3 – ดาวคะนอง – 
วงแหวนรอบนอกกรุงเที่พัมหานครด้านตะวันตก บริเวณ์ที่าง
แยกต่างระดับบางขุ่นเท่ี่ยน แนวเส้นที่างมุง่หนา้ไปีที่างทิี่ศ
เหนอ้ ข่า้มที่างรถึไฟสายแม่กลอง ถึนนเพัชื่รเกษม เช้ื่�อมต่อ
ที่างคูข่่นานลอยฟ้าบรมราชื่ชื่นน ่ข่า้มที่างรถึไฟสายใต้ เช้ื่�อม
ต่อที่างพิัเศษศรรั่ชื่-วงแหวนรอบนอกกรุงเที่พัมหานคร เช้ื่�อม
ต่อที่างหลวงพัเิศษระหว่างเมอ้งหมายเลข่ 81 สายบางใหญ ่
- กาญจนบุร ่จากนั�นเบ่�ยงแนวเสน้ที่างข่นานไปีกับรถึไฟฟ้า
สายสม่ว่ง และมจุ่ดสิ�นสุดโครงการบริเวณ์จุดตัดที่างแยกต่าง

ระดับบางบวัที่อง เชื่้�อมต่อโครงการที่างหลวงพัเิศษระหว่าง
เมอ้งหมายเลข่ 9 วงแหวนกาญจนาภิเษก ช่ื่วงบางบัวที่อง 
- บางปีะอิน รวมระยะที่างปีระมาณ์ 35.85 กิโลเมตร โดย
ครอบคลุมพั้�นท่ี่� 2 จังหวัด ได้แก่ กรุงเที่พัมหานคร และ
จังหวัดนนที่บุร ่ โดยลักษณ์ะโครงการได้รับการออกแบบให้ม่
การควบคมุการเข้่าออกอย่างสมบูรณ์ ์(Full Control of access) 
รองรบัการสญัจรท่ี่�สามารถึใชื่ค้วามเรว็ได้อยา่งปีลอดภัยตาม
ท่ี่�กฎหมายกำาหนด การจัดเก็บค่าธรรมเนย่มผ่า่นที่างคิดตาม
ระยะที่างเปีน็ระบบปีดิ (Closed system) ด้วยระบบจัดเก็บ
ค่าธรรมเนย่มผ่า่นที่างอัตโนมติัแบบไมม่ไ่มกั้�น หรอ้ M-Flow 
มท่ี่างข่ึ�น-ลงในโครงการเพั้�อเชื่้�อมโยงกับโครงข่า่ยคมนาคม
หลักตลอดแนวเสน้ที่างเปีน็ที่างข่ึ�น 8 จุด และที่างลง 6 จุด ม่
ที่างแยกต่างระดับ 5 แหง่ มอ่าคารศนูยค์วบคมุกลาง อาคาร
หนว่ยตรวจการณ์ ์และกูภั้ย อาคารศนูยด์ำาเนนิงานและบำารุง
รกัษา และอาคารปีฏิิบัติงานซึ่อ่มบำารุง

แผินการดำาเนินงานโครงการ
 กรมที่างหลวงม่แผ่นการดำาเนินงานโครงการ
ให้ เอกชื่นร่ วมลงทีุ่น ในการ ก่อสร้ า ง  ดำา เนินงาน 
และบำารุงรกัษาโครงการที่างหลวงพัเิศษระหว่างเมอ้ง สาย
วงแหวนกาญจนาภิเษก ด้านตะวันตก ชื่่วงบางขุ่นเท่ี่ยน 
– บางบัวที่อง ตามข่ั�นตอนข่องพัระราชื่บัญญัติการร่วม
ลงทุี่นระหว่างรัฐและเอกชื่น พั.ศ. 2562 โดยในช่ื่วงปี ี
ท่ี่�ผ่า่นมากรมที่างหลวงได้ศกึษาและวิเคราะหห์ลักการโครงการ
ร่วมลงที่นุตามพัระราชื่บัญญติัการรว่มลงที่นุระหว่างรฐัและ
เอกชื่น พั.ศ. 2562 และกระที่รวงคมนาคมได้เหน็ชื่อบรูปีแบบ
การใหเ้อกชื่นร่วมลงทุี่นท่ี่�เหมาะสม ปีจัจุบันอยูใ่นระหว่าง
คณ์ะกรรมการนโยบายการร่วมลงทุี่นระหว่างรัฐและเอกชื่น
พิัจารณ์าผ่ลการศกึษาวิเคราะหแ์ละการใหเ้อกชื่นรว่มลงที่นุ
ซึึ่�งมแ่ผ่นเปีดิใหบ้รกิารในปี ีพั.ศ. 2569

แนวเส้นที่างโครงการที่างหลวงพัิเศษระหว่างเมอ้งหมายเลข่ 9
สายถึนนวงแหวนรอบนอกกรุงเที่พัมหานคร ตอน ที่างยกระดับ

บางขุ่นเท่ี่ยน - บางบัวที่อง
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 งานก่อสรั�างศน้ย์ุบรัหิารัการัจัรัาจัรั
กลัางสำาหรับัโครังข่้ายุทางหลัว่งพิเศษ
รัะหว่่างเมือง
 กรมที่างหลวง เป็ีนหน่วยงานหลักท่ี่�รับผ่ิดชื่อบ
พััฒนาโครงข่่ายที่างหลวง และที่างหลวงพัเิศษระหว่างเมอ้ง 
ทัี่�งในด้านการวางแผ่น การก่อสรา้ง ดำาเนนิงานบรหิารจัดการ 
บำารุงรกัษา จัดการจราจรบนโครงข่า่ยที่างหลวง และใหค้วาม
สำาคัญในการบริการผู่้ใชื่้ที่างให้เกิดความพึังพัอใจโดยการ
อำานวยความสะดวก รวดเร็ว และปีลอดภัยในการเดินที่าง 
เพั้�อใหเ้กิดการรวมศนูยบู์รณ์าการข่อ้มลูและเพั้�อใหเ้กิดความ
รวดเรว็ในการติดตาม ดแูล ปีระสานงาน ใหเ้กิดปีระสิที่ธภิาพั
สูงสุดในการบริหารจัดการข้่อมูลจราจรบนโครงข่า่ยที่างหลวง 
ทัี่�วปีระเที่ศไว้ท่ี่�แหง่เด่ยวกัน จึงจำาเปีน็ต้องจัดตั�งศนูยบ์ริหาร
การจราจรกลางสำาหรับโครงข่่ายที่างหลวงพัิเศษระหว่าง
เม้อง (HtOC) เพั้�อให้เกิดปีระสิที่ธิภาพัในการปีฏิิบัติงาน
สงูสุด รวมถึึงการดำาเนนิการติดตั�งระบบบริหารการจราจร
กลางสำาหรับโครงข่่ายที่างหลวงพัิเศษระหว่างเม้อง เพั้�อ
เปีน็ศนูย์กลางในการปีฏิิบัติงาน ปีระสานงานแบบรวมศนูย์
ข่องกรมที่างหลวงและหนว่ยงานภายใต้การกำากับดแูล เพั้�อ
อำานวยความสะดวกในการบรกิารปีระชื่าชื่นผู่ใ้ชื่ท้ี่างด้วยความ
รวดเร็ว สามารถึตรวจสอบ จัดการ และแก้ไข่ปีญัหาอุบติัการณ์์
ต่าง ๆ เพั้�อเพัิ�มปีระสิที่ธภิาพัในการใชื่บ้รกิารที่างหลวง และ
ที่างหลวงพิัเศษระหว่างเมอ้งท่ี่�เปีดิใหบ้รกิารในปีจัจุบนัตลอด  
24 ชื่ั�วโมง นอกจากน่� ยังสามารถึรองรับการข่ยายตัว
ข่องสายที่างในอนาคตท่ี่�อยู่ระหว่างดำาเนินการก่อสร้าง 
และอยูใ่นแผ่นการดำาเนนิการระยะเรง่ด่วนข่องกรมที่างหลวง
เพั้�อการรวมศนูยข์่องข้่อมลูจราจรอย่างมป่ีระสทิี่ธภิาพั

 

 ปีจัจุบนั ดำาเนนิการปีรบัปีรุงร้�อถึอนโครงสรา้งอาคาร 
การจัดการระบบสาธารณู์ปีโภคพั้�นฐาน เช่ื่น ระบบท่ี่อระบาย
นำา ระบบบำาบดันำาเสย่ เปีน็ต้น การวางระบบท่ี่อปีระกอบ
อาคารต่าง ๆ แล้วเสร็จ โครงการอยู่ระหว่างดำาเนนิการต่อเติม
โครงสร้างอาคาร และจัดเตรย่มงานปีรบัปีรุงสถึาปีตัยกรรม
ภายนอก โดยในระยะถัึดไปีจะดำาเนนิการงานสถึาปีตัยกรรม
สว่นหลักข่องอาคาร ทัี่�งส่วนงานตกแต่งภายนอกและภายใน 
งานระบบปีระกอบอาคาร เช่ื่น งานไฟฟา้ งานเคร้�องกล และ
งานสขุ่าภิบาล เปีน็ต้น รวมถึึงดำาเนนิการติดตั�งระบบบรหิาร
จัดการจราจร เพ้ั�อให้งานก่อสร้าง และติดตั�งระบบแล้วเสร็จ
ตามแผ่นงานข่องกรมที่างหลวงต่อไปี

  

 เม้�อดำาเนินการก่อสร้างปีรับปีรุงต่อเติมอาคาร
และติดตั�งระบบบริหารจัดการจราจรแล้วเสร็จ อาคารดัง
กล่าวจะเป็ีนศูนย์กลางในการบริหารจัดการข่้อมูลจราจร
ข่องกรมที่างหลวง ทัี่�งในส่วนที่างหลวงแผ่่นดินภายใต้
การกำากับดูแลข่องกรมที่างหลวง และที่างหลวงพัิเศษ
ระหว่างเมอ้งภายใต้การกำากับดูแลข่องกองที่างหลวงพิัเศษ
ระหว่างเม้อง กรมที่างหลวง รวมถึึงศูนย์บริการข้่อมูล
กรมที่างหลวง 1586 ตำารวจที่างหลวง งานกู้ภัย และ 
ส่วนงานท่ี่�สำาคัญต่าง ๆ ในการบริการปีระชื่าชื่นผู่้ใช้ื่ที่าง
อย่างม่ปีระสิที่ธิภาพัสูงสุด สามารถึตรวจสอบอุบัติการณ์์ 
ได้ตลอด 24 ชื่ั�วโมงแบบ real time เพั้�อสั�งการและปีระสาน
งานไปียังหน่วยงานท่ี่�เก่�ยวข่้องเพั้�อเข่้าพ้ั�นท่ี่�แก้ไข่ปีัญหา
ต่าง ๆ ได้อยา่งรวดเร็ว เช่ื่น การจัดการอุบัติเหตุ การจัดการ
จราจรเพั้�อแก้ไข่ปีญัหาจราจรติดข่ดั เปีน็ต้น เพั้�อใหเ้กิดความ
สะดวก รวดเร็ว และปีลอดภัยสูงสดุในการใชื่บ้ริการที่างหลวง
และ ที่างหลวงพิัเศษระหว่างเมอ้ง 

ภาพัจำาลองงานก่อสร้างศนูย์บริหารการจราจรกลางสำาหรับโครงข่่าย
ที่างหลวงพัิเศษระหว่างเมอ้ง

ความค้บหนา้งานก่อสร้างศนูย์บริหารการจราจรกลางสำาหรับโครงข่่าย
ที่างหลวงพิัเศษระหว่างเมอ้ง
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ง�นำ ด้�นำสำ �รวจ 
และออกแบับั
 สำานักสำารวจและออกแบบม่อำานาจหน้าท่ี่�
ดำาเนนิการหรอ้ตรวจสอบเก่�ยวกับการออกแบบที่างหลวง 
ออกแบบโครงสรา้ง และสถึาปีตัยกรรม เพั้�องานก่อสรา้ง
และบูรณ์ะที่างหลวง ปีงีบปีระมาณ์ 2563 ผ่า่นมา สำานกั
สำารวจและออกแบบได้ดำาเนินการศึกษา สำารวจและ
ออกแบบโครงการต่างๆเพ้ั�อใหเ้กิดความสะดวก ปีลอดภัย 
และเปี็นไปีตามแนวที่างการพััฒนาปีระเที่ศ ผ่ลงานท่ี่�ได้
ดำาเนนิการไปีจำาแนกเปีน็ปีระเภที่ได้ดังน่� โครงการสำารวจ
และออกแบบที่างหลวง 4 ชื่่องจราจรแนวใหม ่ โครงการ
สำารวจและออกแบบโครงข่่ายสนับสนุนการท่ี่องเท่ี่�ยว 
โครงการสำารวจและออกแบบปีรับปีรุงและแก้ไข่ปีัญหา
จราจร และโครงการสำารวจและออกแบบที่างแยกต่าง
ระดับ โดยในแต่ละปีระเภที่ มโ่ครงการท่ี่�โดดเด่นดังน่�

• โครงการสำารวจัและออกแบบและศกึษาความ
เหมาะสมทางหลวง 4 ชื่อ่งจัราจัร ทางหลวงแนว
ใหมจ่ัากทางหลวงหมายเลข 202 บรรจับสะพัาน

 โครงข่่ายสะพัานมิตรภาพัไที่ย-ลาว แห่งท่ี่� 6 
(อุบลราชื่ธาน่-สาละวัน) เปี็นโครงการหนึ�งท่ี่�สำาคัญ 
ในการเช้ื่�อมโยงปีระชื่าคมเศรษฐกิจอาเซึ่่ยน (aeC) ซึึ่�ง

จะเปี็นปีระตูสู่การพััฒนาเศรษฐกิจและการค้าบริเวณ์
ชื่ายแดนกับปีระเที่ศลาวอ่กแหง่หนึ�ง ดังนั�น การพิัจารณ์า
ก่อสร้างสะพัานมิตรภาพัไที่ย-ลาว ดังกล่าว จะเปี็น
แนวที่างหนึ�งท่ี่�จะช่ื่วยอำานวยความสะดวกในการเดิน
ที่าง เพัิ�มศักยภาพัการแข่่งขั่นที่างการค้า เช้ื่�อมโยงการ
ค้าที่ะเลจ่นใต้ ระหว่างท่ี่าเร้อดานัง ท่ี่าเร้อที่วาย และ
ท่ี่าเร้อแหลมฉบัง และยังเปี็นการสนับสนุนยุที่ธศาสตร์
ข่องปีระเที่ศ รวมถึึงเปีน็การส่งเสริมการพััฒนาเศรษฐกิจ
การค้าชื่ายแดน

 แนวเส้นที่างโครงการม่จุดเริ�มต้นจากที่างหลวง
หมายเลข่ 202 (ปีระมาณ์ กม.ท่ี่� 366 ข่องที่างหลวง
หมายเลข่ 202) บริเวณ์บ้านพันมด่ ตำาบลหนองผ่้อ  
อำาเภอเข่มราฐ จังหวัดอุบลราชื่ธาน ่และมจุ่ดสิ�นสุดบรรจบ
กับแนวเส้นที่างข่องโครงข่่ายสะพัานมิตรภาพัไที่ยลาว  
แห่งท่ี่� 6 (อุบลราชื่ธาน่-สาละวัน) ในพั้�นท่ี่�บ้านโนน
ตาล ตำาบลนาตาล อำาเภอนาตาล จังหวัดอุบลราชื่ธาน ่ 
โดยมค่วามยาวข่องแนวเสน้ที่างปีระมาณ์ 33.8 กิโลเมตร  
คลอบคลุมพั้�นท่ี่�  2 อำาเภอ ค้อ อำาเภอเข่มราฐ และ  
อำาเภอนาตาล ซึึ่�งปีระกอบด้วย 4 ตำาบล ค้อ ตำาบลเข่มราฐ 
ตำาบลแก้งเหนอ้ ตำาบลพังัเคน และตำาบลนาตาล
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รูปท่� 1-2 แนวเสู�นทางโครงการทางหลัวงหมายเลัข 202 บรรจบสูะพิ่านข�ามแม่นำ�าโขงแห่งท่� 6 (อุบลัราชธิาน่)

รูปท่� 1-3 หน�าตัด้ทั�วไปโครงการทางหลัวงหมายเลัข 202 บรรจบสูะพิ่านข�ามแม่นำ�าโขงแห่งท่� 6 (อุบลัราชธิาน่)

• โครงการสำารวจัและออกแบบทางหลวง 4 ชื่่อง
จัราจัร ทางเล่�ยงเมอ่งฉะเชิื่งเทรา (ด้านเหน่อ)

 จังหวัดฉะเชื่ิงเที่ราปีัจจุบันม่การพััฒนาข่อง
พั้�นท่ี่�โดยรอบเปี็นย่านอุตสาหกรรมและพัาณ์ิชื่ยกรรม 
ส่งผ่ลให้ยานพัาหนะข่นาดใหญ่ซึ่ึ�งจำาเปี็นต้องใชื่้เส้นที่าง
ได้แก่ ที่ล.304 ที่ล.3200 ที่ล.314 และ ที่ล.315 เสน้ที่าง
ดังกล่าวผ่่านตัวเม้องฉะเชื่ิงเที่รา ก่อให้เกิดปีัญหาความ
แออัดในการสัญจรเข่ตเม้อง สำานักสำารวจและออกแบบ
มแ่นวคิดในการก่อสร้างที่างเล่�ยงเมอ้งฉะเชิื่งเที่ราเพั้�อเปีน็
ที่างเล้อกในการเดินที่าง เสริมสร้างโครงข่่ายการคมนาคม 
ข่นส่ง บรรเที่าปีัญหาการจราจรติดข่ัดในเข่ตเม้อง  
ผ่ลข่องโครงการจะที่ำาให้การเดินที่างและข่นส่งสินค้า 
ม่ปีระสิที่ธิภาพัขึ่�น และรองรับการข่นส่งและโลจิสติกส์ 
ในเข่ตเศรษฐกิจพัเิศษภาคตะวันออก 

 รูปีแบบข่องโครงการม่เข่ตที่างกว้างทัี่�วไปีกว้าง 
70 เมตร และบริเวณ์ทัี่บซึ่อ้นกับที่างหลวงหมายเลข่ 365 
มเ่ข่ตที่างกว้าง 60 เมตร โดยโครงการได้รับการออกแบบ

ใหม้ข่่นาด 6 ชื่อ่งจราจร และในอนาคตเม้�อมป่ีริมาณ์การ
จราจรมากข่ึ�นจะข่ยายช่ื่องจราจรเป็ีน 12 ชื่่องจราจรใน
ชื่่วงท่ี่�ม่เข่ตที่างกว้าง 70 เมตร และข่ยายเปี็น 10 ช่ื่อง
จราจรในชื่ว่งเข่ตที่างกว้าง 60 เมตร

รูปท่� 1-4 แนวเสู�นทางทางเล่ั�ยงเม่องฉะเช่งเทรา (ด้�านเหน่อ)
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รูปท่� 1-5 หนาตัด้ทั�วไปโครงการทางเล่ั�ยงเม่องฉะเช่งเทรา  
(ด้�านเหน่อ)

• โครงการสำารวจัและออกแบบแก้ปัญหาจัราจัร
บนทางหลวงหมายเลข 3 ชื่่วงจุัดตัดทางหลวง
หมายเลข 36 – จุัดตัดทางหลวงหมายเลข 344

เน้�องด้วยชื่ว่งถึนนข่องโครงการมชุ่ื่มชื่นหนาแนน่
สองข่า้งที่าง มส่ถึานท่ี่�สำาคัญหลายแหง่ เชื่น่ โรงพัยาบาล 
และสถึานศึกษา เปี็นต้น และข่้อจำากัดด้านพั้�นท่ี่�ในการ
ข่ยายถึนน ด้วยเหตุดังกล่าวก่อให้เกิดความไม่สะดวก  
เกิดความล่าชื่า้ในการเดินที่าง และเกิดปีญัหาการจรารติดข่ดั
โดยเฉพัาะช่ื่วงชื่ั�วโมงเร่งด่วน ดังนั�นกรมที่างหลวงมค่วาม
จำาเปี็นต้องสำารวจและออกแบบปีรับปีรุงแก้ไข่ปีัญหา 

การจราจรบนที่างหลวงหมายเลข่ 3 ชื่่วงดังกล่าว  
ให้สามารถึเดินที่างได้สะดวก ระดเร็ว และปีลอดภัยต่อ
ผู่ใ้ช้ื่ที่าง

กระบวนการแก้ปีัญหาได้เริ�มจากการวิเคราะห์
จำานวนชื่่องจราจรจากการคาดการณ์์ปีริมาณ์จราจรใน
อนาคต ซึ่ึ�งดำาเนนิการเพัิ�มจำานวนชื่อ่งจราจรจากเดิมชื่ว่งท่ี่�
ม ่4 ชื่อ่งจราจร ให้กลายเป็ีน 6 ชื่อ่งจราจร และเดิมช่ื่วงท่ี่�ม ่
6 ชื่อ่งจราจร ใหก้ลายเปีน็ 8 ช่ื่องจราจร พัรอ้มทัี่�งปีรบัปีรุง
ที่างแยก ระบบระบายนำา และอ้�นๆเพั้�อรองรบัการจราจร
ใหไ้ด้ในอนาคตอยา่งนอ้ย 20 ปีี

รูปท่� 3-1 แนวเสู�นทางโครงการแก�ปญัหาจราจรบนทางหลัวงหมายเลัข 3 ช่วง 
จุด้ตัด้ทางหลัวงหมายเลัข 36 – จุด้ตัด้ทางหลัวงหมายเลัข 344
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รูปท่� 3-2 รูปตัด้ทั�วไปโครงการแก�ปญัหาจราจรบนทางหลัวง
หมายเลัข 3 ช่วงจุด้ตัด้ทางหลัวงหมายเลัข 36 – จุด้ตัด้ทางหลัวง

หมายเลัข 344

• โครงการสำารวจัและออกแบบปรบัปรุงและแก้ไข
ปัญหาการจัราจัรบนทางหลวงหมายเลข 37 สาย
เล่�ยงเมอ่งชื่ะอำา

 ที่างหลวงหมายเลข่ 37 เปี็นเส้นที่างเล่�ยง
เม้องชื่ะอำา และหัวหิน พัาดผ่่านจังหวัดเพัชื่รบุร่ ถึึง
ปีระจวบค่ร่ข่ันธ์ เพ้ั� อเช้ื่� อมโยงการเดินที่างระหว่าง
กรุงเที่พัมหานคร ภาคกลางและภาคใต้ ม่สถึานท่ี่�สำาคัญ
หลายแหง่ ทัี่�งเปีน็พ้ั�นท่ี่�ธรุกิจ และแหล่งท่ี่องเท่ี่�ยว ส่งผ่ล
ให้ม่ปีริมาณ์จราจรสูง เกิดความไม่สะดวกและเกิดความ
ล่าช้ื่าในการเดินที่าง ม่ปีัญหาการติดขั่ดข่องการจราจร
โดยเฉพัาะในชื่ั�วโมงเร่งด่วน สำานักสำารวจและออกแบบ
จึงม่แนวคิดในการพััฒนาที่างหลวงหมายเลข่ 37 สาย
เล่�ยงเมอ้งชื่ะอำา ใหม้ป่ีระสทิี่ธภิาพัสงูมากข่ึ�น จะที่ำาใหก้าร
เดินที่างมค่วามสะดวกและ ปีลอดภัย และสนบัสนนุการ
เชื่้�อมโยงโครงข่่ายการเดินที่างในพ้ั�นท่ี่�ให้ม่ความ สะดวก 
ปีลอดภัยและสมบูรณ์แ์บบยิ�งข่ึ�นในช่ื่วงเที่ศกาลสงกรานต์
และปีใีหม่

 ที่างหลวงหมายเลข่ 37 เม้�อได้รับการปีรับปีรุง
จะกลายเป็ีนที่างหลวงท่ี่�ม่มาตรฐานที่างหลวงแผ่่นดิน
ปีระเภที่ชื่ั�นที่างพัเิศษ มจ่ำานวนชื่อ่งจราจร 6 ชื่อ่งจราจร 
เพั้�อให้สามารถึรองรับการจราจรท่ี่�เพิั�มข่ึ�น และดำาเนิน
การออกแบบแก้ไข่จุดตัด เพ้ั�อจัดการจราจรข่องรถึท้ี่องถิึ�น 
ใหไ้ด้อย่างเหมาะสม พัรอ้มทัี่�งออกแบบความสวยงามด้าน
ภมูทัิี่ศน ์ การออกแบบด้านความปีลอดภัย การออกแบบ
ด้านแสงสว่าง และการระบายนำา

รูปท่� 3-3 แนวเสู�นทางโครงการแก�ไขปญัหาการจราจรบน
ทางหลัวงหมายเลัข 37 สูายเล่ั�ยงเม่องชะอำา

รูปท่� 3-4 หน�าตัด้ทั�วไปโครงการแก�ไขปญัหาการจราจรบน
ทางหลัวงหมายเลัข 37 สูายเล่ั�ยงเม่องชะอำา
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งานสำารัว่จัทรัพัยุส์นิที�ถก้เว่นคืนเบื�องต�น
ทางหลัว่งพิเศษเชี้ื�อมต่อทางหลัว่งพเิศษรัะหว่่างเมอืงหมายุเลัข้ 7 
สายุกรุังเทพมหานครั – บ�านฉาง แลัะสนามบินอ่้ตะเภัา

คว่ามเปน็มาข้องโครังการั

 โครงการก่อสร้างที่างหลวงพัิ เศษเชื่้� อมต่อ
ที่างหลวงพัิ เศษระหว่าง เม้องหมายเลข่ 7  สาย
กรุงเที่พัมหานคร – บ้านฉาง และสนามบินอู่ตะเภา 
คณ์ะรัฐมนตร่ได้ม่มติเม้�อวันท่ี่� 30 ตุลาคม 2561 อนุมัติ
ในหลักการโครงการพััฒนาสนามบินอู่ตะเภาและเม้อง
การบินตะวันออก ตามมติข่องคณ์ะกรรมการนโยบาย
เข่ตพััฒนาพัิเศษภาคตะวันออกในคราวปีระชุื่มครั�งท่ี่� 
4/2561 เม้�อวันท่ี่� 4 ตุลาคม 2561 และมอบหมายให้
กระที่รวงกลาโหม กระที่รวงการคลัง กระที่รวงคมนาคม 
กระที่รวงที่รัพัยากรธรรมชื่าติและสิ�งแวดล้อม สำานักงบ
ปีระมาณ์ กองทัี่พัเร้อ สำานักงานคณ์ะกรรมการนโยบาย
เข่ตพัฒันาพัเิศษภาคตะวันออก และหนว่ยงานท่ี่�เก่�ยวข่อ้ง  
เร่งดำาเนินการตามแผ่นงานโครงการในส่วนท่ี่�เก่�ยวข่้อง
ให้เปี็นไปีตามกรอบระยะเวลาท่ี่�กำาหนดไว้ โดยให้ดำาเนิน
การให้ถูึกต้อง โปีร่งใสเปี็นไปีตามข่ั�นตอนข่องกฎหมาย 
ระเบ่ยบ และมติคณ์ะรัฐมนตร่ท่ี่�เก่�ยวข่้องอย่างเคร่งครัด 
พัร้อมอนุมัติกรอบวงเงินให้กองทัี่พัเร้อใชื่้ในการดำาเนิน
โครงการพััฒนาสนามบินอู่ตะเภาและเม้องการบิน 
ตะวันออก

 ต่อมาในคราวการปีระชุื่มคณ์ะกรรมการนโยบาย
เข่ตพัฒันาพัเิศษภาคตะวันออก ครั�งท่ี่� 2/2563 เม้�อวันท่ี่� 
21 พัฤษภาคม 2563 ท่ี่�ปีระชุื่มม่มติเห็นชื่อบผ่ลการคัด
เล้อกเอกชื่น ผ่ลการเจรจา และร่างสัญญาร่วมลงทุี่น  
ท่ี่�ผ่่านการตรวจพิัจารณ์าจากสำานักงานอัยการสูงสุด
ข่องโครงการพััฒนาสนามบินอู่ตะเภาและเม้องการบิน
ตะวันออก รวมถึึงภารกิจข่องฝึ�ายรัฐท่ี่�จะต้องดำาเนินการ
ตามหลักการข่องโครงการ ซึ่ึ�งเห็นชื่อบให้กรมที่างหลวง  
เร่งดำาเนินการก่อสร้างที่างยกระดับเชื่้�อมถึนนสุขุ่มวิที่กับ
อาคารผู่้โดยสารแห่งใหม่ และให้กรมที่างหลวงดำาเนิน
การศึกษา วางแผ่นงานและวางแผ่นกรอบงบปีระมาณ์
สำาหรับการก่อสร้างที่างยกระดับเพั้�อเชื่้�อมโยงอาคาร 
ผู่โ้ดยสารแหง่ใหม่โดยตรงกับที่างหลวงพิัเศษระหว่างเมอ้ง 
หมายเลข่ 7 ใหแ้ล้วเสรจ็ภายใต้กรอบระยะเวลาท่ี่�คณ์ะที่ำางาน 
บูรณ์าการการก่อสรา้งกำาหนด และใหก้องทัี่พัเรอ้สนบัสนนุ
ในเร้�องพั้�นท่ี่�สำาหรับการก่อสร้างซึ่ึ�งคณ์ะรัฐมนตร่ได้ม่มติ

รบัที่ราบผ่ลการปีระชุื่มดังกล่าวเม้�อวันท่ี่� 2 มถุิึนายน 2563 
และม่มติมอบหมายให้สำานักงานคณ์ะกรรมการนโยบาย
เข่ตพััฒนาพิัเศษภาคตะวันออกลงนามในสัญญาร่วม
ลงทุี่นโครงการพััฒนาสนามบินอู่ตะเภาและเม้องการบิน
ตะวันออกกับนิติบุคคลเฉพัาะกิจท่ี่�จัดตั�งข่ึ�น โดยเอกชื่น
ท่ี่�ได้รับคัดเล้อกค้อ บริษัที่ อู่ตะเภา อินเตอร์เนชื่ั�นแนล  
เอวิเอชัื่�น จำากัด

ลัักษณะการัดำาเนินงาน

 โครงการก่อสร้างที่างหลวงพัิ เศษเชื่้� อมต่อ
ที่างหลวงพัิ เศษระหว่าง เม้องหมายเลข่ 7  สาย
กรุงเที่พัมหานคร – บ้านฉาง และสนามบินอู่ตะเภา  
เปี็นโครงการส่วนต่อข่ยายเพั้� อเช้ื่� อมต่อสนามบินอู่
ตะเภาโดยม่จุดเริ�มต้นจากที่างหลวงพัิเศษระหว่างเม้อง
หมายเลข่ 7 บรเิวณ์ด่านเก็บค่าธรรมเนย่มผ่า่นที่างอู่ตะเภา
ผ่่านพ้ั�นท่ี่�ด้านหลังข่องกองพัันปืีนใหญ่ต่อสู้อากาศยาน  
กรมที่หารปีนืใหญ ่กองพัลนาวิกโยธนิ ข่นานกับแนวรถึไฟ
ความเร็วสูงเช้ื่�อมสามสนามบิน ตัดกับที่างหลวงแผ่่นดิน
หมายเลข่ 3 เพั้�อเช้ื่�อมเข้่ากับถึนนด้านหน้าข่องอาคาร 
ผู่้โดยสารแห่งใหม่(terminal)ข่องสนามบินอู่ตะเภา  
โดยม่ลักษณ์ะโครงการเป็ีนที่างยกระดับข่นาด 4 ชื่่อง
จราจร ชื่ว่งเชื่้�อมต่อที่างหลวงพัเิศษระหว่างเมอ้งหมายเลข่ 7  
ถึึงถึนนสขุุ่มวิที่ และข่ยายออกข่นาด 6 ช่ื่องจราจร ทิี่ศที่าง
ละ 3 ช่ื่องจราจร ชื่ว่งจุดตัดถึนนสุขุ่มวิที่ถึึงอาคารผู่โ้ดยสาร
แห่งใหม่ข่องสนามบินอู่ตะเภาโดยม่ที่างแยกต่างระดับ
บริเวณ์จุดตัดถึนนสุขุ่มวิที่ ซึ่ึ�งเนน้การใหบ้ริการผู่้เดินที่าง
เข่้าออกสนามบินเปี็นหลักและม่ที่างบริการปีระชื่าชื่น
ระดับพั้�นฝึั� งละ 2 ช่ื่องจราจร โดยม่ระยะที่างปีระมาณ์ 
3.5 กิโลเมตร ซึ่ึ�งพั้�นท่ี่�ในการก่อสร้างบางส่วนจำาเปี็น 
จะต้องจัดกรรมสิที่ธิ�ท่ี่�ดินซึ่ึ�งอยู่ระหว่างการดำาเนินการ
ข่องบริษัที่ท่ี่�ปีรึกษาสำารวจจัดที่ำาแผ่นท่ี่�แสดงรายละเอ่ยด
ข่องอสังหาริมที่รัพัย์และปีระมาณ์ราคา เพั้�อกำาหนดเป็ีน
ค่าที่ดแที่นในการเวนค้นที่รัพัย์สิน สำานักจัดกรรมสิที่ธิ�
ท่ี่�ดิน จึงเสนอกรมที่างหลวงอนุมัติจัดกรรมสิที่ธิ�ท่ี่�ดิน
และแต่งตั�งคณ์ะกรรมการปีรองดองไปีก่อน เพั้�อให้เปี็น
ไปีตามนโยบายข่องรัฐบาลท่ี่�เร่งรัดดำาเนินการตามแผ่น
โครงการดังกล่าวในส่วนท่ี่�เก่�ยวข้่องให้เปี็นไปีตามกรอบ

งานจััดกรัรัมสทิธิ�ที�ดิน
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ระยะเวลาท่ี่�กำาหนด เพ้ั�อจะได้ที่ราบจำานวนที่รัพัย์สิน
และจำานวนเงินค่าที่ดแที่นเบ้�องต้นในการเสนอข่อความ
เห็นชื่อบจากสำานักงบปีระมาณ์ ปีระกอบในการข่อออก 
พั ร ะ ร า ชื่ ก ฤ ษ ฎ่ ก า กำา ห น ด เ ข่ ต ท่ี่� ดิ น ท่ี่� จ ะ เ ว น ค้ น 
ซึึ่�งการสำารวจที่รัพัย์สินท่ี่�ถึูกเวนค้นเบ้� องต้น จุดเริ�ม
ต้น กม.0+000.000 – กม.2+810.402 รวมระยะ
ที่าง 2.810402 กิโลเมตร ในท้ี่องท่ี่� ตำาบลสำานักท้ี่อน 
อำาเภอบ้านฉาง จังหวัดระยอง ม่ปีริมาณ์ที่รัพัย์สินและ 
จำานวนเงินค่าที่ดแที่นโดยปีระมาณ์ ดังน่�

 •  ท่�ดิน จำานวน 20 แปีลง เปี็นเงินปีระมาณ์ 
65,000,000 บาที่

 • สิ�งปลกูสรา้ง จำานวน 3 ราย เปีน็เงินปีระมาณ์ 
4,000,000 บาที่

 • ต้นไมย้น่ต้น จำานวน 20 ราย เป็ีนเงินปีระมาณ์ 
4,000,000 บาที่

 • ค่าทดแทนและค่าเส่ยหายอ่�นๆ เปี็นเงิน
ปีระมาณ์ 16,700,000 บาที่

 • ค่าเผิ่� อเหล่อเผิ่� อขาด เปี็นเงินปีระมาณ์ 
18,000,000 บาที่

  รวมเปีน็เงินปีระมาณ์ 107,700,000 บาที่

ปรัะโยุชี้น์ที�ได�รับั

 สำานักจัดกรรมสิที่ธิ�ท่ี่�ดิน ได้เข่้าสำารวจที่รัพัย์สิน
ท่ี่�ถึกูเวนค้นเบ้�องต้น โดยใชื่ค้วามรูค้วามเชื่่�ยวชื่าญเฉพัาะ
ด้านจากบุคคลากรท่ี่�ม่คุณ์ภาพัและปีระสบการณ์์และ 
ใชื่วั้สดอุุปีกรณ์ท์ี่างเที่คโนโลย่ท่ี่�ทัี่นสมยั ที่ำาใหง้านสำารวจ
ที่รัพัย์สินท่ี่�ถึูกเวนค้นเบ้�องต้นและปีระมาณ์ราคาเพั้�อ
กำาหนดเปี็นค่าที่ดแที่นในการเวนค้น เปี็นไปีด้วยความ
รวดเร็ว ถึูกต้อง สามารถึนำาข่้อมูลท่ี่�ได้ เสนอข่อความ
เห็นชื่อบจากสำานักงบปีระมาณ์ เพ้ั�อปีระกอบในการ
ข่อออกพัระราชื่กฤษฎ่กากำาหนดเข่ตท่ี่�ดินท่ี่�จะเวนค้น  
อ่กทัี่�งเปีน็ปีระโยชื่นใ์นการกำาหนดแผ่นงานปีฏิิบติังานและ
แผ่นงานงบปีระมาณ์ในการจัดกรรมสทิี่ธิ�ท่ี่�ดิน เพั้�อเรง่รดั
จัดกรรมสิที่ธิ�ท่ี่�ดินให้ได้เข่ตที่างหลวงเพั้�อส่งมอบพั้�นท่ี่�ให้
ก่อสร้างที่างหลวงได้ตามนโยบายข่องรฐับาล
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 ผู้ลังานที�โดดเด่นด�านวิ่เครัาะหแ์ลัะ
ตรัว่จัสอบ ในปงีบปรัะมาณ 2564 

สำานักวิเคราะห์และตรวจสอบม่ผ่ลการ
ดำาเนนิงานท่ี่�โดดเด่นในรอบปี ี2564 ดังน่�

1.  ก า ร กำา ห น ด แ น ว ที่ า ง ก า ร นำา ข่ ย ะ
พัลาสติกมาใชื่ใ้นการก่อสรา้งถึนน

2. การจัดที่ำาแนวที่างการนำาเคร้� องม้อ 
dynamic Cone Penetrometer (dCP) ในการที่ดสอบหา
ค่า Cbr ข่องวัสดสุรา้งที่าง

3. งานศึกษาการกำาหนดหลักเกณ์ฑ์ค่า
ความต้านที่านการล้�นไถึลและแนะนำาวิธก่ารก่อสรา้งเพั้�อ
ปี้องกันการเกิดปีัญหาการล้�นไถึลในงานก่อสร้างผ่ิวที่าง
ปีอรต์แลนด์ซ่ึ่เมนต์คอนกรต่

4.  การวิเคราะห์และตรวจสอบวัสดุงานที่าง
และงานสะพัาน

5. การจัดที่ำาแบบแนะนำารูปีตัด Joint 
Plain Concrete Pavement (JPCP) สำาหรบังานก่อสรา้ง
ที่างหลวงปีระจำาปีงีบปีระมาณ์ 2565

 1. การกำาหนดแนวทางการนำาขยะพัลาสติกมาใช้ื่
ในการก่อสรา้งถนน

ปีัญหาด้านสิ�งแวดล้อมเปี็นนโยบายเร่ง
ด่วนข่องรัฐบาล โดยม่หนังส้อสำานักงานปีลัดกระที่รวง
คมนาคม ท่ี่� คค.0204/ตต.5/2296 ลงวันท่ี่� 21 ตุลาคม 

2563 เร้�อง รายงานการตรวจราชื่การข่อง รวค. ในพั้�นท่ี่�
จังหวัดอำานาจเจริญ ข่้อ 4 ให้พัิจารณ์าศึกษาแนวที่าง
ในการนำาข่ยะพัลาสติกมาผ่่านกรรมวิธ่เพั้�อใชื่้เปี็นส่วน
ปีระกอบสำาหรบัที่ำาผ่วิถึนน และหนังสอ้สำานกังานรฐัมนตร ่
กระที่รวงคมนาคม ท่ี่� คค 0100/2878 ลงวันท่ี่� 26 ตุลาคม 
2563 เร้� องข่้อสั�งการข่องรัฐมนตร่ว่าการกระที่รวง
คมนาคม ข่อ้ 2 มติ ครม. เม้�อวันท่ี่� 12 พัฤศจิกายน 2562 
โดยให้กระที่รวงคมนาคมพัิจารณ์ากำาหนดแนวที่าง
การนำาข่ยะพัลาสติกมาใช้ื่ในการก่อสร้างถึนน และให้นำา
รูปีแบบโครงการต้นแบบถึนนพัลาสติกร่ไซึ่เคิลตามหลัก
การ “เศรษฐกิจหมนุเว่ยน” หร้อ “Circular economy” 
ข่องภาคเอกชื่นมาต่อยอด ที่ำาใหม้ก่ารแต่งตั�งคณ์ะที่ำางาน
เพั้�อศึกษาถึึงความเป็ีนไปีได้ในการนำาข่ยะพัลาสติกมา
ใชื่้ในงานกรมที่างหลวงต่อไปี อ่กทัี่�งกรมที่างหลวงได้
ร่วมพัิธ่ลงนามบันทึี่กข่้อตกลงความร่วมม้อ “โครงการ
ศึกษาพััฒนาการใชื่้ปีระโยชื่น์จากพัลาสติกเหล้อใช้ื่เพั้�อ
เปี็นส่วนผ่สมในแอสฟัลต์คอนกร่ตสำาหรับงานถึนน”  
เม้�อวันท่ี่� 7 ตลุาคม 2563

กรมที่างหลวงได้แต่งตั�งคณ์ะที่ำางาน เพั้�อ
กำาหนดแนวที่างการนำาข่ยะพัลาสติกมาใชื่ใ้นการก่อสรา้ง
ถึนนตามคำาสั�งกรมที่างหลวงท่ี่� บ.1/181/2563 ลงวันท่ี่� 
16 พัฤศจิกายน 2563 โดยมอ่ำานาจหนา้ท่ี่�ศกึษาข่อ้มลูท่ี่�
เก่�ยวข่อ้ง ที่ดสอบคณุ์สมบติัต่างๆท่ี่�เกิดข่ึ�น และจัดที่ำาข่อ้
กำาหนดพิัเศษรวมทัี่�งที่ำาแปีลงที่ดสอบเพั้�อปีระเมินผ่ลท่ี่�
เกิดข่ึ�นทัี่�งก่อนและหลังที่ำาแปีลงที่ดสอบ
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ภาพิ่ท่� 1 คำาสัู�งแต่งตั�งคณะทำางานฯ

แปีลงที่ดสอบดำาเนินการก่อสร้าง ใน 18 – 19 
กันยายน 2564 โดยม่ระยะที่าง 1,000 เมตร กว้าง 9 เมตร 
แบง่เปีน็ กม.6+000 - กม.6+500 ก่อสรา้งผ่วิที่างแอสฟลัต์
คอนกร่ตปีกติ และ กม.6+500 - กม.7+000 ก่อสร้าง
ผ่ิวที่างแอสฟัลต์ผ่สมข่ยะพัลาสติก โดยใชื่้โรงงานผ่ลิต
แอสฟัลต์คอนกร่ต (Plant) ท่ี่�บริษัที่ อริยะสิน จำากัด 
ซึึ่� งห่างจากแปีลงก่อสร้างหน้างาน 10 กิโลเมตร  
โดยมเ่คร้�องปูี (Paver) 1 คัน เคร้�องจักรบดทัี่บมร่ถึบดสั�น
สะเท้ี่อน 1 คัน รถึบดล้อยางนำาหนักไม่น้อยกว่า 10 ตัน  
3 คัน ตามข้่อกำาหนด ที่ล.-ม.408/2532 “แอสฟัลต์
คอนกรต่ (asphalt Concrete or Hot–Mix asphalt)” โดย
ระหว่างที่ำาการก่อสร้างใหเ้ก็บข้่อมลูที่ดสอบปีระจำาวัน เช่ื่น  
ค่าล้างยาง ค่า density ข่นาดคละข่องวัสดุมวลรวม 
อุณ์หภมูขิ่ณ์ะผ่สมและข่ณ์ะที่ำาการบดทัี่บ เปีน็ต้น

ภาพิ่ท่� 2 การก่อสูร�างแปลังทด้สูอบหน�างาน

ข่ณ์ะที่ำาการก่อสร้างได้ที่ำาการเก็บตัวอย่างเพั้�อ
ศกึษาถึึงผ่ลการเปีร่ยบเท่ี่ยบระหว่างผ่วิที่างแบบธรรมดา
และผ่ิวที่างแบบใส่ข่ยะพัลาสติกท่ี่�โรงงานผ่ลิตและ 
ท่ี่�แปีลงที่ดสอบเพั้�อเก็บเปีน็ข่้อมลูในการดำาเนนิโครงการ
ต่อไปี โดยจากข้่อมลูท่ี่�ได้เม้�อใสข่่ยะพัลาสติกในแอสฟัลต์
คอนกร่ต ค่า density มค่่าลดตำาลง แต่ค่า stability มค่่าท่ี่�
เพัิ�มสูงข่ึ�น ดังภาพัท่ี่� 3 ข่อ้มลู density และภาพัท่ี่� 4 ข่อ้มลู 
stability ข่ณ์ะที่ำาการก่อสรา้ง
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ภาพิ่ท่� 3 ข�อมูลั Density ขณะทำาการก่อสูร�าง

ภาพิ่ท่� 4 ข�อมูลั Stability ขณะทำาการก่อสูร�าง

หลังที่ำาแปีลงที่ดสอบได้ใหส้ว่นสำารวจและปีระเมิน
สภาพัที่าง สำานกัวิเคราะหแ์ละตรวจสอบ ที่ำาการปีระเมนิ
ผ่ลความแข่ง็แรงข่องโครงสร้างชื่ั�นที่าง (Falling Weight 
deflectometer) ที่ดสอบค่าดัชื่นค่วามข่รุข่ระสากล (iri) 
ที่กุ 3 เด้อน เปีน็ระยะเวลา 2 ปี ีและข่อความร่วมมอ้กับ
มหาวิที่ยาลัยท่ี่�ลงนามบันทึี่กข้่อตกลงความร่วมมอ้ (MOu) 
เพั้�อตรวจสอบถึึงผ่ลกระที่บด้านสิ�งแวดล้อมท่ี่�เกิดข่ึ�น  
สรุปีผ่ลการดำาเนนิโครงการฯ ได้ดังน่�

1. การนำาข่ยะพัลาสติกผ่สมแอสฟัลต์คอนกรต่
มาใชื่ใ้นก่อสรา้งถึนน จะได้ค่าความแข่ง็แรง  
stability สงูกว่าถึนนแอสฟลัต์คอนกรต่แบบ
ทัี่�วไปี 

2. ข่ยะพัลาสติกสามารถึนำามาก่อสรา้งถึนนได้ใน
อัตราส่วน 6 - 8% ข่องยางแอสฟัลต์ซึ่เ่มนต์ 
โดยจะที่ำาใหค้ณุ์สมบติัเบ้�องต้นไมน่อ้ยกว่าถึนน
แอสฟัลต์คอนกรต่แบบทัี่�วไปี

3. ลดปีริมาณ์ข่ยะพัลาสติกท่ี่�ม่ในปีระเที่ศไที่ย  
จึงเปีน็การดำาเนนิการท่ี่�เป็ีนมติรต่อสิ�งแวดล้อม

4. ต้องควบคุมการผ่ลิตให้เปีน็ไปีตามมาตรฐาน
และข่อ้กำาหนด โดยเฉพัาะด้านอุณ์หภมูขิ่ณ์ะ
ที่ำาการผ่ลิต และก่อสร้างไม่ให้เกิน 180 °C  
เพั้�อลดการปีล่อยก๊าซึ่พิัษออกมาสูส่ิ�งแวดล้อม

2. การจััดทำาแนวทางการนำาเคร่�องม่อ Dynamic 
Cone Penetrometer (DCP) ในการทดสอบหา
ค่า CBr ของวัสดสุรา้งทาง

California bearing ratio (Cbr) เปีน็ค่าท่ี่�แสดง
ถึึงความแข่ง็แรงข่องวัสด ุได้จากการที่ดลองตามมาตรฐาน
การที่ดลองท่ี่� ที่ล.-ที่.109/2517 “วิธ่การที่ดลองเพั้�อหา
ค่า Cbr” โดยเปี็นการนำาวัสดุมาที่ดลองในห้องปีฏิิบัติ
การ ซึึ่�งค่า Cbr ท่ี่�ได้น่�ไม่ใชื่่กำาลังความแข็่งแรงข่องวัสดุ
ท่ี่�แท้ี่จริงในสนาม หากต้องการที่ราบค่า Cbr ข่องวัสดุ
ในสนาม ต้องที่ำาการที่ดลองตามมาตรฐานการที่ดลองท่ี่� 
ที่ล.-ที่.602/2517 “วิธก่ารที่ดลองหาค่า Cbr ในสนาม”  
หรอ้ Field Cbr ซึ่ึ�งมข่่ั�นตอนการที่ดลองท่ี่�ค่อนข่า้งยุง่ยาก 
ค่าใชื่จ่้ายสูง และใชื่เ้วลาในการดำาเนนิการนาน

dynamic Cone Penetrometer, dCP เปีน็เคร้�อง
ม้อใชื่้สำาหรับที่ดสอบความแข่็งแรงข่องวัสดุ โดยที่ดสอบ
หาค่าอัตราการจม (dynamic Cone Penetration index 
: dCPi) สามารถึนำามาปีระเมนิค่า Cbr ข่องวัสดใุนสนาม
ได้โดยไม่ต้องเก็บตัวอย่างมาที่ดสอบ เคร้�องม้อม่ข่นาด
เล็ก การข่นยา้ยและการที่ดสอบที่ำาได้ง่าย สะดวกรวดเรว็ 
สามารถึที่ดสอบความแข็่งแรงข่องวัสดุหลังการบดอัดแล้ว
เสรจ็ได้ทัี่นท่ี่ ที่ำาใหส้ามารถึปีระเมนิความแข่ง็แรงข่องวัสดุ
ได้อยา่งรวดเร็ว เปีน็การเพัิ�มปีระสิที่ธภิาพัในการปีฏิิบติังาน
ควบคมุคณุ์ภาพัวัสดใุนการก่อสรา้งใหด่้ยิ�งข่ึ�น

กลุ่มงานตรวจสอบและแนะนำาวัสดุสร้างที่าง 
สำานกัวิเคราะหแ์ละตรวจสอบ ได้ที่ำาการศกึษาการใชื่เ้คร้�อง
มอ้ dCP เพั้�อที่ดสอบความแข่ง็แรงข่องวัสดุสรา้งที่างชื่นดิ
ต่างๆ ท่ี่�ใชื่้ในการก่อสร้างที่างข่องกรมที่างหลวง ได้แก่  
ดินถึมคันที่าง ที่รายถึมคันที่าง วัสดคัุดเล้อก ก รองพั้�นที่าง
วัสดมุวลรวม และพั้�นที่างหนิคลกุ โดยที่ำาการที่ดสอบหาค่า 
Cbr และ dCPi ในหอ้งปีฏิิบติัการและที่ดสอบหาค่า dCPi 
ในสนามตามมาตรฐานการที่ดลองท่ี่� ที่ล.-ที่.110/2561 
“วิธก่ารหาค่าอัตราการจมด้วยอุปีกรณ์์ dynamic Cone 
Penetrometer (dynamic Cone Penetration index : 
dCPi) สำาหรับงานก่อสร้างที่าง” เพั้�อหาความสัมพัันธ์
ระหว่างค่า dCPi และค่า Cbr ข่องวัสดุ

จากผ่ลการศกึษาพับว่าเคร้�องมอ้ dCP จะหาค่า 
Cbr ได้ค่อนข่า้งแมน่ยำาในวัสดปุีระเภที่มวลละเอ่ยด เชื่น่ 
ดินถึม ที่รายถึม หรอ้วัสดคัุดเล้อก และความแม่นยำาจะลด
ลงเม้�อที่ดสอบในวัสดุปีระเภที่มวลรวมหยาบ เชื่่น ลูกรัง
หร้อหินคลุก ทัี่�งน่�สามารถึนำาเคร้�องม้อ dynamic Cone 
Penetrometer (dCP) ไปีใช้ื่ในการปีระเมนิความแข่ง็แรง
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และหาค่า Cbr ข่องวัสดุในสนามได้ โดยใชื่้ค่าอัตราการ
จมหร้อ dCPi โดยวัสดุท่ี่�เหมาะสมกับการที่ดสอบด้วย
เคร้�องมอ้ dCP ได้แก่วัสดุดินถึมคันที่าง, วัสดทุี่รายถึมคัน
ที่าง รวมทัี่�งวัสดุท่ี่�ใชื่้ในงานวัสดุคัดเล้อก ก ชื่่วยให้การ
ควบคุมคุณ์ภาพัวัสดุในการก่อสร้างที่างม่ปีระสิที่ธิภาพั
และรวดเร็วข่ึ�น

 ภาพิ่ท่� 1 เคร ื�องม่อ Dynamic Cone Penetrometer (DCP)

ภาพิ่ท่� 2 การทด้สูอบ Dynamic Cone Penetrometer ในสูนาม 

ภาพิ่ท่� 3 ความสัูมพัิ่นธ์ิระหว่างค่า CBR แลัะค่า DCPI  
ของวัสูดุ้ด่้นถมคันทางจากการทด้สูอบโด้ยเคร ื�องม่อ DCP

3. งานศึกษาการกำาหนดหลักเกณ์ฑ์ูค่าความ
ต้านทานการล่�นไถลและแนะนำาวิธ์่การก่อสรา้ง
เพั่� อป้องกันการเกิดปัญหาการล่� นไถลในงาน
ก่อสรา้งผิวิทางปอรต์แลนด์ซึ่เ่มนต์คอนกรต่

กรมที่างหลวงคำานงึถึึงปีระชื่าชื่นผู่ใ้ช้ื่ที่างใหไ้ด้รบั
ความสะดวกสบายในการเดินที่าง จึงได้กำาหนดนโยบาย
ให้โครงการก่อสร้างและโครงการบูรณ์ะที่างหลวงต้อง
ได้รับการตรวจสอบคุณ์ภาพัความเร่ยบข่องผ่ิวที่างให้ม่
คณุ์ภาพั ความเรย่บข่องผิ่วที่างต้องเปีน็ไปีตามหลักเกณ์ฑ์
และข่้อกำาหนดท่ี่�กรมที่างหลวงกำากับข่ึ�น จากหลักเกณ์ฑ์
และข่้อกำาหนดดังกล่าวผ่นวกกับความเข่้าใจข่องผู่้รับ
จ้างท่ี่�ต้องการให้คุณ์ภาพัความเร่ยบข่องผิ่วที่างเปี็นไปี
ตามหลักเกณ์ฑ์และข่้อกำาหนด ส่งผ่ลให้การอัดแต่งหน้า
ผ่ิวที่างคอนกร่ตม่ความเร่ยบมัน ผ่ิวที่างข่าดความหยาบ
ระดับ Micro–texture (ข่นาดความยาวคล้�นไม่เกิน 0.5 
มิลลิเมตร) และ Macro-texture (ข่นาดความยาวคล้�น 
0.5 – 50 มลิลิเมตร) ตามภาพัท่ี่� 1 ซึ่ึ�งเปีน็ปีจัจัยท่ี่�สำาคัญ
ต่อกลไกการเกิดความต้านที่านการล้�นไถึลข่องผ่ิวที่าง  
จึงส่งผ่ลกระที่บให้ความต้านที่านการล้�นไถึลข่องผิ่ว
ที่างลดลง นำาไปีสู่ปีัจจัยต้นเหตุข่องการเกิดอุบัติเหต ุ
ข่ณ์ะฝึนตก ก่อให้เกิดอันตรายและความเส่ยหายต่อ
ปีระชื่าชื่นผู่ใ้ช้ื่ที่าง 

 ภาพิ่ท่� 1 ตัวอย่างผู่้วทางคอนกรตีท่�ม่ลัักษณะเรยีบมัน ม่ค่าความ
ต�านทานการล่ั�นไถลัท่�ตำ�า
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เพั้�อใหเ้กิดความสะดวกและปีลอดภัยต่อผู่ใ้ช้ื่ที่าง
แบบยั�งย้น กรมที่างหลวงจึงได้มอบหมายให้ดำาเนินการ
ศกึษารูปีแบบและวิธก่ารก่อสรา้งผ่วิที่างชื่นดิคอนกรต่ใหม้่
คณุ์ภาพัความเรย่บข่องผิ่วที่างเปีน็ไปีตามหลักเกณ์ฑ์และ
ข่้อกำาหนดท่ี่�กรมที่างหลวงกำากับไว้และม่ความต้านที่าน
การล้�นไถึลข่องผิ่วที่างอยู่ในระดับท่ี่�ปีลอดภัยต่อผู่้ใชื่้ที่าง 
โดยที่ำาการศึกษาที่ดลองอุปีกรณ์์และวิธ่การก่อสร้างท่ี่�
สามารถึเพัิ�มความหยาบข่องผ่วิที่างระดับ Micro–texture 
และ Macro-texture เพั้�อเพัิ�มความต้านที่านการล้�นไถึล
ให้กับผ่ิวที่างคอนกร่ต และได้ที่ดลองกำาหนดอุปีกรณ์์
สำาหรับอัดแต่งผิ่วหนา้ข่ั�นสุดท้ี่ายตามภาพัท่ี่� 2a เพ้ั�อใช้ื่ใน
แปีลงที่ดลอง และเม้�อถึึงระยะเวลาท่ี่�เหมาะสมซึ่ึ�งต้องไม่
เรว็ไปีหรอ้ชื่า้ไปี ใหท้ี่ำาการกวาดร่องผ่วิหนา้คอนกร่ตด้วย
อุปีกรณ์์แปีรงกวาดท่ี่�ที่ำามาจากลวดสปีริงท่ี่�ได้มาตรฐาน 
โดยร่องท่ี่�ได้จากการกวาดต้องม่ความลึกเฉล่�ยอยู่ท่ี่� 2-3 
มิลลิเมตร เพั้�อให้เกิดความหยาบระดับ Macro-texture 
ตามภาพัท่ี่� 2b

จากการที่ดลองด้วยอุปีกรณ์์และวิธก่ารก่อสร้าง
ในเบ้�องต้น จึงสรุปีแนวที่างวิธ่การก่อสร้างเพั้�อปี้องกัน
การเกิดอุบติัเหตจุากเหตถุึนนล้�น จากการวิเคราะหข์่อ้มลู
ท่ี่�ได้จากพ้ั�นท่ี่�แปีลงที่ดลองด้วยเคร้�องที่ดสอบค่าดัชื่น่
ความข่รุข่ระสากลหร้อค่า iri ชื่นิด Walking Profiler 
เพั้�อใช้ื่พัจิารณ์าคณุ์ภาพัความเร่ยบข่องผ่วิที่าง และเล้อก
ใชื่้เคร้�องที่ดสอบ Portable skid resistance tester  
เพั้�อที่ดสอบหาค่าความต้านที่านการล้�นไถึล (skid resis-
tance Value : srV หร้อ british Pendulum number : 
bPn) และที่ดสอบค่าความหยาบเฉล่�ยข่องผ่วิที่าง (Mean 
texture depth : Mtd) ด้วยวิธ ่sand Patch test รวมทัี่�ง
ได้นำาเคร้�องตรวจสอบความต้านที่านการล้�นไถึลชื่นิดต่อ
เน้�องรุน่ asFt t-10 เพั้�อพิัจารณ์าคุณ์ภาพัความต้านที่าน
การล้�นไถึลตลอดบริเวณ์พ้ั�นท่ี่�แปีลงที่ดลอง สรุปีได้ว่าวิธ่
การก่อสร้างและอุปีกรณ์์ท่ี่�เล้อกใช้ื่บางอย่างสามารถึนำา
ไปีปีระยุกต์ใชื่แ้ละนำาไปีสู่การปีฏิิบติัจรงิได้ โดยท่ี่�คณุ์ภาพั
ความเร่ยบข่องผ่ิวที่างยังเปี็นไปีตามหลักเกณ์ฑ์และ 
ข่้อกำาหนด รวมทัี่�งคุณ์ภาพัความต้านที่านการล้�นไถึล
ข่องผ่ิวที่างอยู่ในระดับท่ี่�ปีลอดภัยต่อปีระชื่าชื่นผู่้ใชื่้ที่าง  
จึงเสนอวิธก่ารก่อสร้างในข่ั�นตอนการอัดแต่งผ่วิหนา้ข่อง
คอนกร่ตผ่วิที่างและการตรวจสอบดังน่�

1 .  ห้ า ม ใ ชื่้ ซึ่่ เ ม น ต์ ผ่ ง โ ร ย ห น้ า ค อ น ก ร่ ต 
เพั้� อแต่งหน้าโดยเด็ดข่าด เพัราะจะที่ำาให้ผ่ิวที่าง 
เกิดความเร่ยบมนัและเกิดการล้�นไถึล

2. ใช้ื่เหล็กกล่อง 4”x 4” ความยาวไม่น้อยกว่า
ความกว้างชื่่องจราจรท่ี่�ก่อสร้าง ที่ำาการปีาดแต่งไสให้ได้
ระดับเสมอหลังแบบหล่อคอนกร่ต

3. อุปีกรณ์์แต่งผ่ิวหน้าครั�งสุดท้ี่ายให้ใชื่้บรรทัี่ด
สามเหล่�ยมท่ี่�ส่วนผ่ิวหน้าเป็ีนไม้ หากใช้ื่อุปีกรณ์์อ้� น  
ต้องปีระกบผ่ิวสัมผ่ัสด้วยแผ่่นไม้หร้อวัสดุท่ี่�ม่ผ่ิวหน้า 
คล้ายไม้ ที่ำาการแต่งผ่ิวหน้าคอนกร่ตให้ได้ความเร่ยบ
ตามข่้อกำาหนด การแต่งผ่ิวหน้าด้วยอุปีกรณ์์ดังกล่าวจะ
ที่ำาให้เกิดความหยาบในระดับ Micro texture (ข่นาด
ความยาวคล้�นไมเ่กิน 0.5 มลิลิเมตร) ซึึ่�งเปีน็กลไกการเกิด
แรงเส่ยดที่านระหว่างผ่วิที่างกับหนา้สัมผ่สัข่องล้อรถึยนต์ 
ทัี่�งน่�ห้ามใช้ื่เกร่ยงเหล็กหร้ออุปีกรณ์์ท่ี่�เป็ีนแผ่่นเหล็กแต่ง
ผ่ิวหน้าคอนกร่ตซึ่ึ�งจะที่ำาให้เกิดการล้�นไถึล ทัี่�งน่�ผ่ิวหน้า
คอนกร่ตต้องม่ลักษณ์ะเด่ยวกันตลอดความกว้างข่อง
ช่ื่องจราจรท่ี่�ก่อสร้าง ห้ามเน้นเฉพัาะจุดหร้อเฉพัาะแนว
ร่องล้อ เพั้�อหล่กเล่�ยงการเกิดความไม่สมำาเสมอข่องผิ่ว
หน้าคอนกร่ต

ภาพิ่ท่� 2B การกวาด้ร่องผู่้วหน�าคอนกรตี เพ่ิ่�อให�เก่ด้ความหยาบ
ระดั้บ MaCRo - TexTuRe ด้�วยอุปกรณ์กวาด้ท่�ม่ลัวด้สูปรงิท่�

ได้�มาตรฐานแลัะให�ม่ความลึักเฉล่ั�ยของร่อง 2-3 ม่ลัล่ัเมตร

ภาพิ่ท่� 2a อุปกรณ์แต่งผู่้วหน�า  
ครั�งสุูด้ท�ายท่�ใช�ในการทำาแปลังทด้ลัอง
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4. หลังจากแต่งผ่ิวหน้าครั�งสุดท้ี่ายแล้ว ให้
ที่ำาการกวาดร่องผ่ิวหน้าคอนกร่ตด้วยอุปีกรณ์์กวาดท่ี่�ม่
ลวดสปีริงท่ี่�ได้มาตรฐานเท่ี่านั�น และให้ม่ความลึกข่อง
ร่อง 2-3 มิลลิเมตร ซึึ่�งเปี็นการที่ำาให้เกิดความหยาบใน
ระดับ Macro texture (ข่นาดความยาวคล้�น 0.5 – 50 
มลิลิเมตร) ทัี่�งน่�ต้องดำาเนนิการภายในระยะเวลาท่ี่�เหมาะ
สม ไม่เร็วหร้อชื่้าเกินไปี

ข่ั�นตอนการตรวจสอบผิ่วที่างปีอร์ตแลนด์ซึ่เ่มนต์
คอนกร่ตหลังการก่อสร้างแล้วเสร็จ ม่ดังน่�

1. นายชื่่างผู่้ควบคุมงานต้องที่ำาการตรวจสอบ
ความลึกข่องรอยกวาดร่องตามข่วาง โดยค่าความลึกจะ
ต้องไมน่อ้ยกว่า 2 มลิลิเมตร แต่ไมเ่กิน 3 มลิลิเมตร

2. หากพับค่าความลึกข่องรอยกวาดร่องตาม
ข่วางนอ้ยกว่า 2 มลิลิเมตร หรอ้ในกรณ์ท่่ี่�สงัเกตด้วยสายตา

แล้วม่ความเร่ยบมันผ่ิดปีกติ ให้ที่ำาการวัดความต้านที่าน
การล้�นไถึล (Friction test) ด้วยวิธก่ารที่ดสอบหาความ
ต้านที่านการล้�นไถึลโดย Portable skid resistance  
tester หร้อ Fix slip Friction test รุ่น asFt t- 10 
ทัี่�งน่�ความต้านที่านการล้�นไถึลท่ี่�วัดได้ต้องไม่น้อยกว่าค่า
แนะนำาตามตารางท่ี่� 1 และค่าใชื่้จ่ายในการดำาเนินการ
ทัี่�งหมดเปีน็ข่องผู่รั้บจ้าง

หมายเหตุ : การดำาเนินการศึกษาจากแปีลง
ที่ดสอบครั�งน่�เปีน็การเก็บข่้อมลูในระยะสั�นเพั้�อจัดที่ำาข่้อ
แนะนำาแนวที่างป้ีองกันการเกิดปีัญหาการล้�นไถึลในงาน
ก่อสร้างผ่ิวที่างปีอร์ตแลนด์ซึ่่เมนต์คอนกร่ตให้แล้วเสร็จ
และนำาไปีที่ดลองใชื่้ก่อน ควรม่การศึกษาในปีระเด็น
ความต้านที่านการล้�นไถึลท่ี่�อาจลดลงจากการถูึกข่ัดข่อง
เมด็ที่รายหรอ้วัสดทุ่ี่�อยู่บนสดุข่องผ่วิที่างคอนกรต่ แล้วนำา
มาปีรบัปีรุงข่อ้แนะนำาน่�ใหเ้หมาะสมยิ�งข่ึ�นต่อไปี

ตารางท่� 1 ตารางแนะนำาค่าความต�านทานการล่ั�นไถลัตำ�าสุูด้ (สูภาวะเปยีก)

4 . การวิเคราะห์และตรวจัสอบวัสดุงานทางและ
งานสะพัาน

กรมที่างหลวงได้ม่การนำาวัสดุแผ่่นใยสังเคราะห์
ชื่นดิต่างๆ มาใชื่ใ้นงานก่อสรา้งที่าง วัสดแุผ่น่ใยสงัเคราะห์
ม่ลักษณ์ะเปี็นผ่้นโดยนำามาใชื่้กับงานดิน งานหิน หร้อ
งานที่างอ้�นๆ ซึ่ึ�งแผ่่นใยสังเคราะห์จะต้องสามารถึให้
นำาซึ่ึมผ่่านได้และสามารถึใชื่้เพ้ั�อวัตถุึปีระสงค์อ้�นๆ เชื่่น  
การแยกชื่ั�น การกรอง การระบาย การเสริมกำาลังหร้อการ
ปีอ้งกันการชื่ะล้างผ่วิหนา้

ชื่นิดของ Geosynthetics 

1.  แผ่น่ใยสงัเคราะห ์(Geotextile)

2.  ตาข่า่ยเสริมกำาลัง (Geogrids)

3.  แผ่น่พัลาสติก (Geomembranes)

4. แผ่น่ใยสงัเคราะหช์ื่นดิปีระกอบ (Geocomposites)

5.  แผ่น่ตะแกรงระบายนำาในแนวราบ (Geonets)

6. ท่ี่อระบายนำา (Geopipe)

7. ดินเหนย่วสงัเคราะห ์(Geosynthetic clay liner)

การใชื่ง้าน 
1.  การแยกชื่ั�นวัสด ุ(separation)
2. ก า ร เ ส ริ ม แ ร ง ห ร้ อ เ ส ริ ม ค ว า ม ค ง ตั ว 

(reinforcement)
3.  การกรองวัสด ุ(Filtration)
4.  การระบายนำา (drainage)
5.  การปี้องกันการกัดกร่อน (Protection หร้อ 

erosion)

คุณ์ลักษณ์ะท่� ต้องการของวัสดุแผิ่นใย
สงัเคราะห ์(Geotextile)

1. วัสดุท่ี่�ใชื่ผ้่ลิต : วัสดทุ่ี่�นำามาใชื่ใ้นการผ่ลิต ได้แก่ 
ผ่ลิตจาก Polyester หร้อ Polypropylene

2.  ชื่นดิแผ่น่ใยสงัเคราะห ์เปีน็แบบ nonwoven 
Geotextile

3. กรรมวิธ่การผ่ลิต เปี็นแบบบดอัดด้วยเข่็ม 
needle Punch 

4. ลักษณ์ะเส้นใย ม่ 2 ลักษณ์ะค้อ ชื่นิดเส้นใย
สั�น (staple Filament) และเส้นใยยาว (Continuous 
Filament)

รายงานประจำาปี | กรมทางหลวง | 2564

104



5. นำาหนกัต่อหนว่ย (unit Weight) 
6. ความหนา (thickness) 
7. ข่นาดชื่อ่งเปีดิ (Opening size)
8. ค่ากำาลังรับแรงดึง (tensile strength) 
9. การยด้ตัว (elongation, Md/Cd)
10. ความต้านที่านการเจาะที่ะลุ (Cbr Puncture 

resistance)
11. ค่าการระบายนำา (Water Permeability)
12. ค่าการระบายนำาในแนวระนาบ (Water Flow 

in Plane)

ภาพิ่ท่� 1 การทด้สูอบกำาลัังรับ
แรงดึ้ง (Tensile Strength)

ภาพิ่ท่� 3 การทด้สูอบค่าการ 
ระบายนำ�า (Water Permeability)  

ตามวธ่ิิการทด้สูอบ aSTM D 
4491 , ISo 11058

ภาพิ่ท่� 2 การทด้สูอบความ
ต�านทานการเจาะทะลุั (CBR 
Puncture Resistance)

ภาพิ่ท่� 4 การทด้สูอบค่าการ
ระบายนำ�าในแนวระนาบ (Water 
Flow in Plane) ตามวธ่ิิการ

ทด้สูอบ aSTM D 4716

5. การจััดทำาแบบแนะนำารูปตัด Joint Plain 
Concrete Pavement (JPCP) สำาหรบังานก่อสรา้ง
ทางหลวงประจัำาปีงบประมาณ์ 2565

ถึนนปีอร์ตแลนด์คอนกร่ตเปี็นถึนนปีระเภที่ผ่ิว
ที่างแข่ง็ ถึนนปีอรต์แลนด์ซึ่เ่มนต์คอนกรต่เม้�อก่อสร้างแล้ว
เสร็จจะมก่ารหดตัว แต่เน้�องจากความเสย่ดที่านระหว่างผ่วิ
ที่างคอนกรต่และชื่ั�นรองถึนนคอนกรต่ ที่ำาใหเ้กิดรอยแตก
เกิดข่ึ�นตามภาพัท่ี่� 1.1 โดยจะมร่ะยะหา่งระหว่างรอยแตก
ปีระมาณ์ 12 ถึึง 45 เมตร ข่ึ�นอยูกั่บสภาพัภมูอิากาศภาย

หลังการก่อสร้างและวัสดุชื่ั�นรองถึนนคอนกร่ต ภายหลัง
การก่อสรา้งถึนนผ่วิที่างคอนกรต่จะเกิดการ Curling and 
Warping และนำาหนกัจากการจราจร ที่ำาใหเ้กิดรอยแตกตาม
ภาพัท่ี่� 1.2 ดังนั�นจึงต้องมก่ารกำาหนดใหเ้กิดจุดอ่อนตัวข่ึ�นใน
ถึนนผ่วิที่างคอนกรต่เพั้�อให้เกิดรอยแตกในบริเวณ์ท่ี่�ต้องการ
ตามภาพัท่ี่� 1.3 การถ่ึายเที่แรงกระที่ำาจากการจราจรข่อง
ถึนนคอนกร่ตระหว่างรอยต่อที่ำาได้โดยการข่ดักันข่องวัสดุ
มวลรวม (aggregate)

กรมที่างหลวงได้จัดที่ำาแบบมาตรฐานสำาหรับ
ถึนน Joint reinforced Concrete Pavement (JrCP)  
ความหนา 230, 250 และ 280 มิลลิเมตร ในปีี 2005  
หนว่ยงาน the american Concrete Pavement association 
(aCPa) ได้จัดที่ำาแบบสอบถึามหนว่ยงานราชื่การในปีระเที่ศ
สหรัฐอเมรกิาและแคนาดาท่ี่�ดแูลด้านงานที่าง พับว่ามก่าร
ใชื่ ้ JPCP เปีน็หลักดังแสดงในภาพัท่ี่� 2 ทัี่�งน่�หลายมลรฐัใน
ปีระเที่ศสหรัฐอเมริกาไมใ่ช้ื่ JrCP เช่ื่น texas (tXdOt, 2018) 
เน้�องจากปีญัหาการบำารุงรกัษารอยต่อตามข่วาง

ถึนน JPCP ไม่เสริมเหล็กเสริมกันการแตกร้าว
จึงม่ระยะห่างระหว่างรอยต่อตามข่วางน้อยกว่า 15 ฟุต  
(4.6 เมตร) ที่ำาใหเ้กิดการหดตัวเน้�องจากการเปีล่�ยนแปีลง
สภาพัอากาศน้อย เม้�อความกว้างข่องรอยแตกมร่ะยะแคบ
ที่ำาให้เกิดการซึ่ึมผ่่านข่องนำาจากผ่ิวจราจรลงสู่โครงสร้าง
ชื่ั�นที่างด้านล่างได้น้อย จึงม่อายุการใช้ื่งานท่ี่�ยาวนานข่ึ�น 
FHWa (2007)

ความแตกต่างข่องอุณ์หภมูแิละความช้ื่�นระหว่าง
ผ่ิวคอนกร่ตด้านบนและด้านล่างจะที่ำาให้เกิดการโก่งตัว
ข่องคอนกรต่ในลักษณ์ะเฉพัาะตัวดังแสดงในภาพัท่ี่� 3 ซึ่ึ�ง
พัฤติกรรมน่�เร่ยกว่า Curling and Warping ซึ่ึ�งหากมก่าร
เปีล่�ยนแปีลงในลักษณ์ะน่�บอ่ยครั�งคอนกรต่อาจเกิดความ
ล้า ซึ่ึ�งแรงท่ี่�เกิดข่ึ�นจะข่ึ�นกับความแตกต่างระหว่างอุณ์หภมูิ
ในช่ื่วงกลางวันและกลางค้น (Curling) และการเปีล่�ยนแปีลง
ความชื่้�น (Warping) ในแต่ละวัน โดยจะมป่ีจัจัยหลายอยา่ง
ท่ี่�จะช่ื่วยรั�งการเกิดการโก่งตัวเช่ื่นน่�ได้ ได้แก่ นำาหนกัข่อง
ผ่วิคอนกรต่ เหล็กเด้อย เหล็กยดึ การข่ดักันข่องวัสดมุวล
รวม (aggregate interlock) และแรงเส่ยดที่านระหว่างผ่วิ
คอนกร่ตกับชื่ั�นรองถึนนคอนกรต่ ผ่ลข่องการเกิด Curling 
and Warping จะที่ำาใหเ้กิดหนว่ยแรงดึงและหน่วยแรงอัด
ในคอนกรต่เพัิ�มข่ึ�นจากปีกติ ซึ่ึ�งคอนกร่ตมค่วามสามารถึ
ในการรับแรงอัดได้สูงจึงอาจไมม่่ปีญัหา แต่ในกรณ์่ท่ี่�เกิด
แรงดึงในคอนกร่ตอาจส่งผ่ลให้เส่ยหายเกิดเปี็นรอยแตก
ได้โดยเฉพัาะในชื่ว่งท่ี่�คอนกรต่ยงัพัฒันากำาลังอยูภ่ายหลัง
เปีดิการจราจร ผ่วิด้านบนท่ี่�โก่งตัวข่ึ�นจะที่ำาใหเ้กิดรอยแตก
บรเิวณ์กึ�งกลางแผ่น่ถึนนปีอรต์แลนด์คอนกรต่ ทัี่�งน่�สำานกั
วิเคราะหแ์ละตรวจสอบได้จัดแบบรูปีตัดแนะนำาโครงสรา้ง
ชื่ั�นที่างตามภาพัท่ี่� 5
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 การัศกึษาตรัว่จัวั่ดอำานาจัการัทำาลัายุ
ข้องรัถบรัรัทกุไทยุแลัะพฤติกรัรัมการั

รับันำาหนักข้องโครังสรั�างถนน

ได้รับรางวัล The 2021 IrF Global 
road achievement awards (Graa) สาขา
ด้านการวิจััย (research Category) ประจัำาปี 
พั.ศ. 2564 จัากสมาพัันธ์์ทางหลวงนานาชื่าติ 
(International road Federation หรอ่ IrF) 
ประเทศสหรัฐอเมริกา และรางวัลการวิจััยแห่ง
ชื่าติ : รางวัลผิลงานวิจััย ประจัำาปีงบประมาณ์ 
2564 ระดับด ่จัากสำานักงานวิจััยแหง่ชื่าติ (วชื่.)

งานวิจัยน่�ดำาเนินการโดยสำานักวิจัยและพััฒนา
งานที่าง กรมที่างหลวง ร่วมกับคณ์ะวิศวกรรมศาสตร ์
มหาวิที่ยาลัยเกษตรศาสตร ์มเ่ปีา้หมายสำาคัญ 3 ปีระการ
ค้อ (1) เพั้�อดำาเนนิการติดตั�งระบบเคร้�องมอ้ตรวจวัดแบบ
ฝึังในโครงสร้างถึนนและระบบปีระมวลผ่ลข้่อมูลภาค
สนามในแปีลงตรวจวัดโครงสร้างถึนนข่องที่างหลวงสาย
หลัก จำานวนทัี่�งสิ�น 3 แปีลง (2) เพั้�อดำาเนนิการตรวจวัด
พัฤติกรรม ติดตาม เก็บบนัทึี่ก และปีระเมนิผ่ลข่อ้มลูการ
ตอบสนองข่องแปีลงตรวจวัด และ (3) เพั้�อพััฒนาแบบ
จำาลองที่ำานายสมรรถึนะและอายุบริการที่างหลวงอย่าง
ม่ปีระสิที่ธภิาพั ม่ความน่าเชื่้�อถ้ึอ และนำาไปีใช้ื่ออกแบบ
ก่อสรา้ง บำารุงรกัษา และบูรณ์ะที่างหลวงได้จริงอย่างเปีน็
รูปีธรรม

ขอ้เสนอแนะเชื่งินโยบาย มดั่งน่�
- อำานาจการที่ำาลาย (leF) ข่องรถึบรรที่กุไที่ยนำา

ไปีใชื่ป้ีระกอบการคำานวณ์ค่า truck Factor และปีรมิาณ์
จราจร esals ในการออกแบบก่อสร้าง บำารุงรกัษา และ
บูรณ์ะโครงสร้างถึนน ตามเง้�อนไข่สภาพัการใช้ื่งานจริง 
ตลอดจนการนำาไปีใชื่้ปีระกอบการกำาหนดโที่ษปีรับข่อง
รถึบรรทุี่กนำาหนักเกินพิักัดตามปีระกาศพิักัดนำาหนักรถึ
บรรที่กุข่องกรมที่างหลวงและกรมที่างหลวงชื่นบที่

- ที่บที่วนปีรับปีรุงข่้อมูลคุณ์สมบัติข่องวัสดุท่ี่�
ใชื่้ในการออกแบบให้สอดคล้องกับสภาพัข่้อเท็ี่จจริงและ
คณุ์ภาพัข่องวัสดใุนปีจัจุบนั โดยเฉพัาะค่าโมดูลัสย้ดหยุน่
ข่องผ่วิที่างแอสฟัลต์คอนกรต่และพ้ั�นที่างหนิคลุก 

- พัิจารณ์าใชื่้โครงสร้างถึนนชื่่วงท่ี่�ม่รถึบรรทีุ่ก
ชื่ะลอความเร็วหรอ้ใช้ื่ความเร็วตำา ชื่ว่งที่างแยก ที่างลาดชัื่น 
บริเวณ์สถึาน่ตรวจสอบนำาหนัก และบริเวณ์ด่านเก็บค่า
ธรรมเนย่มผ่า่นที่าง ใหม้ค่วามแข่ง็แรงที่นที่านเปีน็พัเิศษ 
เชื่น่ ผ่วิที่างคอนกรต่ เปีน็ต้น

- ค่า truck Factor ค่าเส้�อมที่างหลวง และ
ต้นทุี่นการข่นส่งด้วยรถึบรรทุี่กในปีระเที่ศไที่ย นำาไปี
ใชื่้ปีระกอบการกำาหนดค่าธรรมเน่ยมการใชื่้ที่างหลวง
พัิเศษระหว่างเม้อง (Motorway) ข่องกรมที่างหลวง  
ค่าธรรมเน่ยมการใชื่้ที่างหลวงสำาหรับรถึบรรทีุ่กนำาหนัก
เกินพิักัดการกำาหนดนโยบายความร่วมม้อ นโยบายการ
ลงทีุ่นด้านการคมนาคมข่นส่งที่างถึนน และกรอบอัตรา
ค่าธรรมเน่ยมการข่นส่งที่างถึนนระหว่างปีระเที่ศใน 
ระดับภมูภิาคอาเซึ่ย่น

1) แปลังทด้ลัอง นครชัยศร ี
จ.นครปฐม RIgID 
PaveMenT SeCTIon 

2) แปลังทด้ลัอง โพิ่ธิาราม
จ.ราชบุร ีFlexIBle 
PaveMenT SeCTIon

3) แปลังทด้ลัอง สูรรพิ่ยา
จ.ชัยนาท FlexIBle 
PaveMenT SeCTIon
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การัออกแบบแลัะก่อสรั�างทางหลัว่ง
โดยุปรัะยุุกต์ใชี้�วั่สดทุ�องถิ�นเป็นชี้ั�น

โครังสรั�างทาง
ได้รบัรางวัล The mino Best Project award 

ครั�งท่� 2 ประเภัท Community road จััดโดยสมาคม
วิศวกรรมงานทางแห่งเอเชื่่ยและออสตราเลเซึ่่ย 
(reaaa) ประจัำาปี พั.ศ. 2564

การออกแบบก่อสร้างโครงสร้างชื่ั�นที่างตาม
มาตรฐานข่องกรมที่างหลวงได้กำาหนดคุณ์สมบั ติ
ที่างวิศวกรรมต่างๆ ข่องวัสดุ แต่เน้�องจากบางพ้ั�นท่ี่� 
ปีระสบปีัญหาการข่าดแคลนวัสดุตามมาตรฐาน แหล่ง
วัสดใุกล้โครงการบางครั�งไมส่ามารถึนำามาใช้ื่งานได้เพัราะ
ค่า Cbr ไมผ่่า่นข่อ้กำาหนด สำานกัวิจัยและพัฒันางานที่าง  
จึงม่แนวคิดในการปีระยุกต์ใชื่้วัสดุท้ี่องถิึ�นในโครงการ
ก่อสร้างและเปี็นการริเริ�มโครงการต้นแบบด้านการ 
บูรณ์าการความร่วมม้อที่างวิชื่าการระหว่างสำานักวิจัยฯ  
ศู น ย์ ส ร้ า ง ที่ า ง ห ล่ ม สั ก  สำา นั ก ก่ อ ส ร้ า ง ที่ า ง ท่ี่�  2  
กองฝึึกอบรมและคณ์ะวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิที่ยาลัย
เกษตรศาสตร์

 โครงการออกแบบกอ่สรา้งที่างหลวงท่ี่�ใชื่วั้สดทุ้ี่อง
ถิึ�นเปี็นชัื่�นโครงสร้างที่างพัร้อมการตรวจวัดพัฤติกรรม
ข่องวัสดุชัื่�นโครงสร้างที่างบนที่างหลวงหมายเลข่ 2275 
ตอนห้วยไร่-บ้านกลาง ระหว่าง กม. 155+238 ถึึง  
กม. 157+738 ระยะที่าง 2.5 กิโลเมตร วัสดทุ้ี่องถิึ�นท่ี่�ใชื่้
ที่ดแที่นวัสดตุามมาตรฐานสามารถึลดค่าวัสดตุ่อปีรมิาตร
ลงเฉล่�ยรอ้ยละ 10-30 และจากการติดตามพัฤติกรรมข่อง
วัสดชัุื่�นโครงสรา้งที่างระหว่างก่อสรา้งและภายหลังเปีดิใช้ื่
งานเปีน็ระยะเวลา 2 ปี ีพับว่าชัื่�นโครงสรา้งที่างมส่ภาพัด่ 
มั�นคง แข่ง็แรงและปีลอดภัยตามหลักวิศวกรรม โครงการ
ได้รับรางวัล the Mino best Project award ปีระจำาปี ี
พั.ศ. 2564 ปีระเภที่ Community road ซึึ่�งจัดโดยสมาคม
วิศวกรรมงานที่างแห่งเอเช่ื่ยและออสตราเลเซึ่ย่ (reaaa) 
ณ์ กรุงมะนลิา ปีระเที่ศฟลิิปีปีนิส ์

การเตรยีมแปลังทด้ลัอง การตรวจสูอบคุณภาพิ่

การต่ด้ตั�งอุปกรณ์ตรวจวัด้

แปลังทด้ลัองพิ่ร�อมทด้สูอบ การทด้สูอบด้�วย FWD

การทด้สูอบด้�วยรถบรรทุก
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โครงการศกึษาจััดทำาแนวทางการบูรณ์ะสะพัาน
ปรด่ ่– ธ์ำารง ภัายหลังการใช้ื่งาน 77 ปี

สำานักวิจัยและพััฒนางานที่างได้ดำาเนินการ
โครงการศึกษาจัดที่ำาแนวที่างการบูรณ์ะสะพัานปีร่ด่ 
– ธำารง ภายหลังการใช้ื่งาน 77 ปีีและข่ณ์ะน่�กำาลัง
ดำาเนินการตรวจวัด ที่ดสอบ และวิเคราะห์สะพัานปีร่ด่- 
ธำารงเชื่งิลึก ได้แก่ การที่ำา sOnar สแกนร่องนำาเพั้�อสำารวจ
ความเสย่หายและปีระเมนิสภาพัปีจัจุบนัข่องโครงสร้างใต้
นำา พับว่าโครงสร้างตอม่อสะพัานใต้นำาม่ความสมบูรณ์์
ไม่ม่ความเส่ยหายอย่างม่นัยสำาคัญ หลังจากนั�นจึงได้ที่ำา 
supplementary load test โดยนำารถึบรรที่กุท่ี่�รูน้ำาหนกั
มาสญัจรบนสะพัานแล้วตรวจวัดพัฤติกรรมข่องโครงสร้าง
ด้วยเซึ่นเซึ่อร ์แล้วจะนำาข่อ้มลูมาวิเคราะหด้์วยแบบจำาลอง 
Finite-element และการปีระเมินความปีลอดภัยข่อง
โครงสร้างด้วยวิธ่การคำานวณ์ safety index เพั้�อนำาผ่ล
การวิเคราะห์มาปีระกอบการพิัจารณ์าจัดที่ำาแนวที่างการ
บูรณ์ะสะพัานปีรด่่-ธำารง เพั้�อใหส้ามารถึรองรับการจราจร
เข้่า-ออกจังหวัดพัระนครศรอ่ยุธยาได้อย่างปีลอดภัยและ
ลดภาระการบำารุงรกัษาในอนาคต

โครงการศึกษาจััดทำาแผิ่นยางพัารากันกระแทก
สำาหรบัป้องกันบ่ารองรบัรอยต่อพ่ั�นสะพัานชื่ำารุด
เน่�องจัากนำาหนักล้อรถบรรทกุ

โครงการวิจัยลำาดับท่ี่� 3 ข่องสำานกัวิจัยและพัฒันา
งานที่าง ท่ี่�ได้ศกึษาการนำายางพัารามาเปีน็ที่างเล้อกในการ
บำารุงรักษาสะพัาน สนับสนุนนโยบายรัฐบาลในการเพัิ�ม
การใชื่ย้างพัาราในภารกิจข่องสว่นราชื่การ ในครั�งน่�ได้ศกึษา
จัดที่ำาแผ่น่ยางพัารากนักระแที่กสำาหรับปีอ้งกันบา่รองรบั
รอยต่อพั้�นสะพัานชื่ำารุดเน้�องจากนำาหนักล้อรถึบรรทีุ่ก  
ซึึ่�งจะชื่ว่ยเพัิ�มความราบเรย่บและความปีลอดภัยในการข่บัข่่�  
อ่กทัี่�งลดภาระการบำารุงรกัษาสะพัานได้เปีน็อย่างมาก

แผ่่นยางพัารากันกระแที่กเปี็นการนำาแผ่่น
ยางรองคานสะพัานชื่นิดท่ี่�ที่ำาจากยางพัารา ความหนา  
1 ซึ่ม. ซึ่ึ�งมผ่่ลิตและจำาหนา่ยอยู่ทัี่�วไปี มาวางรองด้านล่าง
และด้านข้่างก่อนที่ำาการเที่บ่ารองรับรอยต่อพ้ั�นสะพัาน  
แผ่น่ยางพัารากันกระแที่กจะชื่ว่ยเพัิ�มความยด้หยุ่นใหกั้บบา่
รองรบัรอยต่อ ที่ำาใหห้นว่ยแรงเพัิ�มเติมในบา่รองรบัรอยต่อ
ท่ี่�เกิดข่ึ�นเน้�องจากแรงกระแที่กข่องลอ้รถึบรรที่กุมค่่าลดลง  
อันเป็ีนการลดความล้าสะสมในบ่ารองรับรอยต่อ  
ชื่ว่ยย้ดอายุการใชื่ง้านข่องบา่รองรบัรอยต่อได้

ผ่ลการที่ดสอบบ่ารองรับรอยต่อข่นาดเท่ี่าจรงิ 6 รูปี
แบบในหอ้งปีฏิิบติัการและการวิเคราะหแ์บบจำาลองไฟไนต์อิ
ลิเมนต์ เบ้�องต้นแสดงใหเ้หน็ว่าแผ่น่ยางพัารากันกระแที่ก
สามารถึชื่ว่ยลดแรงกระแที่กได้ถึึง 90% โดยงานในลำาดับ
ถัึดไปีจะที่ำาการที่ดสอบบา่รองรับรอยต่อภายใต้แรงกระที่ำา
ซึ่ำาเพั้�อปีระเมนิความสามารถึข่องแผ่น่ยางพัารากนักระแที่ก
ในการปีอ้งกันบา่รองรบัรอยต่อชื่ำารุด
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การัศกึษาหาคว่ามสมัพนัธ์ 
รัะหว่่างค่าดัชี้นคีว่ามข้รุัข้รัะสากลั 
(IRI) กับอัตรัาเรัง่ (Acceleration)  

ที�เก็บข้�อมล้ัจัาก Smartphone

ค่าดัชื่น่ความข่รุข่ระสากล (international 
roughness index: iri) เปี็นตัวชื่่�วัดความเส่ยหายและ
ความพัร้อมใหบ้ริการข่องถึนน ซึึ่�งเปีน็ข้่อมลูสำาคัญในการ
ปีระเมินความเหมาะสมข่องวิธ่การซึ่่อมบำารุงถึนนข่อง
แข่วงที่างหลวงทัี่�วปีระเที่ศ ปีจัจุบันการเก็บข่้อมลูค่า iri 
ใชื่้อุปีกรณ์์สำารวจท่ี่�ม่ความซัึ่บซ้ึ่อนอาทิี่ laser Profilers 
และ Walking Profilers ซึ่ึ�งต้องมผู่่เ้ชื่่�ยวชื่าญร่วมเก็บและ
ปีระมวลผ่ลข่้อมลู วิธดั่งกล่าวจึงเหมาะกับงานท่ี่�ต้องการ
ความละเอ่ยดข่องข่อ้มลูสงู เชื่น่ การพัยากรณ์ง์บปีระมาณ์
ในการซึ่่อมบำารุงและการตรวจรับงาน ส่วนงานซึ่่อม

บำารุงปีกติโดยหมวดที่างหลวงอาจต้องการที่ราบค่า iri 
เพั่ยงคร่าวๆ เพั้�อระบุตำาแหน่งความเส่ยหายบนถึนน
ได้อย่างรวดเร็วเท่ี่านั�น ดังนั�นสำานักวิจัยและพััฒนางาน
ที่างจึงม่แนวคิดในการพััฒนาวิธ่การปีระมาณ์ค่า iri  
อยา่งครา่วๆ จากข่อ้มลูอัตราเรง่จากการสั�นสะเท้ี่อนข่อง
โที่รศัพัท์ี่ม้อถ้ึอปีระเภที่smartphones ท่ี่�อยู่บนรถึยนต์
ข่ณ์ะวิ�งบนถึนน สำาหรับงานวิจัยเบ้�องต้นน่�สำานกัมาตรฐาน
และการปีระเมินผ่ลได้อนุเคราะห์ข่้อมูลค่า iri ท่ี่�สำารวจ
ด้วยอุปีกรณ์ ์laser Profiler บนที่างหลวงหมายเลข่ 3312 
เปีน็ระยะที่าง 12 กิโลเมตร พัร้อมข่อ้มลูอัตราเร่งจากการ
สั�นสะเท้ี่อนข่องโที่รศัพัท์ี่ม้อถ้ึอข่ณ์ะวิ�งสำารวจ ซึึ่�งผ่ลการ
วิเคราะห์ข่้อมูลเบ้�องต้นพับความสัมพัันธ์อย่างชื่ัดเจน
ระหว่างค่า iri กับ Magnitude ข่องอัตราเร่งจากการ
สั�นสะเท้ี่อนข่องโที่รศัพัท์ี่ม้อถ้ึอท่ี่�ผ่่านการแปีลงด้วยวิธ ่ 
Fast Fourier transform (FFt) ดังแสดงในกราฟ
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โครงการศกึษาเทคโนโลยน่วัตกรรมการตรวจัวัด
ความเขม้แสงสว่างบนทางหลวง

ความปีลอดภัยในการขั่บข่่�ปีระกอบด้วย 
3 ปีัจจัยหลัก ได้แก่ ความพัร้อมข่องผู่้ ขั่บข่่�  ความ
พัร้อมข่องยานพัาหนะ และสภาพัแวดล้อมข่ณ์ะข่ับข่่�  
โดยเฉพัาะชื่่วงเวลากลางค้นท่ี่�ปีัจจัยด้านสภาพัแวดล้อม 
ค้อ แสงสว่าง มผ่่ลต่อความปีลอดภัยในการขั่บข่่�เปีน็อยา่ง
มาก ถ้ึาแสงสว่างไม่เพั่ยงพัอจะส่งผ่ลที่ำาให้ไม่สามารถึ
มองเห็นวัตถุึต่าง ๆ ได้ เชื่่น แนวข่อบถึนน หร้อผู่้คนท่ี่�
กำาลังข่า้มถึนน ในข่ณ์ะข่บัข่่�ได้อย่างชื่ดัเจน โดยมาตรฐาน
ข่องกรมที่างหลวงทัี่�งในการออกแบบและการตรวจ
วัดความเข่้มข่องแสงสว่างจากไฟฟ้าแสงสว่างบนถึนน 
ในปีัจจุบัน จะใชื่้ค่าการส่องสว่าง (illuminance)  
ซึ่ึ�งเป็ีนค่าปีริมาณ์แสงท่ี่�ตกกระที่บบนวัตถุึในหนึ�งหน่วย
พั้�นท่ี่�ใด ๆ เปี็นตัวชื่่�วัด แต่ในปีัจจุบัน ได้ม่มาตรฐาน 
การออกแบบและการวัดความเข้่มข่องแสงสว่างบนถึนน
โดยใช้ื่ค่าความสว่าง (luminance) ซึึ่�งเปี็นค่าท่ี่�แสงตก 
กระที่บบนวัตถุึแล้วสะท้ี่อนกลับเข่้าสู่ดวงตาข่องผู่้ขั่บข่่� 
ซึ่ึ�งข่้อด่ท่ี่�สำาคัญข่องการใชื่้ค่าความสว่าง (luminance) 
ในการออกแบบและการวัดความเข่้มข่องแสงสว่างน่�ค้อ 
สามารถึตรวจวัดค่าได้สะดวกเพัราะใชื่อุ้ปีกรณ์ ์imaging 
luminance Measuring device (ilMd) ท่ี่�ตรวจวัดค่า
ความสว่าง (luminance) โดยการถ่ึายภาพั ต่างกับการ

เก็บค่าการส่องสว่าง (illuminance) ท่ี่�ต้องที่ำาการปีิด
ถึนนเปีน็เวลานานเพั้�อเข่า้ไปีวัดค่าความเข่ม้ข่องแสงท่ี่�ตก 
กระที่บบนถึนน ซึ่ึ�งอาจที่ำาให้เกิดปีัญหาการจราจร และ
ในสายที่างท่ี่�ม่ปีริมาณ์จราจรสูง อาจดำาเนินการได้ยาก
หร้ออาจม่ข่้อกังวลเก่�ยวกับความปีลอดภัยข่องผู่้ตรวจวัด 
อยา่งไรก็ตาม ในปีจัจุบนัอุปีกรณ์ ์ilMd นั�น ยงัมร่าคาท่ี่�สูง
มาก จึงยงัเปีน็อุปีสรรคในการนำาไปีใชื่ง้านโดยกว้างข่วาง

จากเหตุผ่ลข่้างต้น สำานักวิจัยและพััฒนางาน
ที่างจึงต้องการท่ี่�จะพััฒนาแอพัพัลิเคชัื่�นท่ี่�สามารถึตรวจ
วัดค่าความสว่าง (luminance) ได้โดยใชื่้กล้องโที่รศัพัท์ี่
มอ้ถ้ึอที่ดแที่นการใชื่อุ้ปีกรณ์ ์ilMd ท่ี่�มร่าคาแพัง พัฒันา
แอพัพัลิเคชื่ั�นออกแบบไฟฟ้าแสงสว่างบนที่างหลวงท่ี่�
สามารถึใชื่ค่้าความ-สว่าง (luminance) ในการออกแบบ 
รวมทัี่�งที่ำาการรวบรวมข้่อมูลตัวแปีรต่าง ๆ ท่ี่�จำาเป็ีนใน
การออกแบบ เชื่น่ ค่าอัตราสว่นการสะท้ี่อนแสงข่องวัสด ุ
(reflectance ratio) เปีน็ต้น ทัี่�งน่�แอพัพัลิเคชื่ั�นทัี่�งสอง
ท่ี่�ได้จากโครงการน่� จะชื่ว่ยยกระดับมาตรฐานในการตรวจ
สอบและออกแบบไฟฟ้าแสงสว่างข่องกรมที่างหลวง และ
ชื่่วยผู่้ปีฏิิบัติงานภาคสนามสามารถึที่ำาการตรวจปีระเมิน
ความสว่างบนถึนนได้อย่างสะดวก รวดเร็ว นำาไปีสู่การ
ปีรับปีรุงแก้ไข่ไฟฟ้าแสงสว่างบนสายที่างได้อย่างม่
ปีระสิที่ธภิาพั ส่งผ่ลใหก้ารขั่บข่่�ยานพัาหนะบนถึนนข่อง
กรมที่างหลวงในยามคำาค้นมค่วามปีลอดภัยมากยิ�งข่ึ�น

ฟงัก์ชื่นัโหมดตรวจัวัดแสง

สามารถวััดค่่าค่วัามสว่ัางได้โดยการถ่ายรูปถนนแอพพลิเิค่ชั่ั�นจะค่ำานวัณค่่าค่วัาม
สว่ัางท่ี่�ได้จากรูปภาพพรอ้มทัี่�งบันัทึี่กตำำาแหน่งของบัรเิวัณท่ี่�ตำรวัจวััดบันแผนท่ี่�

ฟงัก์ชื่นัออกแบบโดยถ่ายรูปภัาพั

สามารถถ่ายรูปบัรเิวัณท่ี่�ต้ำองการออกแบับัแลิะสรา้งแบับัจำาลิองถนน 3 มติิำ ผูใ้ชั่ง้าน
สามารถปรบััแต่ำงแบับัจำาลิองได้โดยการปรับัค่่าพารามิเตำอรใ์นการออกแบับั
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ง�นำคำวบัคุำมนำำ �หนัำกและยุ�นำพั�หนำะ้
จุัดบรักิารัปรัะชี้าชี้าชี้น ชี้่ว่งเทศกาลัปีใหม่ 2564

ยุอดผู้้�ใชี้�จุัดบรักิารัปรัะชี้าชี้าชี้น ชี้่ว่งเทศกาลัปีใหม่ 2564
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จุัดบรักิารัปรัะชี้าชี้าชี้น ช่ี้ว่งเทศกาลัสงกรัานต์ 2564

ยุอดผู้้�ใชี้�จุัดบรักิารัปรัะชี้าชี้าชี้น ชี้่ว่งเทศกาลัปีใหม่ 2564
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จุัดบรักิารัผู้้�ปว่่ยุโควิ่ด สถานตีรัว่จัสอบนำาหนักโนนสง้(ข้าออก)
ผู้้�ปว่่ยุโควิ่ด สถานตีรัว่จัสอบนำาหนักโนนสง้(ข้าออก)

จุัดบรักิารัผู้้�ปว่่ยุโควิ่ดสถานตีรัว่จัสอบนำาหนักด่านชี้ายุแดนนครัพนม

กรมที่างหลวง โดย สถึาน่ตรวจสอบนำาหนักโนนสูง (ข่าออก) ให้บริการห้องนำาแก่ผู่้ปี�วยไวรัสโควิค 19 และ
เจ้าหน้าท่ี่� ระหว่างการเดินที่างจากกรุงเที่พัฯ กลับมารักษาตัวยังภูมิลำาเนา บริเวณ์สถึาน่ตรวจสอบนำาหนักโนนสูง  
(ข่าออก) ที่างสถึาน่ได้จัดที่ำาปี้ายปีระชื่าสัมพัันธเ์พัิ�มเติมและกั�นบริเวณ์ให้ดูเปี็นสัดส่วน ชื่ัดเจน เพั้�อความปีลอดภัย 
ต่อเจ้าหนา้ท่ี่�และผู่ข้่บัข่่�รถึบรรที่กุท่ี่�มาใชื่บ้ริการ

กรมที่างหลวง โดย สถึานต่รวจสอบนำาหนกัด่านชื่ายแดนนครพันม ใหค้วามช่ื่วยเหล้อ สนบัสนนุพั้�นท่ี่�บรเิวณ์
สถึาน่ตรวจสอบนำาหนักด่านชื่ายแดนนครพันมและสะพัานมิตรภาพัไที่ยลาวแห่งท่ี่� 3 ใช้ื่เปี็นจุดพััก - คอย แรงงาน 
พั่�น้องชื่าวลาว ท่ี่�รอข้่ามพัรมแดนกลับปีระเที่ศที่างสถึานไ่ด้จัดที่ำาปี้ายปีระชื่าสัมพัันธเ์พัิ�มเติมและกั�นบริเวณ์ให้ดูเปี็น
สดัสว่น ชื่ดัเจน เพั้�อความปีลอดภัยต่อเจ้าหนา้ท่ี่�และผู่ขั้่บข่่�รถึบรรที่กุท่ี่�มาใชื่บ้รกิาร
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สรุัปยุอดจุัดบรักิารัผู้้�ปว่่ยุโควิ่ดสถานตีรัว่จัสอบนำาหนักโนนสง้(ข้าออก)
แลัะสถานตีรัว่จัสอบนำาหนักด่านชี้ายุแดนครัพนม
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สถิติจุัดบรักิารัจุัดจัอดพกัรัถชี้ว่่งเทศกาลัปใีหม/่สงกรัานต์ 2564
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สถิติการัใชี้�บรักิารัจุัดพกัรัถบรัรัทกุ (ปงีบปรัะมาน 2564)
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เรัื�อง การัจััดหาเครัื�องจัักรักลัเพื�อสนองภัารักิจัข้อง
กรัมทางหลัว่ง

 กรมที่างหลวงม่ภารกิจในการบำารุงรักษาที่างหลวงและก่อสร้าง
ที่างหลวง ครอบคลุมพ้ั�นท่ี่�ทัี่�วปีระเที่ศ เพ้ั�อสนองปีระโยชื่น์ข่องปีระชื่าชื่น 
ผู่้ใชื่้ที่าง ซึึ่�งในการปีฏิิบัติภารกิจนั�นจำาเปี็นต้องม่เคร้�องม้อ/เคร้�องจักรท่ี่�ม่
คุณ์ภาพั เพั้�อให้การปีฏิิบัติงานสำาเร็จลุล่วงตามแผ่น แรกเริ�มกรมที่างหลวง 
ใชื่้เคร้�องม้อ/เคร้�องจักรท่ี่�ใชื่้งานโดยแรงงานคนหร้อสัตว์ เชื่่น รถึเกล่�ยแบบ
ลากจูง เปีน็ต้น หลังจากนั�นม่การพััฒนานำาเคร้�องจักรกลพัลังงานไอนำา และ
เคร้�องจักรกลท่ี่�เปีน็เคร้�องยนต์ด่เซึ่ลมาใชื่เ้ปีน็ต้นกำาลัง ซึ่ึ�งปีจัจุบนับางปีระเภที่
ไม่ม่การนำามาใชื่้งานแล้ว ไม่ว่าจะเปี็น รถึบดไอนำา รถึปีาดอุ้มดิน เปี็นต้น  
การปีรับเปีล่�ยนดังกล่าวเปีน็ไปีตามการพัฒันาเที่คโนโลย่ท่ี่�ทัี่นสมยัมากข่ึ�น
 

รูปท่� 1 รถเกล่ั�ยแบบลัากจูง กับรถพิ่ลัังงานไอนำ�า

   
รูปท่� 2 รถปาด้ชน่ด้ลัากจูง  

SCRaPeR ToWeD TyPe 

รูปท่� 3 รถปาด้อุ�มด่้น  
MoToR SCRaPeR
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  การัพฒันาเครัื�องจัักรักลัการัพฒันาเครัื�องจัักรักลั
 ต�มภ�รกิจง�นำบัำ �รุงรักษ�ที�งหลวง ต�มภ�รกิจง�นำบัำ �รุงรักษ�ที�งหลวง



 สำานกัเคร้�องกลและส้�อสาร เปีน็หนว่ยงานภายใต้
สงักัดข่องข่องกรมที่างหลวง ท่ี่�ปีฏิิบติัตามภารกิจข่องกรม
ที่างหลวง และภารกิจงานเงินที่นุหมนุเว่ยนฯ โดยภารกิจ
ท่ี่�สำาคัญปีระการหนึ�ง ค้อ การจัดหาเคร้�องจักรกลเพั้�อ
สนองภารกิจข่องกรมที่างหลวงท่ี่�มค่วามเหมาะสมเป็ีนไปี
ตามความต้องการข่องผู่้ใชื่้งาน โดยการจัดหาเคร้�องจักร
กลจะต้องวิเคราะห์ถึึงความเหมาะสมท่ี่�ครอบคลุมทุี่กมิติ  
ไมว่่าจะเป็ีน ความคุม้ค่าในการนำามาใช้ื่งาน เป็ีนเที่คโนโลย่
ท่ี่�ทัี่นสมยั มค่วามเหมาะสมกับภารกิจข่องกรมที่างหลวง
 ในปีีงบปีระมาณ์ พั.ศ.2564 เกิดปีัญหาการ
แพัร่ระบาดเช้ื่�อไวรัสโคโรน่า 2019 (COVid - 19) ส่ง
ผ่ลกระที่บถึึงการจัดหาเคร้�องจักรกล เน้�องจากบริษัที่ฯ  
ผู่้รับจ้างปีระสบปีัญหาในข่ั�นตอนการผ่ลิตและการ
ปีระกอบ รวมถึึงการนำาเข้่าวัสดุ ชื่ิ�นส่วน เคร้�องจักรกล
จากต่างปีระเที่ศ ที่ำาให้การดำาเนินงานชื่่วงแรกล่าชื่้ากว่า
แผ่นท่ี่�กำาหนด ดังนั�นสำานักเคร้�องกลและส้�อสารจึงได้ม่
การปีรับเปีล่�ยนแผ่นการดำาเนินงาน และติดตามเร่งรัด
อย่างใกล้ชื่ิด ส่งผ่ลให้สามารถึจัดหาเคร้�องจักรกลครบ
ทีุ่กรายการ บรรลุเปี้าหมาย 100% ตามแผ่นการลงทุี่น 
โดยหลายปีระเภที่ได้ส่งมอบให้หน่วยงานผู่้ใช้ื่งานนำา
ไปีใชื่้แล้ว เคร้�องจักรกลท่ี่�ม่การจัดหา ในปีีงบปีระมาณ์ 
พั.ศ.2564 มดั่งน่�
 1. เคร้�องจักรกลท่ี่�จัดหาโดยวิธก่ารจัดซึ่้�อจำานวน 
18 รายการ ปีระกอบไปีด้วย อุปีกรณ์์เคร้�องจักรกล 
ข่นาดเล็กรถึนั�งและรถึตรวจการณ์์ รถึบรรทุี่กและข่นส่ง 
และเคร้�องจักรกล เช่ื่น รถึบรรทุี่กนำา รถึบรรทุี่กกระบะ
เที่ท้ี่าย รถึบดสั�นสะเท้ี่อน รถึขุ่ดไฮัดรอลิค เปี็นต้น  
ซึึ่�งครอบคลุมภารกิจข่องกรมที่างหลวง ในด้านงานบำารุง
ที่างและงานก่อสร้างที่าง

 รูปท่� 4 รถบรรทุกนำ�า 6 ลั�อ 6,000 ล่ัตร

รูปท่� 5 รถกระบะเท 10 ตัน 10 ลั�อ

รูปท่� 6 รถบด้สูั�นสูะเท่อนลั�อเหลั็กขนาด้ 8-10 ตัน

รูปท่� 7 รถบด้สัู�นสูะเท่อนลั�อหน�าเหล็ักลั�อหลัังยาง

  2. เคร้�องจักรกลท่ี่�จัดหาโดยวิธก่ารจ้างผ่ลิตตาม
โครงการวิจัยและพััฒนา จำานวน 6 รายการ ปีระกอบ
ไปีด้วย อุปีกรณ์์เคร้�องจักรกลข่นาดเล็ก รถึบรรทุี่กและ
ข่นส่ง เช่ื่น รถึดูดกวาดถึนน รถึดูดล้างที่ำาความสะอาด
ท่ี่อระบายนำา เปีน็ต้น ซึ่ึ�งเปีน็ปีระเภที่ท่ี่�มค่วามจำาเปีน็และ 
ความต้องการข่องผู่ใ้ชื่ง้านในสภาวะปีจัจุบนั
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รูปท่� 8 รถดู้ด้กวาด้ถนน

รูปท่� 9 รถดู้ด้ลั�างทำาความสูะอาด้ท่อระบายนำ�า

 ภาพัรวมเคร้�องจักรกลเงินทีุ่นหมุนเว่ยนฯ ท่ี่�ม่
ใชื่้ในภารกิจข่องกรมที่างหลวง ในปัีจจุบัน ม่จำานวน 51 
ปีระเภที่ รวมทัี่�งสิ�น 13,845 คัน/เคร้�อง เปี็นเคร้�องจักร
กลใหมท่่ี่�อยูใ่นอายุการใชื่ง้าน คิดเปีน็รอ้ยละ 70.58 ข่อง
เคร้�องจักรกลข่องเงินที่นุหมนุเว่ยนฯ ทัี่�งหมด 
 การจัดหาเคร้�องจักรกลยังคงเปี็นภารกิจหลัก
ข่องสำานักเคร้�องกลและส้�อสาร ท่ี่�ม่จุดมุ่งหมายให้ผู่้ใช้ื่
งานเคร้� องจักรกลข่องกรมที่างหลวงม่เคร้� องจักรกล
ใหม่ท่ี่�ทัี่นสมัย ม่ปีระสิที่ธิภาพั เหมาะสมกับภารกิจ
ข่องกรมที่างหลวง โดยในปีีงบปีระมาณ์ พั.ศ.2565  
สำานักเคร้� องกลและส้� อสาร ได้วางแผ่นนำารถึยนต์ไฮั
บริด มาใช้ื่งาน รวมถึึงม่โครงการศึกษาถึึงความเป็ีนไปี
ได้ในการนำารถึพัลังงานไฟฟ้ามาใชื่้งาน ซึ่ึ�งจะส่งเสริมให้
กรมที่างหลวงม่เคร้�องจักรกลท่ี่�ม่ปีระสิที่ธิภาพั ทัี่นสมัย 
ลดการใชื่้นำามันเชื่้�อเพัลิง และลดปีัญหามลพัิษท่ี่�เกิดกับ
สิ�งแวดล้อม เกิดปีระโยชื่น์กับปีระชื่าชื่นผู่้ใชื่้ที่างหลวง 
ทัี่�วปีระเที่ศ
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ง�นำด้�นำสิงแวดล้อม
และก�รมีส่วนำร่วมของประช�ชนำ

'

 กรมที่างหลวงได้ตระหนักถึึงความสำาคัญข่องการดูแลรักษาคุณ์ภาพัสิ�งแวดล้อมและการพััฒนาที่างหลวง 
อย่างยั�งย้น จึงกำาหนดกรอบและแนวที่างในการปีฏิิบัติงานให้สอดคล้องและเปี็นไปีตามพัระราชื่บัญญัติส่งเสริม
และรักษาคุณ์ภาพัสิ�งแวดล้อมแห่งชื่าติ พั.ศ.2535 และระเบ่ยบสำานักนายกรัฐมนตร่ว่าด้วยการรับฟังความคิดเห็น
ข่องปีระชื่าชื่น พั.ศ. 2548 ควบคู่ไปีกับการดำาเนินงานท่ี่�ยึดมั�นตามหลักธรรมาภิบาลการบริหารกิจการบ้านเม้องท่ี่�ด่  
ท่ี่�ม่ความโปีร่งใส เปี็นธรรม และตรวจสอบได้ โดยเปีิดโอกาสให้ปีระชื่าชื่นได้เข่้ามาม่ส่วนร่วมในทีุ่กข่ั�นตอนข่อง
การพััฒนาโครงการที่างหลวง ซึ่ึ�งกรมที่างหลวงได้นำามาใชื่้ปีระกอบในการพััฒนาโครงการให้ม่ความเหมาะสม  
เปีน็ไปีได้ในที่างปีฏิิบัติ และสอดคล้องกับความต้องการข่องปีระชื่าชื่นใหไ้ด้มากท่ี่�สุด

การัพฒันาทางหลัว่งที�หว่่งใยุ 
แลัะใสใ่จัต่อผู้ลักรัะทบสิ�งแว่ดลั�อม

แลัะสงัคม 

 กรมที่างหลวงม่แนวที่างการพััฒนาโครงการ
ที่างหลวงท่ี่�เน้นการอนุรักษ์สิ�งแวดล้อมและลดผ่ลกระ
ที่บที่างสังคมท่ี่�อาจเกิดข่ึ�นกับปีระชื่าชื่น จึงได้กำาหนด
ให้ม่การดำาเนินการปีระเมินผ่ลกระที่บสิ�งแวดล้อม และ
การกำาหนดมาตรการปี้องกัน แก้ไข่ และลดผ่ลกระที่บ 
สิ�งแวดล้อม สำาหรับโครงการที่างหลวงท่ี่�ตัดผ่่านหร้อ
อยู่ใกล้พั้� นท่ี่�อนุรักษ์สิ�งแวดล้อมท่ี่�สำาคัญ เช่ื่น พั้� นท่ี่�
อุที่ยานแห่งชื่าติ พั้�นท่ี่�เข่ตรักษาพัันธุ์สัตว์ปี�าและเข่ต
ห้ามล่าสัตว์ปี�า พั้�นท่ี่�โบราณ์สถึาน แหล่งโบราณ์คด่ 
แหล่งปีระวัติศาสตร์ หร้ออุที่ยานปีระวัติศาสตร์ เปี็นต้น  
โดยในปีีท่ี่�ผ่่านมากรมที่างหลวงได้ดำาเนินการศึกษา 
ผ่ลกระที่บสิ�งแวดล้อม จำานวน 15 โครงการ ได้แก่ 

  1)  การประเมินผิลกระทบสิ�งแวดล้อม 
โครงการก่อสรา้งทางเล่�ยงเมอ่งอ่างทอง จั.อ่างทอง

สัูญลัักษณ์แนะนำาช่องเด่้นเรอื เพ่ิ่�อเป็นแนวทางแนะนำาในการเด่้นเรอื 
โด้ยใช�ข�อกำาหนด้ของกรมเจ�าท่า

กำาแพิ่งกันเรอืชน เพ่ิ่�อป้องกันความเสู่ยหายจากอุบัต่เหตุเรอืชนเสูา
สูะพิ่าน แลัะแถบระดั้บนำ�า เพ่ิ่�อให�ผูู้�ขับเรอืสูามารถทราบความสููงช่อง
ลัอด้ท่�สูามารถลัอด้ผู่้านสูะพิ่านไปได้�

ต่ด้ตั�งไฟฟ้าสู่องสูว่างสู่องไปท่�บรเิวณท�องคานสูะพิ่าน กำาแพิ่งกันเรอื
ชน แลัะแถบระดั้บนำ�า เพ่ิ่�ออำานวยความปลัอด้ภัยในการเด่้นเรอื
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 2)  การประเมินผิลกระทบสิ�งแวดล้อม 
โครงการทางหลวงหมาย 4006 ราชื่กรูด-หลังสวน

 ออกแบบแนวเช่�อมสูำาหรับสัูตว์ ป่า  (WIlDlIFe 
CoRRIDoR) ในช่วงท่�แนวเขตทางประช่ด้กับอุทยานแห่งชาต่นำ�า
ตกหงาวแลัะเขตรักษาพิ่ันธ์ุิสัูตว์ป่าควนแม่ยายหม่อนเพิ่่�อให�สัูตว์
ขนาด้ใหญ่ท่�ม่รายงานการพิ่บในเขตพ่ิ่�นท่�ป่าทั�งสูอง เช่น กระท่ง แลัะ
ช�าง ให�สูามารถข�ามไปมาระหว่างพ่ิ่�นท่�ป่าทั�งสูองแห่งได้� ในบรเิวณ 
กม.4+475 โด้ยออกแบบเป็นสูะพิ่านขนาด้ 1 x 20 = 20 เมตร 
ความสููงช่องลัอด้ 5 เมตร

 3) การประเมนิผิลกระทบสิ�งแวดล้อม สะพัาน
ขา้มทางรถไฟ บนทางหลวงหมายเลข 3470 สายภัาชื่ ่
- ท่าเรอ่ (กม.14+490)

 การก่อสูร�างสูะพิ่านรถยนต์ให�อยู่ในระดั้บท่� 2 โด้ยม่ทาง
รถไฟรางคู่อยู่ในระดั้บท่� 1 (ระดั้บด่้น) ท่�ก่อสูร�างทางรถไฟความเร็ว
สููงอยู่ในระดั้บท่� 3 (เหน่อสูะพิ่านรถยนต์) เพ่ิ่�อลัด้ผู้ลักระทบจากการ
ด้ำาเน่นการระหว่างโครงรถไฟความเร็วสููงฯ แลัะโครงการก่อสูร�าง
สูะพิ่านข�ามทางรถไฟฯ

 4)  การประเมินผิลกระทบสิ�งแวดล้อม
โครงการก่อสรา้ง ทางหลวงหมายเลข 3702 ตอน บาง
ควาย–เขาดิน (สะพัานขา้มแมน่ำาบางปะกง) 

 ม่การออกแบบระบบป้องกันนำ�าท่วมบรเิวณตล่ั�ง จัด้ทำาเป็น
กำาแพิ่งกั�นนำ�า โด้ยม่ห่นท่�ง (RIPRaP) ช่วยป้องกันการกัด้เซาะ

 5)  การประเมินผิลกระทบสิ�งแวดล้อม 
อุโมงค์บรเิวณ์จุัดตัดทางหลวงหมายเลข 2 กับทางหลวง
หมายเลข 224 (แยกนครราชื่สม่า)
 6)  การประเมินผิลกระทบสิ�งแวดล้อม 
ทางหลวงหมายเลข 226 บ.หนองสวาย - บ.ระเวย่ง 
จั.สรุนิทร์
 7)  การประเมินผิลกระทบสิ�งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างสะพัานข้ามคลองบางละมุง  
บนทางหลวงหมายเลข 3 กม.132+430
 8)  การประเมนิผิลกระทบสิ�งแวดล้อมเบ่�องต้น 
โครงการก่อสรา้งและขยายทางหลวงหมายเลข 1421 
สายหวัดอย – บา้นใหมพ่ัฒันา
 9)  การประเมินผิลกระทบสิ�งแวดล้อม 
สะพัานข้ามทางรถไฟ บนทางหลวงหมายเลข 3339 
(สายหว้ยชื่นิสห่ ์- พัญาไม)้
 10) การประเมินผิลกระทบสิ�งแวดล้อม 
ทางหลวงหมายเลข 11 สายปางเคาะ จั.แพัร ่- ป่าขาม 
จั.ลำาปาง
 11)  การประเมินผิลกระทบสิ�งแวดล้อม 
ทางหลวงหมายเลข 229 บา้นหนองมว่ง - อ.มญัจัาคร่ ่
จั.ขอนแก่น
 12) การประเมินผิลกระทบสิ�งแวดล้อม 
ทางหลวงหมายเลข 2445 ต.แสลงโทน - บ.ไพับูลย ์
จั.บุรร่มัย์
 13) การประเมินผิลกระทบสิ�งแวดล้อม 
ทางหลวงหมายเลข 214 อ.จัตุรพัักรพัิมาน - 
อ.เกษตรวิสยั จั.รอ้ยเอ็ด
 14) การประเมินผิลกระทบสิ�งแวดล้อม 
ทางหลวงหมายเลข 212 อ.ปากคาด - บ.สมประสงค์ 
จั.บงึกาฬ
 15) การประเมินผิลกระทบสิ�งแวดล้อม 
ทางหลวงหมายเลข 3471 ต.บางบุตร - ต.ชุื่มแสง ตอน 
ต.บางบุตร - บ.หนองพัะวา จั.ระยอง

123

รายงานประจำาปี | กรมทางหลวง | 2564



หลัังซ่อมแซม

หลัังซ่อมแซม

ก่อนซ่อมแซม

ก่อนซ่อมแซม

การัติดตามแลัะปรับัปรุังการัพัฒนา
ทางหลัว่งอยุ่างต่อเนื�อง

 เพั้� อให้เปี็นไปีตามพัระราชื่บัญญัติส่งเสริม
และรักษาคุณ์ภาพัสิ�งแวดล้อม (ฉบับท่ี่� 2) พั.ศ. 2561 
มาตรการ 51/5 ท่ี่�กำาหนดให้จัดส่งรายงานผ่ลการปีฏิิบัติ
ตามมาตรการท่ี่�กำาหนดไว้ในรายงานการปีระเมินผ่ล 
กระที่บสิ�งแวดล้อม และ มาตรา 101/2 ท่ี่�กำาหนดบที่
ลงโที่ษหากไม่ส่งรายงานผ่ลการปีฏิิบัติตามมาตรการ 
ท่ี่�กำาหนดไว้ในรายงานการปีระเมนิผ่ลกระที่บสิ�งแวดล้อม  
กรมที่างหลวงจึงได้ดำาเนินการติดตามตรวจสอบคุณ์ภาพั
สิ�งแวดล้อม จำานวน 26 โครงการ ได้แก่

 1)  ก า ร ติ ด ต า ม ต ร ว จั ส อ บ คุ ณ์ ภั า พั
สิ�งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 211 อ.ท่าบ่อ - 
อ.ศรเ่ชื่ย่งใหม ่จั.หนองคาย

 การด้ำาเน่นงานเข�าขุด้แต่งแลัะบูรณะเจด่้ย์ การขุด้ค�นทาง
โบราณคด่้ แลัะการตรวจวัด้ความสัู�นสูะเท่อนบรเิวณวัด้ชุมพิ่ลั (เจด่้ย์) 
ซึ�งผู้ลัการตรวจวัด้อยู่ในเกณฑ์์มาตรฐานท่�กำาหนด้

 2 )  ก า ร ติ ด ต า ม ต ร ว จั ส อ บ คุ ณ์ ภั า พั สิ� ง
แวดล้อม โครงการต่อขยายทางคู่ขนานลอยฟ้าถนน 
บรมราชื่ชื่นน ่และปรบัปรุงเพัิ�มประสทิธิ์ภัาพัทางหลวง
หมายเลข 338 สายป่� นเกล้า – นครชื่ยัศร่

 การตรวจวัดคุณ์ภาพัสิ�งแวดล้อม เพัิ�มเติมจาก
ท่ี่�กำาหนดในรายงานการปีระเมินผ่ลกระที่บสิ�งแวดล้อม 
(eia) จำานวน 2 สถึาน่ บริเวณ์โรงเร่ยนบ้านหอมเกร็ด 
และชุื่มชื่นหมู ่ 5 บา้นบอ่ที่ราย อ.สามพัราน จ.นครปีฐม 
เพั้� อตรวจสอบผ่ลกระที่บให้ครอบคลุมในบริเวณ์ท่ี่�ม่
งานก่อสร้างในปีัจจุบัน ซึ่ึ�งผ่ลการตรวจวัดอยู่ในเกณ์ฑ์
มาตรฐานท่ี่�กำาหนด

 3)  ก า ร ติ ด ต า ม ต ร ว จั ส อ บ คุ ณ์ ภั า พั 
สิ�งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 12 สายพิัษณุ์โลก - 
อ.หล่มสกั (ระยะดำาเนินการ) 

 การซ่อมแซมแลัะป้องกันการชะลั�างพัิ่งทลัายบรเิวณ 
กม.262+200 ถึง กม.262+400 lT โด้ยต่ด้ตั�งกล่ัอง gaBIon 
แลัะทำา ShoTCReTe

 4)  การติดตามตรวจัสอบคณุ์ภัาพัสิ�งแวดล้อม 
โครงการก่อสรา้งทาง 4 ชื่อ่งจัราจัร ทางหลวงหมายเลข 
304 ตอน อ.กบนิทรบุ์ร-่อ.ปักธ์งชื่ยั (ระยะท่� 4)

 การต่ด้ตั�งบ่อดั้กตะกอนถาวรบรเิวณใต�สูะพิ่านข�ามห�วยซับ
บอน เพ่ิ่�อรองรับนำ�าชะลั�างจากผู่้วจราจร

 การแก�ไขปัญหาการกัด้เซาะบรเิวณไหล่ัทาง โด้ยการต่ด้ตั�ง
รางคอนกรตีเสูรมิเหล็ักตะแกรงในแนวด้่�งเพ่ิ่�มเต่ม เพ่ิ่�อรองรับนำ�าจาก
ผู่้วจราจร

 5) การติดตามตรวจัสอบคณุ์ภัาพัสิ�งแวดล้อม 
โครงการทางเชื่่� อมผิ่นป่ามรดกโลกบนทางหลวง
หมายเลข 304 สาย อ.กบนิทรบุ์ร-่ปักธ์งชื่ยั (ระยะท่� 4)
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 การต่ด้ตามตรวจสูอบการใช�ประโยชน์ของสูัตว์ป่าจาก
กลั�อง nCaPS บรเิวณอุโมงค์ทางเช่�อมผู่้นป่า พิ่บสัูตว์ท่�มาใช�
ประโยชน์ในพ่ิ่�นท่� เช่น ล่ังกัง กวางปา่ หมาใน เก�ง

 6)  ก า ร ติ ด ต า ม ต ร ว จั ส อ บ คุ ณ์ ภั า พั สิ� ง
แวดล้อม โครงการทางหลวงพัิเศษระหว่างเม่อง สาย
ชื่ลบุร ่– พัทัยา (ระยะดำาเนินการ)

 การขุด้ลัอกรางระบายนำ�า ขุด้ลัอกบ่อพัิ่ก กำาจัด้เศษขยะ
วัชพ่ิ่ชออกจากรางระบายนำ�าแลัะการเฝ้ึาระวังนำ�าท่วมขังผู่้วจราจร โด้ย
การต่ด้ตั�งเคร ื�องสููบนำ�า

 7)  ก า ร ติ ด ต า ม ต ร ว จั ส อ บ คุ ณ์ ภั า พั สิ� ง
แวดล้อม โครงการทางหลวงพัิเศษระหว่างเม่อง สาย
บางปะอิน – นครราชื่สม่า (ระยะท่� 3) จั.นครราชื่สม่า

 การต่ด้ตั�งกำาแพิ่งกันเสู่ยงบรเิวณ กม.65+750 ถึง 
กม.66+350 lT&RT (โครงการตอน 15) เพ่ิ่�อลัด้ผู้ลักระทบด้�าน
เสู่ยงต่อหมู่บ�านออมเง่น

 8)  ก า ร ติ ด ต า ม ต ร ว จั ส อ บ คุ ณ์ ภั า พั สิ� ง
แวดล้อม ทางหลวงพัิเศษระหว่างเม่องสายพััทยา-
มาบตาพัดุ (ระยะท่� 3) จั.ระยอง

 การตรวจวัด้เสู่ยงต่ด้ตัวบุคคลับรเิวณด่้านเก็บค่า
ธิรรมเน่ยมห�วยใหญ่ ด่้านเก็บค่าธิรรมเน่ยมเขาช่โอน แลัะด่้านเก็บ
ค่าธิรรมเน่ยมอู่ตะเภา เพ่ิ่�อเฝ้ึาระวังระดั้บเสู่ยงท่�อาจสู่งผู้ลักระทบ
ด้�านสุูขภาพิ่ตอ่เจ�าหน�าท่�ท่�ปฏ่ิบัต่งาน ซึ�งผู้ลัการตรวจวดั้อยู่ในเกณฑ์์
มาตรฐานท่�กำาหนด้

 การแก�ไขปัญหานำ�าท่วมบรเิวณ กม.146+683 ถึง 
กม.147+650โด้ยทำาการก่อสูร�าวรางระบายนำ�าคอนกรตีเสูรมิเหล็ัก
รูปคางหมู

 9) การติดตามตรวจัสอบคณุ์ภัาพัสิ�งแวดล้อม 
ทางหลวงหมายเลข 3646 อ.อรญัประเทศ – ชื่ายแดน
ไทย/กัมพูัชื่า (บ.หนองเอ่�ยน – สตึงบท) ตอนแยก
ทางหลวงหมายเลข 33 บรรจับทางหลวงหมายเลข 
3586
 10)  การติดตามตรวจัสอบคณุ์ภัาพัสิ�งแวดล้อม 
ทางหลวงหมายเลข 319 ปราจัน่บุร ่– อ.พันมสารคาม 
ตอน บ.หนองบวัหม ู– อ.พันมสารคาม ตอน 2
 11)  การติดตามตรวจัสอบคณุ์ภัาพัสิ�งแวดล้อม 
ทางหลวงหมายเลข 348 อ.ปะคำา – อ.นางรอง
 12)  การติดตามตรวจัสอบคณุ์ภัาพัสิ�งแวดล้อม 
โครงการก่อสรา้งทางยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 
35 สายธ์นบุร ่- ปากท่อ (ถนนพัระราม 2)
 13)  การติดตามตรวจัสอบคณุ์ภัาพัสิ�งแวดล้อม 
ทางหลวงหมายเลข 101 รอ้งกวาง-น่าน ตอน 2
 14)  การติดตามตรวจัสอบคณุ์ภัาพัสิ�งแวดล้อม 
โครงการทางหลวงหมายเลข 4 สายชุื่มพัร – ระนอง
 15)  การติดตามตรวจัสอบคณุ์ภัาพัสิ�งแวดล้อม 
โครงการทางหลวงหมายเลข 12 ตอน ตาก –แมส่อด
 16)  การติดตามตรวจัสอบคณุ์ภัาพัสิ�งแวดล้อม 
โครงการทางหลวงแนวใหม่ สาย บ.นาไคร ้– อ.คำาชื่ะอ ่
(ระยะท่� 2)
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 17) การติดตามตรวจัสอบคณุ์ภัาพัสิ�งแวดล้อม 
ทางหลวงหมายเลข 118 สายเชื่ย่งใหม ่– เชื่ย่งราย ตอน 
อ.ดอยสะเก็ด – บ.แมเ่จัดย่ ์(ระยะท่� 2)
 18) การติดตามตรวจัสอบคณุ์ภัาพัสิ�งแวดล้อม 
ถนนวงแหวนรอบเมอ่งนครราชื่สม่า บรเิวณ์จุัดตัดทาง
หลวงหมายเลข 205 - จุัดตัดทางหลวงหมายเลข 226 
จั.นครราชื่สม่า
 19) การติดตามตรวจัสอบคณุ์ภัาพัสิ�งแวดล้อม 
สะพัานลอยข้ามทางรถไฟ บรเิวณ์ทางหลวงหมายเลข 
226 กม.62+886 (ต่อเขตแขวงสุรินทร์) - แยกเข้า
อุทมุพัรพัสิยั ท่� กม.75+971 จัังหวัดศรส่ะเกษ
 20) การติดตามตรวจัสอบคณุ์ภัาพัสิ�งแวดล้อม 
โครงการก่อสรา้งทางแยกต่างระดับจุัดตัดทางหลวง
หมายเลข 4 กับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขาง)ู
 21) การติดตามตรวจัสอบคณุ์ภัาพัสิ�งแวดล้อม 
โครงการทางหลวงพัิเศษระหว่างเม่องสายบางใหญ่ - 
กาญจันบุร ่(ระยะท่� 3) จั.กาญจันบุร่
 22) การติดตามตรวจัสอบคณุ์ภัาพัสิ�งแวดล้อม 
ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรงั - พัทัลงุ ตอน บ.นาโยง
เหน่อ - เขาพัับผิา้ (บ.นาวง) จั.ตรงั (ระยะดำาเนินการ)
 23) การติดตามตรวจัสอบคณุ์ภัาพัสิ�งแวดล้อม 
ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุตรดิตถ์ - เด่นชื่ัย 
จั.อุตรดิตถ์ (ระยะดำาเนินการ)
 24) การติดตามตรวจัสอบคณุ์ภัาพัสิ�งแวดล้อม 
โครงการก่อสรา้งทางเล่�ยงเม่องบึงกาฬ กม. 0+000 
(บรเิวณ์จุัดตัดทางหลวงหมายเลข 222 กม.123+430) 
- กม.2+276 (บรเิวณ์จุัดตัดทางหลวงชื่นบทหมายเลข 
บก.3217) จั.บงึกาฬ
 25) การติดตามตรวจัสอบคณุ์ภัาพัสิ�งแวดล้อม  
โครงการสะพัานลอยขา้มทางรถไฟ บรเิวณ์ทางหลวง
หมายเลข 4114 แยกทางหลวงหมายเลข 41  
(สมอทอง) - ชื่ายทะเล ท่� กม.4+492 จั.สรุาษฎรธ์์าน่
 26) การติดตามตรวจัสอบคณุ์ภัาพัสิ�งแวดล้อม 
ทางหลวงหมายเลข 333 อ.หนองฉาง - อุทัยธ์าน ่ 
ตอน ต.หนองไผิ ่- อุทัยธ์าน ่จั.อุทัยธ์าน\่

การัสง่เสรัมิให�ปรัะชี้าชี้น 
เข้�ามามสีว่่นรัว่่มในการัพฒันา

ทางหลัว่ง

 เพั้�อเป็ีนการส่งเสริมและเปิีดโอกาสให้ปีระชื่าชื่น
ได้เข้่ามาม่ส่วนร่วมในการพััฒนาโครงการที่างหลวง  
กรมที่างหลวงจึงได้จัดให้ม่กิจกรรมการดำาเนินงานการ
ม่ส่วนร่วมข่องปีระชื่าชื่นครอบคลุมทีุ่กขั่�นตอนข่องการ
พััฒนาที่างหลวง โดยเฉพัาะอย่างยิ�งในข่ั�นตอนข่องการ
ก่อสร้าง กรมที่างหลวงได้จัดใหก้ารปีระชุื่มรับฟังความคิด
เหน็ข่องปีระชื่าชื่นโดยดำาเนนิการตามระเบย่บสำานกันายก
รัฐมนตร่ว่าด้วยการรับฟังความคิดเห็นข่องปีระชื่าชื่น 
พั.ศ. 2548 เพั้�อรับฟังข่้อคิดเห็นและข่้อเสนอแนะข่อง
ปีระชื่าชื่น และนำามาใช้ื่ปีระกอบในการพิัจารณ์าปีรับปีรุง
การพััฒนาโครงการที่างหลวงให้ม่ความสอดคล้องกับ
ความต้องการข่องปีระชื่าชื่นในท้ี่องถิึ�นให้มากท่ี่�สุด  
จำานวนทัี่�งสิ�น 320 โครงการ ได้แก่ 

 1)  กิจักรรมยกระดับมาตรฐานและเพัิ�ม
ประสทิธิ์ภัาพัทางหลวง จัำานวน 169 โครงการ 

 โครงการพิ่ฒันาทางหลัวงเพิ่่�อเพ่ิ่�มประสู่ทธ่ิภาพิ่การจราจร
แลัะขนสู่ง ทางหลัวงหมายเลัข 108 ตอน ปากทางท่าล่ั� – สูะพิ่านแม่
กลัาง ระหว่าง กม.60+780 – กม.62+300 หน่วยงานท่�รับผู่้ด้ชอบ
ด้ำาเน่นการ แขวงทางหลัวงเช่ยงใหม่ท่� 1
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 โครงการพัิ่ฒนาทางหลัวงเพ่ิ่�อเพ่ิ่�มประสู่ทธ่ิภาพิ่การจราจร
แลัะขนสู่ง ทางหลัวงหมายเลัข 34 ตอน บางนา-ทางเข�าท่าอากาศยาน
สุูวรรณภูม่ ระหว่าง กม.5+600 – กม.7+000 (ทางขนานด้�านซ�ายทาง) 
หน่วยงานท่�รับผู่้ด้ชอบด้ำาเน่นการ แขวงทางหลัวงสูมุทรปราการ

 2)  กิจักรรมปรับปรุงทางหลวงผิ่านย่าน
ชุื่มชื่น จัำานวน 74 โครงการ

 ก่จกรรมปรับปรุงทางหลัวงผู่้านย่านชุมชน ทางหลัวง
หมายเลัข 224 ตอน หนองต�อ – ตาเม่ยง ตอน 1 ระหว่าง 
กม.142+315 – กม. 142+615 หน่วยงานท่�รับผู่้ด้ชอบด้ำาเน่นการ 
แขวงทางหลัวงบุรรัีมย์

 ก่จกรรมปรับปรุงทางหลัวงผู่้านย่านชุมชน ทางหลัวง
หมายเลัข 3218 ตอน หัวห่น - โป่งแย� ระหว่าง กม.4+277 - 
กม.5+550 บรเิวณบ�านหนองสูมอ หน่วยงานท่�รับผู่้ด้ชอบด้ำาเน่น 
การแขวงทางหลัวงประจวบค่รขัีนธ์ิ (หัวห่น)

 3) โครงการก่อสร้างใหม่ท่�ได้รับจััดสรรงบ
ประมาณ์ในปี พั.ศ.2562 จัำานวน 77 โครงการ

โครงการก่อสูร�างทางหลัวงหมายเลัข 205 สูาย อ.เทพิ่สูถ่ต – 
อ.บำาเหน็จณรงค์ ตอน บ.ช่องสูำาราญ – บ.คำาปงิ ระหว่าง กม.135-
978 – กม.149-630 (ตอน 2) หน่วยงานท่�รับผู่้ด้ชอบด้ำาเน่นการ 
แขวงทางหลัวงชัยภูม่
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ผิลก�รดำ �เนิำนำง�นำ ผิลก�รดำ �เนิำนำง�นำ 
ด้�นำบัำ �รุงรักษ�ที�งหลวง ด้�นำบัำ �รุงรักษ�ที�งหลวง 
ในำรอบัปี งบัประม�ณ พั.ศ. ในำรอบัปี งบัประม�ณ พั.ศ. 25642564

กรมที่างหลวงได้รับการจัดสรรงบปีระมาณ์ปีระจำาปีี พั.ศ. 2564 สำาหรับใชื่้ในงานบำารุงรักษาที่างหลวงทัี่�งสิ�น 
28,972.9330 ล้านบาที่ แบ่งออกเปี็นงบปีระมาณ์แผ่นงานพั้�นฐานด้านการสร้างความสามารถึในการแข่่งข่ัน กิจกรรม
อำานวยการและสนับสนุนการพััฒนาที่างหลวง 660.3600 ล้านบาที่ ครุภัณ์ฑ์สำารวจ อากาศยานไร้คนข่ับสำาหรับถ่ึายภาพั
ที่างอากาศพัร้อมอุปีกรณ์์ 5.9400 ล้านบาที่ กิจกรรมบำารุงรักษาที่างหลวง 21,863.7090 ล้านบาที่ กิจกรรมบำารุงรักษา
สะพัาน 526.5087 ล้านบาที่ กิจกรรมแก้ไข่ปีัญหาสัญจรเร่งด่วน 200.0000 ล้านบาที่ โครงการจ้างท่ี่�ปีรึกษา 22.4510 
ล้านบาที่ และ แผ่นงานบูรณ์าการพััฒนาด้านคมนาคมและระบบโลจิสติกส์ โครงการบูรณ์ะโครงข่่ายที่างหลวงเชื่้�อมโยง
ระหว่างภาค 5,250.5916 ล้านบาที่ และโครงการก่อสร้างจุดพัักรถึเพั้�อยกมาตรฐานงานที่าง 433.3727 ล้านบาที่  
ม่รายละเอ่ยด ดังน่�

ผิลผิลิตท่� 1 : โครงขา่ยทางหลวงได้รบัการพััฒนา
1) กิจกรรมอำานวยการและสนบัสนนุการพัฒันาที่างหลวง (สร.) 660.3600 ล้านบาที่

1.1 ค่าก่อสรา้งอาคารท่ี่�พักัอาศยัและสิ�งก่อสรา้งปีระกอบ 353.7000 ล้านบาที่
1.2 ค่าก่อสรา้งอาคารท่ี่�ที่ำาการและสิ�งก่อสรา้งปีระกอบ 200.1000 ล้านบาที่
1.3 ค่าปีรบัปีรุงอาคารท่ี่�ที่ำาการและสิ�งก่อสรา้งปีระกอบ 57.2890 ล้านบาที่
1.4 ค่าปีรบัปีรุงอาคารท่ี่�พักัอาศยัและสิ�งก่อสรา้งปีระกอบ 49.2710 ล้านบาที่

2) ครุภัณ์ฑ์สำารวจ อากาศยานไรค้นข่บัสำาหรบัถ่ึายภาพัที่างอากาศ (drone) 5.9400 ล้านบาที่พัรอ้มอุปีกรณ์์

ผิลผิลิตท่� 2 : โครงขา่ยทางหลวงได้รบัการบำารุงรกัษา
1) กิจกรรมบำารุงรกัษาที่างหลวง 21,863.7090 ล้านบาที่

1.1 งบบำารุงปีกติ 5,819.4400 ล้านบาที่
1.2 งบบำารุงตามกำาหนดเวลา 5,703.9549 ล้านบาที่
1.3 งบบำารุงพัเิศษและบูรณ์ะ 7,952.8879 ล้านบาที่
1.4 งบฟื� นฟทูี่างหลวง 2,387.4262 ล้านบาที่

2) กิจกรรมบำารุงรกัษาสะพัาน 526.5087 ล้านบาที่
3) กิจกรรมแก้ไข่ปีญัหาการสญัจรเรง่ด่วน 200.0000 ล้านบาที่
4) กิจกรรมบำารุงรกัษาที่างหลวง (งบรายจ่ายอ้�นๆ) โครงการจ้างท่ี่�ปีรกึษา 22.4510 ล้านบาที่
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งานบำารุงรักษาที่างหลวงสามารถึแบ่งออกเปี็น
กิจกรรมและโครงการต่าง ๆ  อธบิายรายละเอ่ยดไว้ดังต่อไปีน่�

1. กิจักรรมอำานวยการและสนับสนุนการ
พัฒันาทางหลวง เปีน็กิจกรรมเพั้�อดำาเนนิการก่อสรา้ง และ
ปีรับปีรุงอาคารท่ี่�ที่ำาการและอาคารท่ี่�พัักอาศัยต่าง ๆ ข่อง
กรมที่างหลวง ซึึ่�งปีจัจุบนัสภาพัอาคารท่ี่�ที่ำาการ และอาคาร
ท่ี่�พักัอาศัยในหน่วยงานข่องกรมที่างหลวง มส่ภาพัที่รุดโที่รม
และเสย่หายเปีน็จำานวนมากตามกาลเวลา กรมที่างหลวงซึึ่�ง
มส่ำานกังานที่างหลวงจำานวน 18 แหง่ แข่วงที่างหลวงจำานวน 
104 แหง่ และหมวดที่างหลวงจำานวน 581 แหง่ รวมทัี่�งสิ�น 
704 แหง่ ปีระกอบไปีด้วยอาคารสำานกังานและอาคารท่ี่�พักั
อาศยัและสิ�งก่อสร้างปีระกอบ ในจำานวนดังกล่าวม่อายุการ
ใชื่ง้านเปีน็เวลานานและจำาเปีน็ต้องได้รบัการบำารุงรกัษา

2. กิจักรรมบำารุงรกัษาทางหลวง  
งานบำารุงปกติ เปี็นงานบำารุงที่างหลวงท่ี่�ดำาเนิน

การเพั้�อให้ที่างหลวง สะพัานและที่รัพัย์สินที่างหลวงได้รับ
การบำารุงรักษาเบ้�องต้นตามปีกติให้อยู่ในสภาพัท่ี่�ใช้ื่งานได้
ด่ มอ่ายุใช้ื่งานยาวนานขึ่�น มค่วามสะดวก สะอาด เรย่บรอ้ย
และปีลอดภัยแก่ผู่้ใช้ื่ที่าง ซึ่ึ�งเปี็นกิจกรรมท่ี่�ต้องที่ำาอย่าง
สมำาเสมอตลอดทัี่�งปีี โดยม่ปีริมาณ์งานไม่มากนัก ทัี่�งน่�รวม
ถึึงการแก้ไข่ปีรบัปีรุง หร้อต่อเติมได้บา้งตามความเหมาะสม 
หร้ออาจเปี็นการบำารุงรักษาชื่ั�วคราวเพั้�อชื่ะลอหร้อหยุดยั�ง
ความเส่ยหายก่อนจะได้รับงานบำารุงตามกำาหนดเวลา หร้อ
งานบำารุงพิัเศษและบูรณ์ะ

วิธก่ารซ่ึ่อมท่ี่�อยูใ่นงานบำารุงปีกติ มดั่งน่�
1 .1  งานบำา รุ งรั กษาผ่ิ วที่างห ร้อไหล่ที่าง  

(Pavement Maintenance)
1.2 งานบำารุงรกัษา ที่างเท้ี่า ที่างเช้ื่�อม เกาะแบง่

ถึนน และที่างจักรยาน (sidewalk, Connection road,  
Median and bicycle-lane Maintenance)

งานซึ่่อมที่างเท้ี่า ที่างเชื่้�อม เกาะแบ่งถึนน และ
ที่างจักรยาน (repair of sidewalk, Connection road, 
Median and bicycle-lane)

1.3 งานระบบระบายนำา สะพัานและโครงสร้าง 
(drainage system, bridge and structure Maintenance)

1.4 งานจราจรสงเคราะห์ และสิ�งอำานวยความ
ปีลอดภัย (traffic and safety device Maintenance)

1.5 งานภมูทัิี่ศนท์ี่างหลวง (landscaping)
1.6 งานสนบัสนนุเพั้�อเพัิ�มปีระสทิี่ธภิาพังานบำารุง

รกัษาที่างหลวง (supplementary activities for enhancing 
Highway Maintenance’s efficiency)

งานบำารุงตามกำาหนดเวลา เปี็นงานซ่ึ่อมบำารุง
ที่างหลวงเชื่งิปีอ้งกันซึ่ึ�งจะต้องดำาเนนิการ เพั้�อย้ดอายุบรกิาร
และเสริมความแข่็งแรงสำาหรับรองรับปีริมาณ์จราจรใน
อนาคต ปีระกอบด้วย งานเปีล่�ยนวัสดุรอยต่อผ่ิวคอนกร่ต 
งานเสริมผ่ิวลูกรัง งานเสริมผ่ิวแอสฟัลต์ และงานฉาบผ่ิว
แอสฟัลต์รวมถึึงงานฉาบผ่วิพัารา สเลอร่�ซึ่ล่

วิธ่การซ่ึ่อมท่ี่�อยู่ในงานบำารุงตามกำาหนดเวลา  
มดั่งน่�

2.1 งานฉาบผ่วิแอสฟลัต์ (asphalt seal Coating)
2.2 งานเสรมิผ่วิแอสฟลัต์ (asphalt Overlay)
2 .3  งานเปีล่� ยน วัสดุ รอยต่อผ่ิ วคอนกร่ต  

(replacement of Joint sealing)
งานบำารุงพิัเศษและงานบูรณ์ะ
งานบำารุงพัิเศษ เป็ีนงานซ่ึ่อมบำารุงที่างหลวง

ท่ี่�ชื่ำารุดเส่ยหายและม่ปีริมาณ์งานมากเกินกว่าท่ี่�จะที่ำาการ
ซึ่่อมบำารุงด้วยงานบำารุงปีกติได้ โดยเฉพัาะเส้นที่างท่ี่�ไม่
ได้รับการบำารุงตามกำาหนดเวลาจะเกิดความเส่ยหายข่ึ�น
อย่างรวดเรว็ ที่ำาใหต้้องดำาเนนิการด้วยงานบำารุงพัเิศษ เชื่น่  
งานปีรับระดับผ่วิที่าง งานซึ่อ่มที่างผ่วิแอสฟลัต์ งานซ่ึ่อมผ่วิ
คอนกรต่ งานปีรับปีรุงผิ่วที่างแอสฟัลต์คอนกรต่เดิมนำากลับ
มาใชื่ใ้หม ่เปีน็ต้น

วิธก่ารซึ่่อมท่ี่�อยู่ในงานบำารุงตามงานบำารุงพัิเศษ 
มดั่งน่� 

3.1 งานปีรบัระดับผ่วิที่าง (surface leveling)

3.2 งานซ่ึ่อมที่างผ่วิแอสฟลัต์ (Major repair of 
asphalt Pavement)

3.3 งานปีรับปีรุงผิ่วที่างแอสฟัลต์คอนกร่ตเดิม  
นำากลับมาใช้ื่ใหม ่(asphalt Hot Mix recycling)

3.4 งานซ่ึ่อมที่างผ่วิคอนกรต่ (Major repair of 
Concrete Pavement)

3.5 งานซ่ึ่อมลาดข่า้งที่าง (Major repair of side 
slope and back slope)

3.6 งานซ่ึ่อมสะพัานและโครงสร้าง (Major repair 
of bridge structure and Highway structure)

งานบูรณ์ะ เป็ีนงานซ่ึ่อมบำารุงที่างหลวงท่ี่�ชื่ำารุด
เส่ยหายมากเกินกว่าท่ี่�จะที่ำาการซ่ึ่อมบำารุงด้วย งานบำารุง
พัเิศษได้ ปีระกอบด้วย งานบูรณ์ะผ่วิที่างแอสฟัลต์ และ งาน
บูรณ์ะผ่วิที่างคอนกรต่

วิธก่ารบูรณ์ะ มดั่งน่�

3.7 งานบูรณ์ะที่างผ่วิแอสฟลัต์ (rehabilitation 
of asphalt Pavement)

3.8 งานบูรณ์ะที่างผ่วิคอนกรต่ (rehabilitation 
of Concrete Pavement)

งานฟ้� นฟทูางหลวง เปีน็งานฟื� นฟทูี่างหลวงท่ี่�ได้
รบัความเสย่หายจากภัยพับัิติ เช่ื่น อุที่กภัย วาตภัย ดินโคลน
ถึล่ม และภัยพัิบัติอ้�นๆ ท่ี่�เกิดข่ึ�นซึึ่�งภายหลังจากเหตุการณ์ ์
ภัยพับิติัยุติลงจะต้องที่ำาการฟื� นฟซู่ึ่อมแซึ่มตามความเหมาะสม 
เพั้� อให้ที่างหลวงกลับสู่สภาพัพัร้อมใชื่้งานอย่างยั�งย้น  
ในปีี 2564 ปีระเที่ศไที่ยปีระสบอุที่กภัยอย่างต่อเน้� อง 
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ในชื่ว่งเด้อนพัฤษภาคม ถึึง ช่ื่วงเด้อนตลุาคม ได้แก่ พัายุยาอาส  
พัายุโคะงุมะ พัายุเจิมปีากา พัายุโกเซึ่ิน พัายุเต่�ยนหม ู 
พัายุไลออนร๊อก และ พัายุคมปีาซุึ่ ซึ่ึ�งที่ำาให้ฝึนตกหนัก 
ต่อเน้�องเปี็นบริเวณ์กว้างและรุนแรง โดยเฉพัาะในพั้�นท่ี่� 
ภาคกลาง ภาคเหนอ้ ภาคตะวันออกเฉย่งเหนอ้ และภาคใต้ 

3. กิจักรรมบำารุงรกัษาสะพัาน เปี็นกิจกรรม
ซึ่อ่มบำารุงรกัษาสะพัานซึึ่�งในปีจัจุบนัมอุ่บติัเหตุท่ี่�เกิดข่ึ�นจาก
สะพัานเปี็นจำานวนมากซึ่ึ�งส่งผ่ลให้โครงข่่ายคมนาคมข่นส่ง
ได้รบัผ่ลกระที่บ ก่อใหเ้กิดความสญูเสย่ทัี่�งที่างเศรษฐกิจและ
สังคมคิดเปี็นมูลค่ามหาศาล อุบัติเหตุจากสะพัานท่ี่�เกิดข่ึ�น
อาจม่สาเหตุมาจากการรับนำาหนักท่ี่�มากเกินกว่าสะพัานจะ
สามารถึรับได้ไหวหร้อสะพัานม่อายุการใชื่้งานมาก เพั้�อให้
สะพัานม่อายุการใช้ื่งานท่ี่�สามารถึให้บริการแก่ผู่้ใช้ื่ที่างได้
อย่างปีลอดภัย จึงจำาเปี็นต้องม่การวางแผ่นงานบำารุงรักษา
และบูรณ์ะสะพัาน รวมถึึงการเสรมิกำาลังสะพัานใหส้ามารถึ
รองรับนำาหนกับรรที่กุท่ี่�เพัิ�มขึ่�นในปีจัจุบัน

4. กิจักรรมแก้ไขปัญหาการสญัจัรเรง่ด่วน 

ลักษณ์ะข่องงานบำารุงตามกิจกรรมแก้ไข่ปีัญหา
ภัยพัิบัติ ได้แก่ งานปี้องกันและแก้ไข่นำาท่ี่วมที่าง งาน
ซึ่่อมแซึ่มที่างหลวงหร้อที่รัพัย์สินข่องที่างราชื่การท่ี่�อยู่ใน
ความรับผ่ิดชื่อบข่องกรมที่างหลวงท่ี่�ได้รับ ความเส่ยหาย
จากอุที่กภัย, วาตภัย, ดินโคลนถึล่ม และภัยพับิติัอ้�นๆ ท่ี่�เกิด
ขึ่�นและไมอ่าจคาดการณ์ล่์วงหน้า วัตถึปุีระสงค์ข่องกิจกรรม
น่�เพั้�อแก้ไข่ปีัญหาให้การจราจรผ่่านได้ในเบ้�องต้น โดยในปี ี
2564 ได้มก่ารดำาเนนิงานแก้ไข่ปีญัหาใหก้ารจราจรผ่า่นได้ใน
เบ้�องต้น และซึ่อ่มแซึ่มใหค้้นสูส่ภาพัเดิม และปีอ้งกันสายที่าง
ท่ี่�ม่โอกาสเกิดตามความเหมาะสม หร้อตามท่ี่�แบบกำาหนด 
กิจกรรมแก้ไข่ปีัญหาการสัญจรเร่งด่วน คิดเปี็นจำานวนกว่า 
445 แหง่ วงเงิน 200 ล้านบาที่

5. โครงการจ้ัางท่�ปรึกษาค่าสำารวจัและ
ประเมนิสภัาพัโครงขา่ยทางหลวง

โครงการค่าสำารวจและปีระเมินสภาพัโครงข่่าย
ที่างหลวงเพั้�อเพัิ�มปีระสิที่ธิผ่ลการใช้ื่จ่ายงบปีระมาณ์บำารุง
รักษาที่างหลวงในระยะยาว ปีี 2564 เปี็นโครงการจ้างท่ี่�
ปีรึกษาที่ำาการสำารวจและปีระเมินสภาพัโครงข่่าย ที่างหลวง 
ได้แก่ ข่อ้มลูค่าดัชื่นค่วามข่รุข่ระสากล (iri) ข้่อมลูค่าความ
ลึกร่องล้อ (rutting) ข่้อมูลค่าความหยาบเฉล่�ยข่องพั้�นผ่ิว
ที่าง (MPd) และข้่อมลูสภาพัความเสย่หายปีระเภที่ต่างๆ เช่ื่น 
รอยแตก, การหลดุรอ่น, หลมุบอ่ เปีน็ต้น ซึ่ึ�งข่อ้มลูดังกล่าวม่
ความจำาเปี็นต้องปีรับปีรุงให้เปี็นปีัจจุบันอยู่เสมอ เพั้�อใชื่้ใน
การวิเคราะหแ์ผ่นการซึ่อ่มบำารุงโดยระบบ tPMs ซึ่ึ�งที่ำาการ
วิเคราะห์ความต้องการงบปีระมาณ์และวิธ่การซึ่่อมบำารุง

จากสภาพัความเส่ยหายท่ี่�ได้การสำารวจ โดยข้่อมูลสภาพั
ความเสย่หายท่ี่�ได้การสำารวจจะถูึกจัดเก็บในฐานข้่อมลูระบบ 
roadnet พัร้อมแสดงข้่อมูลสารสนเที่ศภูมิศาสตร์ (Gis)  
ในระบบสารสนเที่ศโครงข่่ายที่างหลวง (roadnet) และ
ได้เปีิดให้บริการข่้อมูลความเส่ยหายต่างๆ, บัญชื่่สายที่าง,  
รายละเอ่ยดสายที่าง, บัญชื่่ผ่ิวที่าง, โครงสร้างชื่ั�นที่าง, 
ปีรมิาณ์จราจร, ค่าใชื่จ่้ายผู่ใ้ชื่ท้ี่าง เปีน็ต้น เพั้�อนำามาปีระกอบ
การจัดที่ำาแผ่นรายปีระมาณ์การ สำารวจสภาพัหน้างานจริง 
วิเคราะห์แผ่นการซึ่่อมบำารุง เปี็นต้น และเชื่้�อมโยงข่้อมูล
ต่างๆ กับระบบสารสนเที่ศอ้�นๆ ข่องกรมที่างหลวง

 6. โครงการบูรณ์ะโครงข่ายทางหลวงเชื่่�อม
โยงระหว่างภัาค

โครงข่า่ยที่างหลวงเช้ื่�อมโยงระหว่างภาคเปีน็เสน้
ที่างคมนาคมหลกัในการสญัจรเชื่้�อมโยง ทัี่�งในระดับปีระเที่ศ
และระดับภูมิภาค กลุ่มจังหวัด และการเดินที่างระหว่าง
ปีระเที่ศ รวมทัี่�งเชื่้�อมโยงจุดสำาคัญ ที่างยุที่ธศาสตร์และ
การข่นสง่ต่างๆ เช่ื่น ท่ี่าเรอ้ สนามบิน ด่านการค้าชื่ายแดน 
นิคมอุตสาหกรรมและ เข่ตเศรษฐกิจพัิเศษต่างๆ เปี็นต้น 
ซึ่ึ�งม่ปีริมาณ์จราจร และสัดส่วนข่องรถึบรรทุี่กหนักสูง  
เปี็นสาเหตุให้สภาพัที่างชื่ำารุดเส่ยหายอย่างรวดเร็วจำาเปี็น
ต้องได้รบัการบำารุงรกัษาเปีน็พัเิศษ และต้องการงบปีระมาณ์
ในการบำารุงรักษามากกว่าที่างหลวงทัี่�วไปี กรมที่างหลวงจึงม่
ความจำาเปี็นต้องจัดสรรงบปีระมาณ์สำาหรับโครงการบูรณ์ะ
โครงข่่าย ที่างหลวงเช้ื่�อมโยงระหว่างภาคอย่างสมำาเสมอ 
เพั้�อให้ที่างหลวงสายหลักอยู่ในสภาพัด่สามารถึใชื่้ในการ
คมนาคมข่นส่งข่องปีระเที่ศได้อย่างสะดวก รวดเร็วและ
ปีลอดภัยตลอดเวลา และพัร้อมสนับสนุนการพััฒนาด้าน
เศรษฐกิจ และสังคมข่องปีระเที่ศอย่างเต็มศักยภาพัและ 
มค่วามยั�งยน้

7.  โครงการก่อสร้างจุัดพัักรถเพ่ั� อยก
มาตรฐานงานทาง

โครงการก่อสร้างจุดพัักรถึเป็ีนโครงการพััฒนา
ด้านคมนาคมรองรับการข่นส่งสินค้า และสนับสนุนระบบ 
โลจิสติกส ์ใหเ้ปีน็ไปีตามข่อ้กำาหนด พั.ร.บ. การข่นสง่ที่างบก 
พั.ศ.2522 ให้ผู่้ข่ับรถึได้พัักเปี็นเวลาไม่น้อยกว่าครึ�งชื่ั�วโมง 
จึงข่ับรถึต่อไปีได้อ่กไม่เกินส่�ชื่ั�วโมงติดต่อกัน กรมที่างหลวง
จึงได้จัดให้ม่ท่ี่�บริการท่ี่�พัักริมที่างเฉพัาะ สำาหรับรถึข่นาด
ใหญ่ โดยมบ่ริการพั้�นฐานท่ี่�จำาเปีน็ และมร่ะบบรักษาความ
ปีลอดภัยเม้�อผู่ใ้ชื่้ที่างจอดพััก ชื่่วยลดอุบัติเหตุท่ี่�อาจจะเกิด
จากความเม้�อยล้า และอ่อนเพัล่ยข่องผู่ข้่บัข่่�ได้ ทัี่�งยังชื่ว่ยลด
ปีญัหาการจอดรถึบนไหลท่ี่าง ท่ี่�อาจที่ำาใหเ้กิดอุบัติเหตทัุี่�งต่อ
ผู่จ้อด และผู่ใ้ช้ื่ที่างท่ี่�สญัจรอยู่
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การัพัฒนาโครังข่้ายุทางหลัว่ง เป็นภัารักิจัสำาคัญที�กรัมทางหลัว่ง 
มุ่งมั�นพัฒนาเส�นทางให�มคีว่ามสะดว่กรัว่ดเรัว็่แลัะปลัอดภััยุ  

เพื�อเป็นโครังข้่ายุหลัักข้องการัเดินทางแลัะข้นส่งทางถนน ที�มปีรัะสิทธิภัาพ
 ที่างหลวงพัเิศษหมายเลข่ 7 เปีน็โครงข่่ายที่างหลวง
พัิเศษโดยเป็ีนเส้นที่างหลักท่ี่�ม่ความสำาคัญต่อระบบการ
คมนาคมการเดินที่าง และท่ี่องเท่ี่�ยว โดยเชื่้�อมโยงพั้�นท่ี่�
กรุงเที่พัมหานคร และปีริมณ์ฑลไปียังพ้ั�นท่ี่�ภาคตะวันออก
และเข้่าสู่พ้ั�นท่ี่�ท่ี่�เปี็นแหล่งธุรกิจภาคการผ่ลิต ปีระกอบ
ด้วยอุตสาหกรรมเคม่ภัณ์ฑ์ อุตสาหกรรมรถึยนต์ และชื่ิ�น
ส่วนอุตสาหกรรม ผ่ลิตภัณ์ฑ์เหล็ก/โลหะ ในพั้�นท่ี่�นิคม
อุตสาหกรรมข่องจังหวัดชื่ลบุร่และจังหวัดระยองและเข่ต
สง่เสรมิเข่ตลงที่นุท่ี่� 2 ข่อง bOi รวมถึึงธรุกิจเก่�ยวกับศนูย์ก
ระจายสินค้าท่ี่�ม่อยู่จำานวนมากตามแนวเส้นที่าง ที่างหลวง

พัิเศษหมายเลข่ 7 รวมไปีถึึงภาคการส่งออก โดยม่ท่ี่าเร้อ
แหลมฉบัง ซึึ่�งเปี็นท่ี่าเร้อนำาลึกหลักรองรับการข่นส่งสินค้า
ระหว่างปีระเที่ศ สามารถึรองรับเร้อข่นาดใหญ่พัิเศษ โดย
การท่ี่าเร้อแห่งปีระเที่ศไที่ยจะพััฒนาท่ี่าเร้อแหลมฉบังให้
เปี็น World Class Port ซึ่ึ�งการรองรับปีริมาณ์การข่นส่ง 
ดังกล่าวจะผ่่าน ที่างหลวงพิัเศษหมายเลข่ 7 เป็ีนที่างหลัก 
ด้วยบที่บาที่ข่องที่างหลวงพัเิศษดังกล่าวท่ี่�จะต้องรองรบัการ
พัฒันาในพ้ั�นท่ี่�ท่ี่�มอิ่ที่ธพิัลทัี่�งภาค การท่ี่องเท่ี่�ยว ภาคการผ่ลิต 
ภาคการสง่ออกท่ี่�สำาคัญ รวมถึึงแหล่งชุื่มชื่นท่ี่�อยูอ่าศยั ที่ำาให้
ปีรมิาณ์การจราจรบนที่างหลวงจึงมจ่ำานวนเพัิ�มข่ึ�น 
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ผิลงานท่�โดดเด่นของสำานักกฎหมาย 
ในปีงบประมาณ์ 2564



 การจัดเก็บค่าธรรมเน่ยมบนที่างหลวงพิัเศษ
หมายเลข่ 7 สายกรุงเที่พัมหานคร - บ้านฉาง ตอน
กรุงเที่พัมหานคร - เมอ้งพัทัี่ยา อาศัยอำานาจตามกฎกระที่รวง
กำาหนดค่าธรรมเน่ยมการใช้ื่ยานยนตร์บนที่างหลวงพิัเศษ
หมายเลข่ 7 ตอนกรุงเที่พัมหานคร - เมอ้งพัทัี่ยา พั.ศ. 2561

 การเก็บค่าธรรมเนย่มบนที่างหลวงพัเิศษหมายเลข่ 
7 สายกรุงเที่พัมหานคร - บ้านฉาง ชื่่วงพััที่ยา - มาบตาพัุด 
อาศัยอำานาจตามกฎกระที่รวงกำาหนดค่าธรรมเน่ยมการใชื่้
ยานยนตร์บนที่างหลวงพัิเศษหมายเลข่ 7 ตอนบ้านหนอง
ปีร้อ - บ้านฉาง พั.ศ. 2558   

 กรมที่างหลวงได้ดำาเนินการก่อสร้างที่างหลวง
พัิเศษหมายเลข่ 7 ชื่่วงพััที่ยา - มาบตาพัุด (ที่างหลวงพัิเศษ
หมายเลข่ 7 ชื่่วงบ้านหนองปีร้อ - บ้านฉาง และที่างแยก
ไปีบรรจบที่างหลวงแผ่่นดินหมายเลข่ 3 บ้านอำาเภอ) แล้ว
เสร็จ พัร้อมเปีิดให้บริการเชื่้�อมโยงเปี็นโครงข่่ายเด่ยวกับ
ที่างหลวงพิัเศษหมายเลข่ 7 ช่ื่วงกรุงเที่พัมหานคร - เม้อง
พัทัี่ยา ซึ่ึ�งเปีิดให้บริการอยู่เดิม โดยกำาหนดให้มาบปีระชื่ัน
เปี็นจุดเชื่้�อมต่อโครงการ 

 ดังนั�น เพั้�อให้สอดคล้องกับการควบคุม การเข่้า
ออกที่างหลวงพิัเศษหมายเลข่ 7 ในตำาแหน่ง ท่ี่�จัดที่ำาไว้
และอำานวยความสะดวกให้แก่ผู่้ใชื่้ ยานยนตร์บนที่างหลวง
พัิเศษหมายเลข่ 7 ในการตรวจสอบอัตราค่าธรรมเน่ยม  
สำานักกฎหมายจึงได้แก้ไข่ปีรับปีรุงกฎกระที่รวงทัี่�งสองฉบับ
ดังกล่าวข่้างต้น โดยให้รวมเปี็นฉบับเด่ยวกันโดยกำาหนด
อัตราค่าธรรมเน่ยมการใช้ื่ยานยนตร์บนที่างหลวงพิัเศษ
หมายเลข่ 7 สายกรุงเที่พัมหานคร - บ้านฉาง เส่ยใหม ่ 
เสนอไปียังกระที่รวงคมนาคม เพั้�อเสนอให้คณ์ะรัฐมนตร ่
ใหค้วามเหน็ชื่อบตามข่ั�นตอนในการเสนอกฎหมาย

 สำานักเลข่าธิการคณ์ะรัฐมนตร่ ได้ดำาเนินการนำา
กฎกระที่รวงยกเว้นค่าธรรมเน่ยมการใช้ื่ยานยนตร์บน
ที่างหลวงพัเิศษหมายเลข่ 7 สายกรุงเที่พัมหานคร - บา้นฉาง  
พั.ศ. 2564 ปีระกาศในราชื่กิจจานุเบกษา ฉบับกฤษฎ่กา  
เล่ม 138 ตอนท่ี่�  4 ก วันท่ี่�  22 มกราคม 2564 แล้ว  
ซึึ่�งกฎกระที่รวงดังกล่าวเปี็นการปีรับปีรุงและกำาหนด
ค่าธรรมเน่ยมการใชื่้ยานยนตร์บนที่างหลวงหมายเลข่ 7  
ให้สอดคล้องกับการควบคุมการเข่้าออกที่างหลวงพัิเศษ
หมายเลข่ 7 ในตำาแหน่งท่ี่�ได้จัดที่ำาไว้
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ง�นำประช�สัมพัันำธ์
เผิยุแพัร่ข้อม้ลข่�วส�ร 

 งานปีระชื่าสัมพัันธ์นับได้ว่าม่บที่บาที่
สำาคัญในการสนับสนุนการดำาเนินงานข่อง  
กรมที่างหลวงให้เปี็นไปีอย่างม่ปีระสิที่ธิภาพั 
เปีน็ส้�อกลางระหว่างกรมที่างหลวงกับปีระชื่าชื่น 
โดยเผ่ยแพัร่ข่้อมูลข่่าวสารกรมที่างหลวงให้
ปีระชื่าชื่นรับที่ราบ เสริมสร้างความสัมพัันธแ์ละ
ความเข่้าใจอันด่ระหว่างองค์กรกับปีระชื่าชื่น 
ตลอดจนสร้างความร่วมม้อการสนับสนุนจาก
ปีระชื่าชื่นผ่่านส้�อต่าง ๆ 

 ในปีีงบปีระมาณ์ 2564 การดำาเนินการ
ปีระชื่าสัมพัันธ์และเผ่ยแพัร่ภารกิจข่องกรม
ที่างหลวง ในด้านต่าง ๆ ม่ดังต่อไปีน่�

1. การประชื่าสมัพันัธ์์โดยใชื่ส้่�อโทรทัศน์

  ดำาเนินการปีระชื่าสัมพัันธ์เพั้� อเผ่ย
แพัร่งานข่องกรมที่างหลวงผ่่านที่างส้�อโที่รทัี่ศน ์
รายการเชื่้าน่�ปีระเที่ศไที่ยผ่่านที่างสถึาน่วิที่ยุ
โที่รทัี่ศน์กองทัี่พับกชื่่อง 5 

2. การประชื่าสัมพัันธ์์โดยใชื่้ส่�อวิทยุ 

 ดำาเนินการปีระชื่าสัมพัันธ์ เผ่ยแพัร่
ข่้อมูลกิจกรรมโครงการตามยุที่ธศาสตร์และ
ภารกิจข่องกรมที่างหลวงที่างสถึาน่วิที่ยุกระจาย
เส่ยงแห่งปีระเที่ศไที่ย กรมปีระชื่าสัมพัันธ์
และสถึาน่วิที่ยุคล้�น ต่าง ๆ เชื่่น จส.100 MHz, 
สวพั.91 FM 91.0 MHz เปี็นต้น 

3. การประชื่าสัมพัันธ์์โดยใช้ื่ส่�อสิ�งพัิมพั ์

 ดำาเนินการเผ่ยแพัร่ภารกิจข่องกรม
ที่างหลวงผ่่านที่างหนังส้อพัิมพั์รายวัน ราย
สัปีดาห์และนิตยสารต่างๆ ตลอดจนจัดที่ำา

แผ่่นพัับเผ่ยแพัร่การดำาเนินการต่างๆ ข่องกรม
ที่างหลวง และจัดที่ำาวารสารที่างหลวงสัมพัันธ ์
รวมทัี่�งหนังส้อรายงานปีระจำาปีี

4.การประชื่าสัมพัันธ์์ผิ่านส่�อออนไลน์
 ดำาเนินการปีระชื่าสัมพัันธ์การดำาเนิน
งานต่างๆข่องกรมที่างหลวงผ่่านส้�อออนไลน์
ต่างๆท่ี่�สามารถึครอบคลุมกลุ่มเปี้าหมายได้ 
ทัี่�วถึึง เชื่่น เว็บไซึ่ต์, เฟสบุ๊ค, แอพัพัลิเคชื่ั�น 
G-neWs 

5.การสัมภัาษณ์์
 ดำาเนินการจัดให้ผู่้บริหารสัมภาษณ์์
ผ่่านส้�อมวลชื่นสาข่าต่างๆ ในผ่ลการดำาเนินงาน
โครงการสำาคัญ ๆ ข่องกรมที่างหลวง การช่ื่�แจง
ข่้อเท็ี่จจริงต่างๆตามนโยบายรัฐบาลในรูปีแบบ 
ia- irChat และ Fake news

5. งานโสตทัศนูปกรณ์์และนิทรรศการ
 ดำา เ นิ น ก า ร บั น ทึี่ ก ภ า พั แ ล ะ ผ่ ลิ ต
ส้� อสิ� งพัิมพ์ั/กราฟฟิก ตลอดจนจัดที่ำาส้� อ
ปีระชื่าสัมพัันธ์ต่าง ๆ ท่ี่�เก่�ยวข่้องกับภารกิจข่อง
กรมที่างหลวง กระที่รวงคมนาคม หน่วยงานท่ี่�
เก่�ยวข่้อง และหน่วยงานอ้�น ๆ  ท่ี่�ข่อความร่วมม้อ 
โดยจัดที่ำาปีา้ยคัที่เอาท์ี่ จัดนทิี่รรศการ จัดที่ำาคลัง
ภาพัเพั้�อบริการส้บค้นภาพัถ่ึาย 

6. จััดกิจักรรมเน่�องในวาระต่าง ๆ 
 เข่้าร่วมกิจกรรมกับหน่วยงานในสังกัด
กระที่รวงเน้�องในวันครบรอบ เพั้�อเสริมสร้าง
ความสัมพัันธ์อันด่ระหว่างองค์กร 

137

รายงานประจำาปี | กรมทางหลวง | 2564



การับรัหิารัจััดการังบปรัะมาณด�ว่ยุรัะบบสนับสนุน 
การัตัดสนิใจัแลัะการัวิ่เครัาะหข์้�อมล้ัหลัายุมติิ  

( Decision Support System and Business Intelligence)

ร ะ บ บ ส า ร ส น เ ท ศ ป ร ะ ม ว ล ผิ ล ธุ์ ร ก ร ร ม 
(Transaction Processing Systems : TPS)

ระบบท่ี่�ม่การปีระมวลผ่ลท่ี่�รวดเร็ว ลดค่าใชื่้จ่าย 
และ ที่ำาหนา้ท่ี่�รวบรวม บนัทึี่กข่อ้มลูในแฟ้มข้่อมลู หรอ้ฐาน
ข่้อมูล และปีระมวลผ่ลข้่อมูลท่ี่�เกิดจากการที่ำาธุรกรรมและ
การปีฏิิบัติงานปีระจำา ข่ององค์การเพั้�อนำาไปีจัดที่ำาระบบ
สารสนเที่ศท่ี่�เก่�ยวข้่องกับข้่อมลูนั�นๆ การปีระมวลผ่ลข่อ้มลู
ข่อง tPs แบง่เปีน็ 2 ปีระเภที่ 1)  การปีระมวลผ่ลแบบกลุ่ม 
2)  การปีระมวลผ่ลแบบทัี่นท่ี่

ระบบสารสนเทศเพั่�อการจััดการ (management 
Information Systems : mIS)  

จัดที่ำารายงานในรูปีแบบท่ี่�แตกต่างกัน สามารถึ
จำาแนกได้เปีน็ 4 ปีระเภที่ ค้อ  1)  รายงานท่ี่�จัดที่ำาตามระยะ
เวลาท่ี่�กำาหนด 2)  รายงานสรุปี 3)  รายงานท่ี่�จัดที่ำาตาม
เง้�อนไข่เฉพัาะ 4)  รายงานท่ี่�จัดที่ำาตามต้องการ

ระบบสนับสนุนการตัดสนิใจั (Decision Support 
System)

ระบบสนบัสนนุการตัดสินใจ ค้อ ระบบคอมพิัวเตอร์ท่ี่�
ปีระกอบด้วยข่อ้มลูและแบบจำาลองในการ ตัดสนิใจท่ี่�ซึ่บัซึ่อ้น 
เพ้ั�อนำามาสนบัสนนุการตัดสนิปีญัหาแบบกึ�งโครงสรา้ง และ
แบบไม่มโ่ครงสร้าง เป็ีนเคร้�องมอ้ท่ี่�มค่วามสำาคัญต่อผู่บ้รหิาร 
เพั้�อใชื่ใ้นการวิเคราะหข์่อ้มลูท่ี่�มรู่ปีแบบท่ี่�ซึ่บัซึ่อ้น ใหม้ค่วาม
ย้ดหยุ่น ใชื่้งานง่าย และม่ปีระสิที่ธภิาพั โดยม่การรวบรวม
ข่้อมูล การวิเคราะห์ข้่อมูล และการสร้างรายงานท่ี่�ซึ่ับซ้ึ่อน  

ซึ่ึ�งต้องม่กระบวนการปีระสานงานระหว่างบุคลากรกับ
เที่คโนโลย ่ โดยระบบสามารถึโต้ตอบข่อ้มลูกับผู่ใ้ชื่ง้านได้เปีน็
อยา่งด่ สามารถึหาคำาตอบได้โดยง่าย สะดวก และรวดเรว็

รูปท่� 1 ภาพิ่แสูด้งความสูัมพิ่ันธิ์ระหว่างปรมิาณข�อมูลัใน
ธุิรก่จกับบทบาทของบุคลัากร 

ระบบวิเคราะห์ข้อมูลหลายมิติ  (Business 
Intelligence : BI)

ซึ่อฟต์แวร์ท่ี่�นำาข่้อมูลจากฐานข่้อมูลท่ี่�ม่อยู่มาจัด
ที่ำารายงานในรูปีแบบรายงาน กราฟ ตารางสรุปี และ 
บที่วิเคราะห์ ท่ี่�เหมาะสมกับมุมมองที่างการดำาเนินงานข่อง
องค์กร และตรงตามความต้องการข่องกลุ่มผู่้บริหารหร้อ 
ผู่ม้อ่ำานาจตัดสนิใจ การวเคิราะหข์่อ้มลูจะอยูใ่นรูปีแบบหลาย
มติิเข่า้ใจง่าย ซึ่ึ�งสามารถึที่ำาใหด้ขู่อ้มลูแบบเจาะลึกได้
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ในการสร้าง business intelligence (bi) นั�น 
วัตถุึดิบท่ี่�สำาคัญค้อ “ข้่อมลู” ในระหว่างปีฏิิบัติงานมก่ารใช้ื่
เที่คโนโลย่สารสนเที่ศและซึ่อฟท์ี่แวร์การจัดการฐานข้่อมูล
เข่้ามาสนับสนุนการดำาเนินงานต่าง ๆ ข่้อมูลจะถูึกรวบรวม
ไว้ตลอดเวลา เร่ยกข้่อมลูสะสมเหล่าน่�ว่า ระบบสารสนเที่ศ
ปีระมวลผ่ลธรุกรรม (transaction Processing systems : 
tPs) ค้อปีระวัติและสถิึติทัี่�งหมด ซึ่ึ�งสามารถึนำาข้่อมลูเหล่าน่�
มาตกผ่ลึกและกลั�นกรอง สรุปีภาพัรวมมติิต่าง ๆ  และนำามาใชื่้
เพั้�อแสดงรายงานสรุปีภาพัรวมแนวโนม้ในด้านต่าง ๆ ใชื่ใ้น
การวิเคราะหห์าจุดท่ี่�ต้องแก้ไข่ปีรับปีรุง รวมถึึงการพัยากรณ์์
คาดการณ์์เหตกุารณ์ล่์วงหนา้ท่ี่�กำาลังจะเกิดขึ่�น เพั้�อเปีน็ข่อ้มลู
ปีระกอบการตัดสนิใจใหกั้บผู่บ้รหิารได้

รูปท่� 2  eTl (extract-Transform-load) กระบวนการ
รวบรวมข�อมูลัจากแหลั่งข�อมูลัต่าง ๆ

การพััฒนาระบบงานสำาหรับบริหารจััดการงบ
ประมาณ์ประจัำาปี กรมทางหลวง

ศนูยเ์ที่คโนโลยส่ารสนเที่ศ กองการเงินและบญัชื่ ่สำา
แผ่นงาน สำานกับริหารบำารุงที่าง สำานกัอำานวยความปีลอดภัย 
ได้ที่ำาการวิเคราะห์แหล่งข่้อมูลต่าง ๆ ท่ี่�เก่�ยวข้่องกับการ
บรหิารจัดการงบปีระมาณ์ปีระจำาปี ีปีระกอบด้วยข้่อมลูแยก
ปีระเภที่ได้พัอสงัเข่ปี ดังน่�

1. ข่้อมูลโครงการก่อสร้างที่างและสะพัานข่นาด
ใหญ ่

2. ข่้อมูลโครงการก่อสร้างที่างและสะพัานข่นาด
เล็ก 

3. ข่อ้มลูโครงการบำารุงรักษาที่างและสะพัาน 
4. ข่อ้มลูโครงการอำานวยความปีลอดภัย 
5. ข่อ้มลูโครงการอาคารและสิ�งก่อสรา้ง 
6. ข่อ้มลูโครงการครุภัณ์ฑ์ 
7. ข่อ้มลูโครงการจ้างท่ี่�ปีรกึษา
8. ข่อ้มลูการข่อตั�งงบปีระมาณ์ปีระจำาปีี
9. ข่อ้มลูจัดซึ่้�อจัดจ้าง
10. ข่อ้มลูแผ่น/ผ่ลการดำาเนนิโครงการ
11. ข่อ้มลูแผ่น/ผ่ลการเบกิจ่ายงบปีระมาณ์

จากการสำารวจพับว่าโดยส่วนใหญ่ม่ระบบสำาหรับ
บริหารจัดการแต่ละส่วนแล้ว แต่ยังข่าดระบบสำาหรับการ
ข่อตั�งงบปีระมาณ์ ระบบติดตามงานครุภัณ์ฑ์และงานจ้างท่ี่�
ปีรกึษา อ่กทัี่�งยงัข่าดระบบสรุปีข่อ้มลูเชิื่ง dashboard และ
การวิเคราะห์ข่้อมูลเชิื่งลึกสำาหรับผู่้ปีฏิิบัติงานข่ั�นสูงและ 
ผู่บ้รหิาร

ศูนย์เที่คโนโลย่สารสนเที่ศจึงได้พััฒนาระบบงาน
ต่าง ๆ ตามแนวที่างการพัฒันาระบบสนบัสนนุการตัดสนิใจ 
(decision support system) ซึึ่�งจะต้องมข่่อ้มลูท่ี่�เก่�ยวข่อ้งกับ
การบรหิารจัดการงบปีระมาณ์ทัี่�งหมดรวบรวมข่อ้มลูจากที่กุ
แหล่งข่อ้มลู ผ่า่นกระบวนการ etl และนำาเสนอในรูปีแบบ
รายงาน กราฟ ตารางสรุปี และบที่วิเคราะห ์ท่ี่�เหมาะสมกับ
มมุมองข่องผู่บ้รหิาร ดังน่�

รูปท่� 3  ภาพิ่รวามการพัิ่ฒนาระบบบรหิารจัด้การงบประมาณ
ประจำาป ีกรมทางหลัวง

ระบบขอตั�งงบประมาณ์ประจัำาปี
 ระบบงานสำาหรับบันทึี่ก ตรวจสอบ และรวบรวม
รายการการข่อตั�งงบปีระมาณ์ (Pre-Ceiling) จากหนว่ยงาน
ต่าง ๆ ผ่่านการกำากับดูแลข่องหน่วยงานข่อตั�งงบปีระมาณ์ 
4 หน่วยงาน ค้อ สำานักแผ่นงาน สำานักบริหารบำารุงที่าง  
สำานักอำานวยความปีลอดภัย กองการเงินและบัญชื่่ ใน
รูปีแบบ Web base application สามารถึสรุปีรายงาน 
สงปี.1010 และรายงานการข่อตั�งงบปีระมาณ์ตามแบบฟอรม์
ข่องสำานักงบปีระมาณ์ ในรูปีแบบ excel พัร้อมทัี่�งสามารถึ
นำาเข่้าข่้อมูลผ่่านระบบ e-budgeting ได้โดยอัตโนมัติ  
สะดวก รวดเร็ว และลดข่ั�นตอน ในการปีฏิิบัติงานข่อง 
เจ้าหนา้ท่ี่�ได้เปีน็อยา่งด่และมป่ีระสทิี่ธภิาพั

รูปท่� 4  ภาพิ่ระบบขอตั�งงบประมาณ
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รูปท่� 5  ภาพิ่รายการการขอตั�งงบประมาณ (Pre-Ceiling) 
ในรูปแบบ excel

ระบบติดตามงบประมาณ์งานจ้ัางท่�ปรกึษาและ
ครุภััณ์ฑ์ู

 สำาหรับบริหารจัดการ กำากับ ดูแล และติดตาม 
สถึานะการจัดซึ่้�อจัดจ้าง ผ่ลดำาเนนิงาน รายการงบปีระมาณ์
ปีระจำาปีี และงบปีระมาณ์เหล้อจ่าย หมวดงานครุภัณ์ฑ์ 
และงานจ้างท่ี่�ปีรึกษา ในรูปีแบบ Web base application 
สนบัสนนุการติดตามและเร่งรัดผ่ลการเบิกจ่าย เก็บรวบรวม
ผ่ลการดำาเนนิงาน นำามาจัดที่ำารายงานเสนอต่อผู่บ้รหิาร ช่ื่วย
แบง่เบาภาระเจ้าหนา้ท่ี่� ลดเวลาในการปีฏิิบติังาน 

รูปท่� 6  ภาพิ่ระบบต่ด้ตามงบประมาณงานจ�างท่�ปรกึษาแลัะ
ครุภัณฑ์์

ระบบบรหิารงบประมาณ์ สำาหรบัผิูบ้รหิาร
 ระบบสนับสนุนการตัดสินใจ (decision support 
system : dss) และการวิเคราะหข์่อ้มลูหลายมติิ (business 
intelligence : bi) โดยการรวบรวมข่้อมูลจากแหล่ง
ต่าง ๆ ทัี่� ง ข้่อมูลเชิื่งปีฏิิบั ติงาน และข่้อมูลเชื่ิงฐาน
ข่้อมูล ผ่่านกระบวนการจัดเตร่ยมข้่อมูลและนำาเข้่าข้่อมูล  
(extract-transform-load : etl) และเช้ื่�อมโยงข้่อมูล
ผ่่าน Web service รวบรวมข่้อมูลมาปีระมวลผ่ลวิเคราะห ์
และจัดที่ำาตารางข้่อมูลเพั้�อพัร้อมสำาหรับการนำาเสนอรูปี
แบบรายงาน กราฟ ตารางสรุปี และบที่วิเคราะห ์ ท่ี่�เหมาะ
สมกับเหตุการณ์์ ขั่�นตอน และกิจกรรมตามกระบวนการ
งบปีระมาณ์แผ่่นดินในหลากหลายมิติมุมมองข่องผู่้บริหาร
ในการพิัจารณ์าตัดสินใจตามสถึานการณ์์ และเหตุการณ์์  
ได้อยา่งทัี่นท่ี่วงท่ี่ ดังน่�

รูปท่� 7  ภาพิ่กราฟแสูด้งสัูด้สู่วนเปรยีบเท่ยบงบประมาณขอ
ตั�งแลัะงบประมาณท่�ได้�รับการอนุมัต่
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รูปท่� 8  ภาพิ่เปรยีบเท่ยบงบประมาณขอตั�ง งบประมาณ สูงป. พ่ิ่จารณาแลัะงบประมาณท่�ได้�รับการอนุมัต่

รูปท่� 9  ภาพิ่แสูด้งตารางการวเิคราะห์งบประมาณผู่้านระบบ Business Intelligence (BI)

รูปท่� 10  ภาพิ่แสูด้งกราฟการวเิคราะห์งบประมาณผู่้านระบบ 
Business Intelligence (BI)

บทสรุัป
การบริหารจัดการงบปีระมาณ์ปีระจำาปีีข่องกรม

ที่างหลวง ม่การดำาเนินการท่ี่�สอดคล้องกับกระบวนการ
บรหิารงบปีระมาณ์แผ่น่ดิน ซึึ่�งเปีน็กลไกสำาคัญในการดำาเนนิ
งานเพั้�อบรรลุตามวัตถุึปีระสงค์ และเปี้าหมาย ท่ี่�กำาหนดไว้
อย่างม่ปีระสิที่ธิภาพั ทัี่�งน่�การบริหารจัดการงบปีระมาณ์ 
จะเกิดปีระสิที่ธภิาพัสงูสดุนั�น จำาเปีน็ต้องมเ่ที่คนคิ เคร้�องมอ้ 
และเที่คโนโลยส่ารสนเที่ศเข่า้มาสนนัสนนุการดำาเนนิงานใน
ส่วนข่องการรวบรวมข่อ้มลู วิเคราะห ์และปีระมวลผ่ลข่อ้มลู 
ให้สามารถึแสดงในรูปีแบบท่ี่�หลากหลาย และชื่่วยผู่้บริหาร
ตัดสนิใจในภาระกิจสำาคัญต่าง ๆ ได้อยา่งรวดเรว็ ฉบัไว และ
ทัี่นสถึานการณ์์ 

ศูนย์เที่คโนโลย่สารสนเที่ศพัิจารณ์าแล้วพับว่า
เที่คโนโลย ่ระบบสนบัสนนุการตัดสนิใจ (decision support 
system : dss) และการวิเคราะหข์่อ้มลูหลายมติิ (business 
intelligence : bi) สามารถึตอบสนองการดำาเนนิการในสว่นน่�
ได้เปีน็อยา่งด่ จึงได้พัฒันาระบบงานสำาหรบับรหิารจัดการงบ
ปีระมาณ์ในส่วนต่าง ๆ  ข่ึ�นเพั้�อลดขั่�นตอน เพัิ�มความ สะดวก 
รวดเร็ว คล่องตัว และสามารถึออกรายงาน เพั้�อใชื่้สำาหรับ
การวิเคราะหก์ารข่อตั�งงบปีระมาณ์ การติดตามสถึานการณ์์
จัดซึ่้�อจัดจ้าง การติดตามโครงการ และการติดตามการเบิก
จ่ายงบปีระมาณ์รายจ่ายปีระจำาปี ีได้อย่างมป่ีระสทิี่ธภิาพั

รูปท่� 11  ภาพิ่รวมแสูด้งระบบสูนับสูนุนการตัด้สู่นใจ 
(Decision Support System : DSS) ด้�านการบรหิารจัด้การงบ
ประมาณรายจ่ายประจำาป ีกรมทางหลัวง

รูปท่� 12  ภาพิ่รวมแสูด้งรายลัะเอย่ด้ ผู้ลัลัพัิ่ธิ ์ประโยชน ์แลัะ
ปัจจัยแห่งความสูำาเร็จ ของระบบสูนับสูนุนการตดั้สู่นใจ (Decision 
Support System : DSS) ด้�านการบรหิารจัด้การงบประมาณราย
จ่ายประจำาปี กรมทางหลัวง
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ปรัะมว่ลัภัาพการัชี้่ว่ยุเหลืัอปรัะชี้าชี้น
ทีไ่ด�รับัผู้ลักรัะทบจัากพายุุโซนรั�อน “เตี�ยุนหม้่”
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