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พระราชทานแก่่ข้าราชการพลเรืือน 

เนื่่�องในวัันข้้าราชการพลเรืือน วัันท่ี่� 1 เมษายน 2564

	 งานราชการนั้้�น เป็็นงานที่่�เก่ี่�ยวข้้องโดยตรงกับัวิิถีีชีีวิตของประชาชน 
ซ่ึ่�งมีีความเปลี่�ยนแปลงอยู่่�เป็็นปรกติิ ตามสถานการณ์์และกาลเวลาท่ี่�
เปลี่�ยนแปลงไป. ข้้าราชการทุุกคนจึึงต้้องทำำ�ความเข้้าใจงานในหน้าท่ี่�ของตน
ให้้กระจ่่างชััด และรู้้�เท่่าทัันความเปลี่�ยนแปลงท่ี่�เกิิดขึ้้�น แล้้วปฏิิบััติิหน้าท่ี่�ให้้
สอดคล้้องเหมาะสม โดยยึึดมั่่�นแน่่วแน่่อยู่่�ในเป้้าหมายของการปฏิิบััติิราชการ 
คืือประโยชน์์สุุขของประชาชนและความเจริิญมั่่�นคงของประเทศชาติิ



ตลอดระยะเวลาอัันยาวนานกว่่า 110 ปีีท่ี่�ผ่่านมา  
กรมทางหลวงเป็น็หน่ว่ยงานท่ี่�พัฒันาด้้านโครงสร้า้งพื้้�นฐาน 

การเชื่่�อมโยงโครงข่า่ยระบบการคมนาคมขนส่ง่ ทั้้�งทางบก ทางน้ำำ�  
ทางอากาศ และทางราง สนัับสนุุนการขัับเคลื่่�อนประเทศ  
ในด้้านเศรษฐกิิจ สัังคม วััฒนธรรม เทคโนโลยีี รวมถึึงด้้าน
ความมั่่�นคง ผ่า่นการเช่ื่�อมโยงโครงข่า่ยทางหลวงท่ี่�มีีระยะทาง
รวมกว่่า 60,000 กิิโลเมตร ซึ่่�งปัจัจุุบันัประเทศไทยมีีโครงข่่าย
ทางหลวงท่ี่�สมบููรณ์์ ครอบคลุุมทั่่�วประเทศ แต่่อย่่างไรก็็ตาม 
ยัังไม่่เพีียงพอต่่อความต้้องการของประชาชนผู้้�เดิินทาง  
ดัังนั้้�น กรมทางหลวงยัังคงต้้องมุ่่�งมััน พััฒนาทางหลวง  
เพื่่�อตอบสนองแก่่ผู้้�ใช้้ทางให้้มากท่ี่�สุุด เพื่่�อประโยชน์์สููงสุุด 
ของผู้้�ใช้้ทางและประเทศชาติิตามนโยบายของรััฐบาล  
ตามวิิสััยทััศน์์กรมทางหลวงท่ี่�ว่่า “ระบบทางหลวงที่่�สะดวก 
ปลอดภััย เชื่่�อมโยงการพััฒนาโครงสร้้างพื้้�นฐานของ
ประเทศ”
	 ในรอบปีีท่ี่�ผ่่านมามีีการแพร่่ระบาดของเชื้้�อไวรััส 
โควิิด -19 ทั่่�วโลกรวมถึึงประเทศไทยท่ี่�ได้้รัับผลกระทบจาก
การแพร่่ระบาดดัังกล่่าว ในทุุกภาคส่่วนรวมถึึงกรมทางหลวง 
แต่่อย่่างไรก็็ตามภารกิิจของกรมทางหลวงไม่่อาจหยุุดนิ่่�งได้้  
ดัังนั้้�นในรอบปีีท่ี่�ผ่่านมาจะเห็็นได้้ว่่ากรมทางหลวงได้้ 
ปรับตััวใช้้เทคโนโลยีีต่างๆมาช่่วยการบริิหารงานภายใต้้ยุุค 
“นิิว นอร์์มอล” (New Normal) ไม่่ว่่าจะการประชุุม 
หรืือฝึึกอบรมผ่่านระบบ แอปพลิเคชั่่�น ZOOM หรืือ  
การทำำ�งานWork From Home ซึ่่�งเป็็นเรื่่�องท่ี่�ต้้องปรัับตััว
ของกรมทางหลวง อย่่างไรก็็ตามกรมทางหลวงยัังคงดำำ�เนิิน
โครงการต่่างๆท่ี่�สำำ�คัญอย่า่งต่่อเนื่่�อง เช่น่ โครงการทางหลวง
พิเิศษหมายเลข 6 สาย บางปะอิิน – นครราชสีีมา ระยะทาง 
196 กิิโลเมตร โครงการทางหลวงพิิเศษหมายเลข 81 สาย
บางใหญ่่-กาญจนบุุรีี ระยะทาง 96 กิิโลเมตร โครงการทาง
ยกระดัับบนทางหลวงหมายเลข 35 สาย ธนบุุรีี – ปากท่่อ 
โครงการก่่อสร้้างสะพานมิิตรภาพไทย – ลาว แห่่งท่ี่� 5 (บึึงกาฬ 
– บอลิิคำำ�ไซ) โครงการก่่อสร้า้งทางหลวงแผ่น่ดิินบนสายต่่างๆ 
โครงการขยายทางหลวงสายหลัักให้เ้ป็น็ 4 ช่่องจราจร โครงการ

แก้้ไขปััญหาจราจรในพื้้�นท่ี่� กทม. ปริมณฑล และเมืืองหลััก 
โครงการก่่อสร้า้งทางหลวงเช่ื่�อมโยงกัับต่่างประเทศ โครงการ
ก่่อสร้้างสะพานข้้ามจุุดตััดทางรถไฟ โครงการสนัับสนุุน
เศรษฐกิิจพิิเศษภาคตะวัันออก (อีีอีีซีี) ฯลฯ เพื่่�อตอบสนอง
ยุุทธศาสตร์ก์รมทางหลวงและประเทศชาติิ แม้จ้ะมีีความยาก
ลำำ�บากมากขึ้้�นในยุุค “นิิว นอร์ม์อล” (New Normal) 

นอกจากภารกิิจในการก่่อสร้้างแล้้ว กรมทางหลวง
ได้้มีีภารกิิจในการบำำ�รุงรัักษาทางหลวง ให้้สามารถใช้้งานได้้
อย่่างมีีประสิิทธิิภาพ ภารกิิจในการสร้้างความปลอดภััยให้้
แก่่ผู้้�ใช้้ทาง ในรอบปีีท่ี่�ผ่่านมากรมทางหลวงมีีโครงการนำำ� 
ยางพารามาผลิิตแผ่่นยางธรรมชาติิครอบกำำ�แพงคอนกรีีต 
(Rubber Fender Barrier) และหลัักกัันทางจากยาง
ธรรมชาติิ (Rubber Guide Post) เพื่่�อสร้า้งความปลอดภััย
แก่่ผู้้�ใช้้เส้้นทางและยัังเพิ่่�มมููลค่่าสิินค้้าทางการเกษตรให้้แก่่
เกษตรกร รวมถึึงการดำำ�เนินิ นโยบายปรับัเพิ่่�มอััตราความเร็ว็
สููงสุุดของรถยนต์์บนถนนทางหลวงให้้สามารถใช้้ความเร็็ว
สููงสุุดได้้ไม่่เกิิน 120 กม./ชม. และการสร้้างจุุดพัักรถบรรทุุก
ในพื้้�นท่ี่�ต่่างๆ ทั่่�วประเทศอีีกด้้วย

อีีกทั้้�งยังัมีีกิจกรรมอื่่�นๆ ท่ี่�ได้้ดำำ�เนินิการ เช่่น โครงการ
กรมทางหลวง - การประปาภููมิิภาคต้้านภััยแล้้ง โครงการ 
ลดและป้้องกัันฝุ่่�น Pm 2.5 การสร้้างจุุดบริิการนัักท่่องเท่ี่�ยว
ในพื้้�นท่ี่�หมวดทางหลวงต่่างๆทั่่�วประเทศ งานช่่วยเหลืือ 
ผู้้�ประภััยน้ำำ�ท่วม รวมถึึง งานท่ี่�จะนำำ�นวััตกรรม มาใช้้ใน
การอำำ�นวยความสะดวกความปลอดภััย แก่่ประชาชน เช่่น  
การเก็็บค่่าผ่่านทางอััจฉริิยะรููปแบบใหม่่ (M- Flow)  
ช่่วยแก้้ไขปััญหาจราจรติิดขััดบนมอเตอร์์เวย์์ ลดความ
แออััดของรถบริเิวณด่านเก็็บค่่าผ่า่นทาง จะเห็น็ได้้ว่่า 110 ปี ี 
ท่ี่�ผ่่านมาและในอนาคตข้้างหน้้า กรมทางหลวงจะทุ่่�มเท
ในการทำำ�งานเพื่่� อพััฒนาประเทศชาติิ เช่ื่� อมโยงสัังคม  
ส่่งเสริิมการพััฒนาเศรษฐกิิจ ช่่วยให้้การเดิินทางของผู้้�คน 
ถึึงจุุดหมายได้้อย่า่งสะดวก รวดเร็ว็ และปลอดภััย 
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1 ดำำ�เนิินการตามกฎหมายว่่าด้้วยทางหลวงเฉพาะในส่่วน
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บำำ�รุงรัักษาทางหลวงพิิเศษ ทางหลวงแผ่น่ดิิน 
และทางหลวงสัมัปทาน

ร่่วมมืือและประสานงานด้้านงานทาง
กัับองค์์กรและหน่ว่ยงานอื่่�นท่ี่�เก่ี่�ยวข้อ้ง
ทั้้�งในประเทศและต่่างประเทศ

ปฏิิบััติิการอื่่�นใดตามท่ี่�กฎหมายกำำ�หนด
ให้้เป็็นอำำ�นาจหน้้าท่ี่�ของกรมหรืือตามท่ี่�
รัฐัมนตรีีหรืือคณะรัฐัมนตรีีมอบหมาย

1

2

3

4

หน้้าทีีความรัับผิิดชอบกรมทางหลวง่
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ควบคุมุดูแูลระดัับการให้บ้ริกิาร (Serviceability) 
และความปลอดภััย (Safety) บนทางหลวง  
ให้ไ้ด้้มาตรฐาน เพื่่�อคุณุภาพการให้บ้ริกิารท่ี่�ดีี  
ยกระดัับการบริหิารด้้านความปลอดภััย 
ในระบบขนส่ง่ของประเทศ

พัฒันาระบบบริหิารองค์์กร (Organization 
Management) ตามหลัักธรรมาภิิบาล

1

2

3

พัฒันาระบบทางหลวง (Highway System) 
ให้เ้กิิดความเชื่่�อมต่่อ (Connectivity)  
การเข้า้ถึึง(Accessibility)  
และความคล่่องตััว (Mobility) ท่ี่�สมบููรณ์ ์ 
เพื่่�อการขับัเคลื่่�อนประเทศทั้้�งด้้านเศรษฐกิิจ
และสังัคม

แผนยุุทธศาสตร์์ 
กรมทางหลวง พ.ศ. 2560 - 2564

พัันธกิิจ
“Mission”
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วิิ สััยทัศน์์  
“Vision”

ระบบทางหลวงท่ี่�สะดวก 
ปลอดภััย เชื่่�อมโยงการ

พัฒันาโครงสร้า้งพื้้�นฐาน
ของประเทศ

“

”



(1)	High performance

(2)	Intelligent technology

(3)	Good knowledge

(4)	Honesty

(5)	Work smart

(6)	Accountability

(7)	Year-round commitment

(8)	Synergy

(1) 	Deliver Good Service to People : มุ่่�งให้เ้กิิดการให้บ้ริกิารที่่�ดีีแก่่ประชาชน 

(2) 	Obligate Governance and Sustainability : ยึดึมั่่�นในหลัักธรรมมาภิิบาลและความยั่่�งยืืน

(3) 	Hold Accountability for Interests of Nation and People : คงไว้้ซึ่่�งความรับัผิดิชอบ 
	 ในผลประโยชน์ของชาติิและประชาชน

สร้้างสรรค์์ผลงาน ผสานเทคโนโลยีี ด้้วยความรู้้�ที่่  � เหมาะสม
ซื่่ � อสััตย์์ ปฏิิบััติิงานอย่่างรู้้� รอบ รัับผิิดชอบต่อพัันธกิิจ  
เกาะติิดการให้้บริิ การ ประสานพลังเป็็ นหน่ึ่� งเดีียว

วััฒนธรรม
 “D O H”

ค่่านิยมร่่วม 
“H I G H W A Y S”
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ยุุทธศาสตร์ท์ี่่� 1 • การพัฒนาระบบทางหลวง
การพััฒนาระบบทางหลวงที่่�เช่ื่�อมต่่อ (Connectivity) เข้้าถึึง  
(Accessibility) และคล่่องตััว (Mobility) อย่่างมีีคุุณภาพและ 
ตรงความต้้องการ ประกอบด้้วยกลยุุทธ์์ ดัังนี้้�
	 1)	 พัฒันาและปรับัปรุงระบบทางหลวงเพื่่�อสนองความต้้องการของ
ท้้องถิ่่�น ประเทศ และภูมูิภิาค
	 2)	 พัฒันาและปรับัปรุงระบบทางหลวง เพื่่�อสนับัสนุนุเขตเศรษฐกิิจ
พิเิศษ การท่่องเท่ี่�ยว การค้้าชายแดน และความมั่่�นคง
	 3)	 เพิ่่�มความคล่่องตััวบนระบบทางหลวง และพัฒันาการเช่ื่�อมต่่อ
กัับการเดิินทางขนส่ง่ต่่อเนื่่�องหลายรููปแบบ 
	 4)	 พัฒันาและเพิ่่�มประสิิทธิภิาพการร่ว่มลงทุนุกัับภาคเอกชน การ
สำำ�รวจออกแบบ การจััดกรรมสิทิธิ์์�ท่ี่�ดิิน และการดำำ�เนินิงานด้้านสิ่่�งแวดล้้อม 
	 5)	 พัฒันาและปรับัปรุงมาตรฐานและข้อ้กำำ�หนด ด้้านงานทาง ทั้้�ง
ในด้้านออกแบบ ก่่อสร้า้ง ควบคุมุ บำำ�รุงรักัษา ความปลอดภััย และให้บ้ริกิาร
	 6)	 พัฒันาและส่ง่เสริมิการวิิจััยพัฒันา การสร้า้งนวััตกรรม การใช้้
เทคโนโลยีี การสร้้างระบบเทคโนโลยีีสารสนเทศ และการผสานเทคโนโลยีี
ดิิจิิทััล ด้้านการพัฒันาระบบทางหลวง

ยุุทธศาสตร์ท์ี่่� 2 • ระดัับการให้้บริกิาร
การรักัษาระดัับการให้บ้ริกิาร (Serviceability) ของระบบทางหลวง  
ให้เ้ป็็นไปตามมาตรฐานอย่า่งต่่อเน่ื่�อง ประกอบด้้วยกลยุุทธ์์ ดัังนี้้�
	 1)	 พัฒันาและเพิ่่�มประสิทิธิภิาพการบำำ�รุงรักัษาระบบทางหลวง
	 2)	 พัฒันาและเพิ่่�มประสิทิธิภิาพการแก้้ไขปัญัหาภััยพิบิัติัิบนระบบ
ทางหลวง
	 3)	 พััฒนาและเพิ่่�มประสิิทธิิภาพการบริิหารจััดการงานควบคุุม 
น้ำำ�หนักัยานพาหนะสำำ�หรับัระบบโลจิิสติิกส์์และการขนส่่ง
	 4)	 พัฒันาและเพิ่่�มประสิทิธิภิาพการให้บ้ริกิาร
	 5)	 พััฒนาและเพิ่่�มประสิิทธิิภาพการดููแลรัักษาภููมิิทััศน์์ ไหล่่ทาง 
และทางเท้้า รวมถึึงการมีีส่วนร่ว่มของท้้องถิ่่�นและภาคประชาชน
	 6)	 พัฒันาและส่ง่เสริมิการวิิจััยพัฒันา การสร้า้งนวััตกรรม การใช้้
เทคโนโลยีี การสร้้างระบบเทคโนโลยีีสารสนเทศ และการผสานเทคโนโลยีี
ดิิจิิทััล ด้้านการบำำ�รุงรักัษาและการให้บ้ริกิารอื่่�นๆ บนระบบ ทางหลวง

ประเด็็นยุุทธศาสตร์์
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ยุุทธศาสตร์ท์ี่่� 3 • ความปลอดภััย
การยกระดัับความปลอดภััย (Safety) ของระบบทางหลวง 
อย่า่งบููรณาการ ประกอบด้้วยกลยุุทธ์์ ดัังนี้้� 
	 1)	 พัฒันาและเพิ่่�มประสิิทธิภิาพการป้อ้งกัันอุุบัติัิเหตุ ุเพื่่�อเพิ่่�ม
ระดัับความปลอดภััยและลดอุุบัติัิเหตุบุนระบบทางหลวง
	 2)	 พััฒนาและปรับปรุงการลดอุุบััติิเหตุุ เพื่่�อเพิ่่�มระดัับความ
ปลอดภััยและลดอุุบัติัิเหตุบุนระบบทางหลวง
	 3)	 พััฒนาและเพิ่่�มประสิิทธิิภาพการควบคุุมดููแลการใช้้และ
การดำำ�เนิินการใดๆ ในเขตทาง ไหล่่ทาง และทางเท้้า รวมถึึงการใช้้
ประโยชน์ท์รัพัย์สิ์ินทางหลวงอื่่�นๆ
	 4)	 พััฒนาและส่่งเสริิมการประชาสััมพัันธ์แ์ละการศึึกษาด้้าน
กฎระเบีียบ ค่่านิยิม วิินัยั ด้้านความปลอดภััยบนระบบทางหลวง
	 5)	 พััฒนาและเพิ่่�มประสิิทธิิภาพระบบจราจรและระบบ
ควบคุมุติิดตามท่ี่�เก่ี่�ยวข้อ้ง
	 6)	 พัฒันาและส่่งเสริมิการวิิจััยพัฒันา การสร้า้งนวััตกรรม การ
สร้า้งระบบเทคโนโลยีีสารสนเทศ และการผสานเทคโนโลยีีดิจิิทััล ด้้าน
การอำำ�นวยความปลอดภััยบนระบบทางหลวง

ยุุทธศาสตร์ท์ี่่� 4 • ระบบบริหิารจััดการ

การพััฒนาส่ง่เสริมิระบบบริหิารจััดการองค์์กร (Organization 
Management) อย่่างมีีธรรมาภิิบาลและยั่่�งยืืน ประกอบด้้วย
กลยุุทธ์์ ดัังนี้้�
	 1)	 พััฒนาและส่่งเสริิมการขัับเคลื่่�อนและติิดตามยุุทธศาสตร์ ์
รวมถึึงการพัฒันาแผนงาน โครงการ และกิิจกรรม
	 2)	 พััฒนาและเพิ่่�มประสิิทธิิภาพการพััสดุุ  การบริิหาร
เครื่่�องจัักร การประชาสััมพันัธ์ ์และการดำำ�เนินิงานขององค์์กร 
	 3)	 พััฒนาและส่่งเสริิมการเตรีียมความพร้้อมด้้านโครงสร้้าง
พื้้�นฐานเทคโนโลยีีดิจิิทััลขององค์์กร
	 4)	 พัฒันาและส่ง่เสริมิการพัฒันาและบริหิารทรัพัยากรบุุคคล 
ร่ว่มกัับการต่่อยอดองค์์ความรู้้�และประสบการณ์ท์ำำ�งาน
	 5)	 พััฒนาและส่่งเสริิมการวิิจััยพััฒนา การสร้้างนวััตกรรม  
รวมถึึงการปรับัปรุงกฎหมาย ระเบีียบ ข้อ้บังัคัับ และแนวทางดำำ�เนินิงาน 
ให้ทั้ันต่่อบริบิทของสังัคมโลก
	 6)	 พััฒนาและส่่งเสริิมการจััดการข้้อร้้องเรีียน การจััดการ 
สิ่่�งแวดล้้อม การมีีส่่วนร่่วมกัับท้้องถิ่่�น และระบบบริิหารจััดการ  
บนพื้้�นฐานของระบบธรรมาภิิบาล
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แผนผงัการแบง่สว่นราชการ 
กรมทางหลวง

อธิบดกีรมทางหลวง

วิศวกรใหญ่ทีป่รกึษาวิชาชพีเฉพาะด้านวิศวกรรมโยธา

รองอธิบดฝี่ายบรหิาร รองอธิบดฝี่ายบาํรุงทาง

รองอธิบดฝี่ายดําเนินงาน รองอธิบดฝี่ายวิชาการ

สาํนักงานตรวจสอบภายใน

สาํนักงานพัฒนาระบบบรหิาร

กองการเจ้าหน้าที่

ด้านวางแผนและวางโครงการก่อสรา้ง
ด้านสาํรวจและออกแบบ
ด้านควบคมุการก่อสรา้ง
ด้านบาํรุงรกัษา
ด้านวิจัยและพัฒนา
ด้านอํานวยความปลอดภัย

สาํนักงานเลขานุการกรม
กองการเงินและบญัชี
กองฝึกอบรม
กองการพัสดุ
ศูนยเ์ทคโนโลยสีารสนเทศ
สาํนักกฎหมาย
กองทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง
        แขวงทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง

สาํนักเครื่องกลและสื่อสาร
สาํนักจัดกรรมสทิธิท์ีดิ่น
สาํนักก่อสรา้งทางที ่1
สาํนักก่อสรา้งทางที ่2
      ศูนยส์รา้งทาง
สาํนักก่อสรา้งสะพาน
      ศูนยส์รา้งและบูรณะสะพานที ่1-4

หน่วยงานทีก่รมทางหลวงกําหนด

• ศูนยส์รา้งทาง ประกอบด้วย 5 ศูนย ์ได้แก่ ศูนยส์รา้งทางลําปาง, หล่มสกั, ขอนแก่น, กาญจนบุร ีและ สงขลา

• แขวงทางหลวงทีม่สีะพานมิตรภาพระหว่างประเทศ ได้แก่ แขวงทางหลวงเชยีงรายที ่2 ,นครพนม ,หนองคาย และมุกดาหาร

สาํนักวิเคราะหแ์ละตรวจสอบ
สาํนักวิจัย และพัฒนางานทาง
สาํนักงานอํานวยความปลอดภัย
สาํนักมาตรฐานและประเมินผล
สาํนักแผนงาน
สาํนักสาํรวจและออกแบบ
สาํนักบรหิารโครงการทางหลวงระหว่างประเทศ

สาํนักบรหิารบาํรุงทาง
สาํนักงานทางหลวงที ่1-18
       แขวงทางหลวง (104 ขท.)
สาํนักงานควบคมุน�าหนักยานพาหนะ   
กองบงัคับการตํารวจทางหลวง
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	วั นท่ี่� 29 มิิถุุนายน พ.ศ. 2475 
พระบาทสมเด็็จพระปกเกล้้าเจ้้าอยู่่�หััว 
ด้้วยความเห็็นชอบของ คณะราษฎรได้้
ทรงโปรดเกล้้าฯ ให้ร้วมกระทรวงพาณิชิย์์
และคมนาคมกัับกระทรวงเกษตราธิิ
การ เข้้าเป็็นกระทรวงเดีียวกัันเรีียกว่่า 
“กระทรวงเกษตรและพณิชยการ” กรม
รถไฟหลวงซ่ึ่�งมีีกรมทางรวมอยู่่�ด้วยเดิิม
สัังกััดอยู่่�กระทรวงพาณิิชย์และคมนาคม
จึึงต้้องเปลี่�ยนเป็็นสัังกััดกระทรวงเกษตร
และพณิชิยการ

	วั นท่ี่� 3 พฤษภาคม พ.ศ. 2476 
พระบาทสมเด็็จพระปกเกล้้าฯ ให้ต้ราพระ
ราชบััญญััติิจััดตั้้�งกระทรวง ทบวง กรม 
พุุทธศัักราช 2476 โดยคำำ�แนะนำำ�และ
ยินิยอมของคณะรัฐัมนตรีีซึ่่�งตามพระราช
บัญัญัติัินี้้� กระทรวงเกษตรและพณิชยการ
ได้้ถููกยุุบเลิิกไป กรมรถไฟหลวงซึ่่�งมีี 
กรมทางรวมอยู่่�ด้วย จึึงไปสังักััดกระทรวง
เศรษฐการแทน

	วั นท่ี่� 18 กัันยายน พ.ศ. 2477 
พระบาทสมเด็็จพระปกเกล้้าอยู่่�หััว  
ทรงโปรดเกล้้าฯ ให้้ตราพระราชบััญญััติิ
โอนอำำ�นาจหน้้าท่ี่�เก่ี่�ยวกัับการสร้้างและ
บำำ�รุงรัักษาทางหลวงพุุทธศัักราช 2477 
โดยคำำ�แนะนำำ�และยินิยอมของสภาผู้้�แทน
ราษฎร ได้้เปลี่�ยนอำำ�นาจหน้้าท่ี่�ของกรม
ทางให้้เป็็นอำำ�นาจหน้้าท่ี่�ของกรมโยธา
เทศบาล สังักััดกระทรวงมหาดไทย

	วั นท่ี่� 19 สิงิหาคม พ.ศ. 2484 ใน
รััชสมััยของพระบาทสมเด็็จพระเจ้้าอยู่่�
หััวอนัันทมหิิดล กองทาง ก็็ได้้ยกฐานะ
ขึ้้�นเป็็นกรมทาง โอนสัังกััดจากกรมโยธา
เทศบาลกระทรวงมหาดไทยมาสัังกััด
กระทรวงคมนาคม ตามพระราชบััญญััติิ

	 กรมทางหลวงได้้รัับการสถาปนาขึ้้�นเป็็นกรม เมื่่�อวัันท่ี่� 1 เมษายน  
ร.ศ. 131 ตรงกัับ พ.ศ. 2455 แต่่เดิิมนั้้�นจะมีีแต่่กรมคลอง ซ่ึ่�งอยู่่�ในกระทรวง
เกษตรธิิการ ล่่วงมาจนถึึงรััชสมััยของพระบาทสมเด็็จพระมงกุุฎเกล้้าเจ้้าอยู่่�
หััวได้้ทรงโปรดเกล้้าฯ ให้้ยุุบกรมคลองมาขึ้้�นอยู่่�กับกระทรวงโยธาธิิการและ
ให้ช่้ื่�อว่่า “กรมทาง” ให้เ้ปลี่�ยนชื่่�อกระทรวงโยธาธิกิารเป็น็กระทรวงคมนาคม
ตามประกาศจััดราชการ รััตนโกสินิทร์ศ์ก 131

	วั นท่ี่�  30 กัันยายน พ.ศ. 2457 ทรงพระกรุุณาโปรดเกล้้าฯ  
ให้โ้อนแผนกทางน้ำำ�ของกรมทางไปให้้กรมทดน้ำำ� คืือ กรมชลประทาน ขึ้้�นใน 
กระทรวงเกษตราธิกิาร กรมทางจึึงเหลืืออยู่่�แต่่กองทางบกเพีียงอย่่างเดีียวโดยมีี 
เจ้้ากรม เป็น็หัวัหน้า้

	วั นท่ี่� 30 กรกฎาคม พ.ศ. 2460 ภายหลัังท่ี่�ประเทศไทยได้้ประกาศ
สงครามกัับประเทศเยอรมันัออสเตรีีย - ฮังัการีี ก็็ได้้ทรงโปรดเกล้้าฯ ให้ก้รมทาง 
ไปอยู่่�กับกรมรถไฟหลวง สัังกััดกระทรวงพาณิิชย์์และคมนาคม ขึ้้�นอยู่่�กับ 
ผู้้�บััญชาการรถไฟหลวง เพื่่�อสะดวกแก่่กรมรถไฟหลวงและกรมทางท่ี่�จะได้้
ใช้้วิิศวกรท่ี่�มีีเป็็นชนชาติิศััตรููท่ี่�ต้้องถููกควบคุุมเป็็นเชลยศึึกและปลดออกจาก
ประจำำ�การหลายคน ในสมัยันั้้�นมีีนายช่่างทางเอกเป็น็หัวัหน้า้กรมทาง

ประวััติิกรมทางหลวง
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ปรัับปรุงกระทรวง ทบวง กรม พุุทธศัักราช 2484 แม้้
จะได้้รัับการยกฐานะขึ้้�นเป็็นกรม สัังกััดกระทรวง
คมนาคมแล้้วก็็ตาม ก็็ยัังไม่่มีีท่ี่�ทำำ�การเป็็นของตนเอง  
ยัังคงอาศัยัอยู่่�ในกรมโยธาเทศบาลท่ี่�เชิิงสะพานผ่า่นฟ้้า
ลีีลาศจนถึึงวัันท่ี่� 12 พฤศจิิกายน พ.ศ. 2491 พอถึึงวัันท่ี่� 
13 พฤศจิิกายน ปีเีดีียวกัันจึึงได้้ย้า้ยไปอยู่่�ท่ี่� ถนนพระราม 
6 ซ่ึ่�งเป็น็ท่ี่�ตั้้�งของกองการพัสัดุใุนปัจัจุุบััน

	วั นท่ี่� 12 มีีนาคม พ.ศ. 2495 กรมทางหลวง
ได้้เปลี่�ยนชื่่� อเป็็น “กรมทางหลวงแผ่่นดิิน” ตาม 
พระราชบััญญััติิปรัับปรุง กระทรวง ทบวง กรม พ.ศ. 
2495 สังักััดกระทรวงคมนาคม

	วั นท่ี่� 24 มิิถุุนายน พ.ศ. 2498 กรมทางหลวง
แผ่น่ดิินได้้ทำำ�พิธีีเปิดิอาคารท่ี่�ทำำ�การด้้านถนนศรีีอยุุธยา

	วั นท่ี่� 4 พฤษภาคม พ.ศ. 2506 กรมทางหลวง
แผ่น่ดิินได้้เปลี่�ยนช่ื่�อกลัับมาเป็น็ “กรมทางหลวง” สังักััด
กระทรวงพััฒนาการแห่่งชาติิ ตามพระราชบัญญััติิ
ปรับัปรุง กระทรวง ทบวง กรม พ.ศ. 2506

	วั นท่ี่� 29 กัันยายน พ.ศ. 2515 จนถึึงปััจจุุบััน 
กรมทางหลวงได้้โอนไปสังกััดกระทรวงคมนาคม ตาม
กฎหมายท่ี่�เก่ี่�ยวข้้อง และมีีการปรับปรุงโครงสร้้างส่่วน
ราชการโดยลำำ�ดับดัังนี้้�

	 • 	ป ระกาศคณะปฏิิวััติิ ฉบับัท่ี่� 216

	 •  พ ร ะ ร า ช ก ฤ ษ ฎีี ก า แ บ่่ ง ส่่ ว น ร า ช ก า ร 
กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2516

	 •  พ ร ะ ร า ช ก ฤ ษ ฎีี ก า แ บ่่ ง ส่่ ว น ร า ช ก า ร 
กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2532

	 •  พ ร ะ ร า ช ก ฤ ษ ฎีี ก า แ บ่่ ง ส่่ ว น ร า ช ก า ร 
กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2533

	 • พระราชบััญญััติิปรัับปรุง กระทรวง ทบวง  
กรม พ.ศ. 2534

	 •  พ ร ะ ร า ช ก ฤ ษ ฎีี ก า แ บ่่ ง ส่่ ว น ร า ช ก า ร 
กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2537

	 •  พ ร ะ ร า ช ก ฤ ษ ฎีี ก า แ บ่่ ง ส่่ ว น ร า ช ก า ร 
กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม (ฉบับัท่ี่� 2) พ.ศ. 2539

	 • 	พ ระราชบััญญััติิปรับปรุง กระทรวง ทบวง 
กรม พ.ศ. 2545

	 • 	 กฎกระทรวงแบ่ง่ส่ว่นราชการกรมทางหลวง 
กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2545

	 • 	 กฎกระทรวงแบ่ง่ส่ว่นราชการกรมทางหลวง 
กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2552

	 • 	 กฎกระทรวงแบ่ง่ส่ว่นราชการกรมทางหลวง 
กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2558

21

รายงานประจำ�ปี | กรมทางหลวง | 2564



	ปี งบประมาณ พ.ศ.2564 รััฐบาล 
ได้้คำำ�นึงถึึงการดำำ�เนิินภารกิิจ  เพื่่�อขัับเคล่ื่�อน
การพััฒนาประเทศตามยุุทธศาสตร์์ชาติิ  
แผนแม่่บทภายใต้้ยุุทธศาสตร์ช์าติิ แผนพัฒันา
เศรษฐกิิจและสังัคมแห่ง่ชาติิ นโยบายและแผน
ระดัับชาติิว่่าด้้วยความมั่่�นคงแห่ง่ชาติิ แผนการ
ปฏิิรููปประเทศ นโยบายสำำ�คัญของรััฐบาล  
ให้้ประสบผลสำำ�เร็็จและเกิิดผลอย่่างเป็็น 
รููปธรรม และสนัับสนุุนให้เ้ศรษฐกิิจของประเทศ
มีีการขยายตััวอย่า่งต่่อเน่ื่�อง 
	ยุ ทธศาสตร์์การจััดสรรงบประมาณรายจ่่าย 
ประกอบด้้วย 6 ยุุทธศาสตร์์ และรายการค่่าดำำ�เนิิน
การภาครััฐ ภายใต้้ยุุทธศาสตร์์และรายการค่่าดำำ�เนิิน
การภาครััฐ ประกอบด้้วยแผนงานรวม 61 แผนงาน 
กรมทางหลวง ได้้รัับการจััดสรรงบประมาณรายจ่าย
ภายใต้้ ยุุทธศาสตร์ท่์ี่� 2 ยุุทธศาสตร์์ด้้านการสร้า้งความ
สามารถในการแข่ง่ขันั แผนงานท่ี่� 2.5 แผนงานบููรณา
การพััฒนาพื้้�นท่ี่�ระดัับภาค แผนงานท่ี่� 2.6 แผนงาน 
บููรณาการพััฒนาด้้านคมนาคมและระบบโลจิิสติิกส์ ์
แผนงานท่ี่� 2.10 แผนงานบููรณาการพััฒนาพื้้�นท่ี่� 
เขตเศรษฐกิิจพิเิศษ แผนงานท่ี่� 2.11 แผนงานบููรณาการ 

เขตพััฒนาพิิเศษภาคตะวัันออก แผนงานท่ี่� 2.14 
แผนงานยุุทธศาสตร์์เพื่่� อสนัับสนุุนด้้านการสร้้าง
ความสามารถในการแข่่งขััน แผนงานท่ี่�  2 .16  
แผนงานบุุคลากรภาครััฐ ในปีีงบประมาณ พ.ศ.2564 
งบประมาณรายจ่่ายของกรมทางหลวง ประกอบ
ด้้วย 6 แผนงาน 3 ผลผลิต 41 โครงการ 1 รายการ  
ในวงเงิินงบประมาณรายจ่่ายทั้้�งสิ้้�น 125,946.9253 ล้้าน
บาท โดยเงิินงบประมาณรายจ่่ายท่ี่�กรมทางหลวงได้้รับั  
เพิ่่�มขึ้้�นจากปีงีบประมาณ พ.ศ. 2563 จำำ�นวน 12,063.5 
ล้้านบาท หรืือเพิ่่�มขึ้้�นร้้อยละ 10.59 และได้้รัับคิิด
เป็็นสััดส่่วนร้้อยละ 66.30 ของเงิินงบประมาณราย
จ่่ายประจำำ�ปีีของกระทรวงคมนาคม ซึ่่�งได้้รัับจำำ�นวน 
189,958.7 ล้้านบาท และคิิดเป็น็สัดัส่ว่นร้้อยละ 3.83 
ของเงิินงบประมาณของประเทศท่ี่�ตั้้� งไว้้ จำำ�นวน 
3,285,962.5 ล้้านบาท จำำ�แนกตามงบรายจ่่ายดัังนี้้� 

	 งบบุุคลากร เป็็นรายจ่่ายท่ี่�กำำ�หนดให้้จ่่าย
เพื่่�อการบริิหารงานบุุคคลภาครััฐ ได้้แก่่รายจ่่ายท่ี่�จ่่าย
ในลัักษณะเงิินเดืือน ค่่าจ้้างประจำำ� ค่่าจ้้างชั่่�วคราว และ
ค่่าตอบแทนพนักงานราชการ รวมถึึงรายจ่่ายท่ี่�กำำ�หนด
ให้จ่้่ายจากงบรายจ่่ายอื่่�นใดในลัักษณะรายจ่่ายดัังกล่่าว 
จำำ�นวนเงิิน 4,987.9934 ล้้านบาท

การเงิิ น การคลัง
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 	 งบดำำ�เนิินงาน  เป็็นรายจ่่ายท่ี่�กำำ�หนด 
ให้้จ่่าย เพื่่�อการบริิหารงานประจำำ�ได้้แก่่รายจ่่ายท่ี่�
จ่่ายในลัักษณะค่่าตอบแทน ค่่าใช้้สอย ค่่าวััสดุุ และ 
ค่่าสาธารณููปโภค รวมถึึงรายจ่่ายท่ี่�กำำ�หนดให้้จ่่าย
จากงบรายจ่่ายอื่่� นใดในลัักษณะรายจ่่ายดัังกล่่าว  
จำำ�นวนเงิิน 666.7803 ล้้านบาท

	 งบลงทุุน เป็็นรายจ่่ายท่ี่�กำำ�หนดให้้จ่่ายเพื่่�อ
การลงทุุน ได้้แก่่รายจ่่ายท่ี่�จ่่ายในลัักษณะค่่าครุุภััณฑ์ 
ค่่าท่ี่�ดิินและสิ่่�งก่่อสร้้าง รวมถึึงรายจ่่ายท่ี่�กำำ�หนดให้้
จ่่ายจากงบรายจ่่ายอื่่�นใดในลัักษณะรายจ่่ายดัังกล่่าว 
จำำ�นวนเงิิน 119,674.2661 ล้้านบาท

	 งบเงิินอุุดหนุุน เป็น็รายจ่่ายท่ี่�กำำ�หนดให้จ่้่าย
เป็็นค่่าบำำ�รุงหรืือเพื่่�อช่่วยเหลืือ สนัับสนุุนการดำำ�เนิิน
งานของหน่่วยงานอิิสระ หรืือหน่่วยงานของรััฐซ่ึ่�งมิิใช่่
ราชการส่่วนกลาง หน่่วยงานในกำำ�กับของรััฐ ฯลฯ  
รวมถึึงเงิินอุุดหนุนุงบพระมหากษััตริยิ์ ์เงิินอุุดหนุนุการ
ศาสนา และรายจ่่ายท่ี่�สำำ�นัักงบประมาณกำำ�หนดให้้ใช้้
จ่่ายในงบรายจ่่ายนี้้� จำำ�นวนเงิิน 2.2879 ล้้านบาท

	 งบรายจ่่ายอ่ื่�น เป็น็รายจ่่ายท่ี่�ไม่เ่ข้า้ลัักษณะ
ประเภทงบรายจ่่ายใดงบรายจ่่ายหนึ่่�ง หรืือรายจ่่าย
ท่ี่�สำำ�นัักงบประมาณกำำ�หนดให้้ใช้้จ่่ายในงบรายจ่่ายนี้้� 
จำำ�นวนเงิิน 615.5976 ล้้านบาท

 

กรมทางหลวง 
งบแสดงฐานะการเงิน 
ณ วันที่ 30 กันยายน 2564
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กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม
หมายเหตุปุระกอบงบการเงิิน
สำำ�หรับัปีีสิ้้�นสุดุวัันที่่� 30 กัันยายน 2554

หมายเหตุุที่่� 1 ข้้อมููลทั่่�วไป
	 กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม เป็น็หน่ว่ย
งานในสัังกััดกระทรวงคมนาคม ก่่อตั้้�งตามพระราช
บััญญััติิปรัับปรุงกระทรวง ทบวง กรม พุุทธศัักราช 
2484 และพระราชบัญญััติิปรัับปรุง กระทรวง ทบวง
กรม พ.ศ. 2545 มีีภารกิิจตามกฎกระทรวงการแบ่ง่ส่ว่น
ราชการกรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2558 
เก่ี่�ยวกัับการพััฒนาโครงสร้้างพ้ื้�นฐานด้้านทางหลวง  
การก่่อสร้้างและบำำ�รุงรัักษาทางหลวงให้้มีีโครงข่่าย
ทางหลวงท่ี่�สมบููรณ์์ครอบคลุุมทั่่�วประเทศ และเชื่่�อม
โยงกัับต่่างประเทศเพื่่�อนบ้้าน เพื่่�อให้้ประชาชนได้้
รัับความสะดวกรวดเร็็ว และปลอดภััยในการเดิินทาง  
โดยมีีอำำ�นาจหน้้าท่ี่� ดำำ�เนิินการตามกฎหมายว่่าด้้วย
ทางหลวงเฉพาะในส่่วนท่ี่�เก่ี่�ยวข้้องกัับทางหลวงพิิเศษ 
ทางหลวงแผ่่นดิิน และทางหลวงสััมปทาน รวมทั้้�ง
กฎหมายอื่่�นท่ี่�เก่ี่�ยวข้้อง วิิจััยและพััฒนางานก่่อสร้้าง 
บููรณะและบำำ�รุงรัักษาทางหลวงพิิเศษ ทางหลวงแผ่่น
ดิิน และทางหลวงสััมปทาน ร่่วมมืือและประสานงาน
ด้้านงานทางกัับองค์์กรและหน่่วยงานอื่่�นท่ี่�เก่ี่�ยวข้้อง
ทั้้�งในประเทศและต่่างประเทศ ปฏิิบััติิการอื่่�นใดตามท่ี่�
กฎหมายกำำ�หนดให้เ้ป็น็อำำ�นาจหน้้าท่ี่�ของกรมหรืือตาม
ท่ี่�รัฐัมนตรีีหรืือคณะรัฐัมนตรีีมอบหมาย
	 กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม ตั้้�งอยู่่�เลข
ท่ี่� 2/486 ถนนศรีีอยุุธยา แขวงทุ่่�งพญาไท เขตราชเทวีี 
กรุุงเทพมหานคร 10400
	 กรมทางหลวงมีีหน่ว่ยงานเบิกิจ่่าย จำำ�นวน 134 
หน่่วยเบิิกจ่่าย เป็็นหน่่วยเบิิกจ่่ายส่่วนกลางจำำ�นวน 1 
หน่ว่ยเบิกิจ่่าย และหน่ว่ยเบิกิจ่่ายท่ี่�ตั้้�งอยู่่�ภูมูิภิาค จำำ�นวน 
133 หน่่วยเบิิกจ่่าย ซ่ึ่�งส่่วนกลางได้้รัับเครื่่�อง GFMIS 
TERMINAL จำำ�นวน 8 เครื่่�อง และในภูมูิภิาค จำำ�นวน 
28 เครื่่�อง ท่ี่�สำำ�นัักงานทางหลวงท่ี่� 1 - 18 ศููนย์์สร้้าง
ทาง ศูนูย์ส์ร้า้งและบููรณะสะพาน และแขวงทางหลวง
สระบุุรีี แห่ง่ละ 1 เครื่่�อง และระบบ WEB ONLINE ผ่า่น 
INTRANET จำำ�นวน 105 หน่ว่ยเบิกิจ่่าย ซ่ึ่�งรัับผิดิชอบ
บริิหารจััดการเงิินงบประมาณและเงินินอกงบประมาณ
ท่ี่�ได้้รัับจััดสรรในส่่วนของแต่่ละแห่ง่ หน่ว่ยเบิิกจ่่ายดััง
กล่่าวไม่เ่ป็น็หน่ว่ยงานท่ี่�เสนอรายงานและไม่ม่ีีการจััดทำำ�
รายงานการเงิินแยกกััน รายการบัญัชีีของหน่ว่ยเบิกิจ่่าย
ทุุกแห่ง่จึึงได้้นำำ�มาแสดงรวมไว้้ในรายงานการเงิินฉบัับนี้้�

	 กรมทางหลวงได้้รัับการจััดสรรงบประมาณ
รายจ่่ายประจำำ�ปีีงบประมาณ พ.ศ. 2564 จำำ�นวน 
125,989,317,989.51 บาท โดยแยกเป็็นงบ
บุุคลากร จำำ�นวน 5,030,386,089.51 บาท งบดำำ�เนินิ
งาน จำำ�นวน 1,009,050,340.75 บาท งบลงทุุน  
จำำ�นวน 119,327,354,005.07 บาท งบอุุดหนุุน 
จำำ�นวน 2,360,166.50 บาท และงบรายจ่่ายอื่่� น  
จำำ�นวน 620,167,387.68 บาท

หมายเหตุุที่่� 2 เกณฑ์การจััดทำำ�รายงานการเงิิน
	 รายงานการเงิินนี้้�จััดทำำ�ขึ้้�นตามมาตรฐานการ
บััญชีีภาครััฐและนโยบายการบััญชีีภาครััฐท่ี่�กระทรวง
การคลัังกำำ�หนด รวมทั้้�งหลัักเกณฑ์และวิิธีีการจััดทำำ�
รายงานการเงิินประจำำ�ปี ีตามหนังัสืือกระทรวงการคลััง 
ท่ี่� กค 0410.2/ว 15 ลงวัันท่ี่� 4 กุุมภาพันัธ์ ์2563 และ
รููปแบบการนำำ�เสนอรายงานการเงิินของหน่ว่ยงานของ
รัฐั ตามหนังัสืือกรมบััญชีีกลาง ท่ี่� กค 0410.2/ว 479  
ลงวัันท่ี่� 2 ตุลุาคม 2563
	 รายงานการเงิินนี้้�จััดทำำ�ขึ้้�นโดยใช้้เกณฑ์ราคา
ทุุนเดิิม เว้้นแต่่จะได้้เปิิดเผยเป็็นอย่่างอื่่�นในนโยบาย 
การบััญชีีรายงานการเงิินของกรมทางหลวง ถืือเป็็น
หน่่วยงานท่ี่�เสนอรายงานตามมาตรฐานการบััญชีี 
ภาครัฐั รวมรายการบัญัชีีท่ี่�เกิิดขึ้้�นของหน่ว่ยงานในส่ว่น
กลาง และหน่ว่ยงานในส่่วนภูมูิภิาค ยกเว้้นเรื่่�องดัังนี้้�
	 หลัักการและนโยบายการบััญชีีภาครััฐตาม
ประกาศกระทรวงการคลััง เรื่่�อง มาตรฐานการบััญชีี
ภาครััฐและนโยบายการบััญชีีภาครััฐ พ.ศ. 2561 และ
มาตรฐานการบัญัชีีงภาครัฐัและนโยบายการบัญัชีีภาค
รัฐั (ฉบัับท่ี่� 2) พ.ศ. 2560 กำำ�หนดให้ร้ายงานการเงิินท่ี่�
หน่่วยงานของรััฐจััดทำำ�ขึ้้�น ต้้องเป็็นรายงานการเงิินท่ี่�
รวมเงิินทุกุประเภท หากมีีหน่ว่ยงานภายใต้้การควบคุมุ 
หน่่วยงานของรััฐต้้องจััดทำำ�รายงานการเงิินรวมท่ี่�รวม
หน่ว่ยงานย่อ่ยทุกุแห่ง่ท่ี่�อยู่่�ภายใต้้การควบคุมุของหน่ว่ย
งานของรััฐนั้้�น ตามมาตรฐานการบััญชีีภาครััฐ ฉบัับท่ี่� 
35 เรื่่�อง รายงานการเงิินรวม (เมื่่�อมีีการประกาศใช้้) 
โดยรายงานการเงิินของหน่ว่ยงานของรัฐัระดัับกรม ต้้อง
แสดงภาพรวมของหน่ว่ยงานส่ว่นกลาง หน่ว่ยงานส่ว่น
ภูมูิภิาค และหน่ว่ยงานย่อ่ยภายใต้้สังักััต รวมทั้้�งกิิจกรรม
เก่ี่�ยวกัับเงิินนอกงบประมาณไม่่ว่่าจะเป็็นเงิินนอกงบ
ประมาณท่ี่�กฎหมายอนุุญาตให้้นำำ�ไปใช้้จ่่ายได้้โดยไม่่
ต้้องนำำ�ส่ง่คลัังเงิินทุนุหมุนุเวีียน หรืือ กองทุนุเงิินนอก
งบประมาณท่ี่�อยู่่�ในความควบคุุมของหน่ว่ยงาน อย่่างไร
ก็็ตามกระทรวงการคลัังยัังมิิได้้ประกาศใช้้มาตรฐาน
การบััญชีีภาครััฐ ฉบัับท่ี่� 35 เรื่่�อง รายงานการเงิินรวม  
เป็็นผลให้้กรมทางหลวงมิิได้้นำำ�เงิินทุุนหมุุนเวีียนท่ี่�ไม่่
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เป็น็นิติิิบุุคคล จำำ�นวน 2 เงิินทุุน ประกอบด้้วย เงิินทุุนค่่า
ธรรมเนีียมผ่า่นทางและเงิินทุุนหมุนุเวีียนค่่าเครื่่�องจัักร
กลท่ี่�อยู่่�ภายใต้้การควบคุมุของกรมทางหลวง มารวมใน
รายงานการเงิินของกรมทางหลวง
	 กรมทางหลวงได้้จััดทำำ�รายงานการเงิินโดย
รวมรายการบัญัชีีของหน่ว่ยเบิกิจ่่ายทั้้�ง 134 หน่ว่ยเบิิก
จ่่ายแต่่ไม่ไ่ด้้รวมรายการของเงิินทุุนหมุนุเวีียนท่ี่�ไม่่เป็น็
นิิติิบุุคคล จำำ�นวน 2 เงิินทุุน ซ่ึ่�งจััดทำำ�รายงานการเงิิน
แยกต่่างหากจากกรมทางหลวง ตามหนัังสืือกระทรวง
การคลััง ท่ี่� กค 0410.152 ลงวัันท่ี่� 28 มกราคม 2562 
เรื่่�อง แนวปฏิิบัติัิในการจััดทำำ�รายงานการเงิินภาพรวม
สำำ�หรัับหน่ว่ยงานของรัฐั

หมายเหตุุที่่� 3 มาตรฐานการบััญชีีภาครัฐัและ
นโยบายการบััญชีีภาครัฐัฉบัับใหม่่
	 กระทรวงการคลัังได้้ประกาศใช้้มาตรฐานการ
บัญัชีีภาครััฐและนโยบายบััญชีีภาครััฐฉบับัใหม่ ่ดัังนี้้�
	มีีผ ลบังัคัับใช้ส้ำำ�หรับัรอบระยะเวลาบัญัชีีท่ี่�เริ่่�ม
ในหรืือหลัังวัันท่ี่� 1 ตุลุาคม 2563
	 - 	 มาตรฐานการบััญชีีภาครัฐั ฉบับัท่ี่� 3 เรื่่�อง 
นโยบายการบััญชีี การเปลี่�ยนแปลงประมาณการทาง
บััญชีีและข้อ้ผิดิพลาด
	 - 	 มาตรฐานการบัญัชีีภาครัฐั ฉบับัท่ี่� 23 เรื่่�อง 
รายได้้จากรายการไม่่แลกเปลี่�ยนมีีผลบัังคัับใช้้สำำ�หรัับ
รอบระยะเวลาบััญชีีท่ี่�เริ่่�มในหรืือหลัังวัันท่ี่� 1 ตุุลาคม 
2560
	 - 	 นโยบายการบัญัชีีภาครัฐั เรื่่�อง บัตัรภาษีี
	ฝ่่ ายบริหิารของกรมทางหลวง ได้้ประเมินิและ
เห็็นว่่าหากมีีการนำำ�มาตรฐานการบััญชีีภาครััฐและ
นโยบายการบััญชีีภาครััฐฉบัับใหม่่ข้้างต้้นมาถืือปฏิิบััติิ
จะไม่ม่ีีผลกระทบอย่า่งเป็็นสาระสำำ�คัญต่่อรายงานการ
เงิินสำำ�หรับัปีท่ีี่�เริ่่�มใช้ม้าตรฐานดัังกล่่าว
หมายเหตุุที่่� 4 สรุุปนโยบายการบััญชีีที่่�สำำ�คัญ
	 4.1 	 เงิินสดและรายการเทีียบเท่่าเงิินสด
			   เงิินสดในมืือ เป็น็เงิินสดและเขีีดธนาคาร 
นอกจากส่่วนท่ี่�กรมทางหลวงถืือไว้้เพื่่�อใช้้ง่่ายสำำ�หรับัการ
ดำำ�เนินิการปกติิตามวััตถุปุระสงค์์ของกรมทางหลวงแล้้ว 
ยังัรวมถึึงส่่วนท่ี่�กรมทางหลวงได้้รัับไว้้เพื่่�อรอนำำ�ส่ง่คลััง
เป็น็รายได้้แผ่น่ดิินตามกฎหมาย ซ่ึ่�งไม่่สามารถนำำ�ไปใช้้
เพื่่�อประโยชน์ข์องกรมทางหลวงได้้
			   เงิินทดรองราชการ เป็็นเงิินท่ี่�กรม
ทางหลวงได้้รัับจากรััฐบาลเพื่่�อทดรองจ่่ายเป็็นค่่าใช้้
จ่่ายปลีีกย่่อยในการดำำ�เนิินงานของกรมทางหลวงตาม
วงเงิินท่ี่�ได้้รับัอนุมุัติัิ และต้้องคืืนให้ร้ัฐับาลเมื่่�อหมดความ

จำำ�เป็็นในการใช้้เป็็น แสดงไว้้เป็็นเงิินสดและรายการ
เทีียบเท่่าเงิินสด ซึ่่�งมีียอดตรงกัันข้้ามกัับรายงานเงิิน
ทดรองราชการรัับจากคลััง ภายใต้้หััวข้้อหนี้้�สิินไม่่
หมุนุเวีียน
			   เงิินฝากคลััง เป็น็เงิินนอกงบประมาณท่ี่�
กรมทางหลวงฝากไว้้กัับกระทรวงการคลัังกายได้้หัวัข้้อ
กำำ�หนดตามกฎหมาย โดยไม่่มีีดอกเบี้้�ยและข้้อจำำ�กัด
ในการใช้จ่้่ายเพื่่�อง่่ายต่่อไปให้บุุ้คคลหรืือหน่ว่ยงานอื่่�น
ตามวััตถุุประสงค์์ท่ี่�ระบุุไว้้ในกฎหมายอัันเป็็นท่ี่�มาของ
เงิินฝากคลัังนั้้�น กรมทางหลวงไม่่สามารถนำำ�ไปใช้้จ่่าย
เพื่่�อประโยชน์ใ์นการดำำ�เนินิงานของกรมทางหลวงตาม
ปกติิได้้ แต่่มีีหน้า้ท่ี่�ถืือไว้้เพื่่�อจ่่ายตามวััตถุปุระสงค์์
			   รายการเทีียบเท่่าเงิินสด ได้้แก่่ เงิินลงทุุน
ระยะสั้้�นท่ี่�มีีสภาพคล่่องซึ่่�งมีีระยะเวลาครบกำำ�หนดท่ี่�จะ
เปลี่�ยนให้้เป็็นเงิินสดได้้ภายใน 3 เดืือน ประกอบด้้วย  
เงิินฝากประจำำ� บััตรเงิินฝาก และตั๋๋�วเงิินท่ี่�มีีวันถึึงกำำ�หนด
ภายใน 3 เดืือน แสดงไว้้เป็น็รายการเทีียบเท่่าเงิินสด
	 4.2 	ลู กูหนี้้�ยื่่�นระยะสั้้�น
			ลู   กหนี้้�เงิินยืืม หมายถึึง ลูกูหนี้้�ภายในกรม
ทางหลวงกรณีีให้ข้้้าราชการ พนักังาน หรืือเจ้้าหน้า้ท่ี่�ยืืม
เงิินไปใช้้จ่่ายในการปฏิิบัติัิงานโดยไม่ม่ีีดอกเบี้้�ย ได้้แก่่ ลูกู
หนี้้�เงิินยืืมในงบประมาณ ลูกูหนี้้�เงิินยืืมนอกงบประมาณ 
กรมทางหลวงจะรัับรู้้�ลูกหนี้้�ตามมููลค่่าท่ี่�จะได้้รับัโดยไม่่
ต้้องตั้้�งบัญัชีีค่าเผื่่�อหนี้้�สงสัยัจะสููญ
			ลู   กหนี้้�ชดใช้้ค่่าเสีียหาย แสดงมููลค่่า
ด้้วยจำำ�นวนเงิินท่ี่�ผู้้�ละเมิิดทรัพย์สิินของทางราชการ
คงค้้างชำำ�ระชดใช้้ค่่าเสีียหายต่่อทรัพย์สิินทางราชการ 
กรณีีมีีการผ่อ่นชำำ�ระเกิินกว่่าหนึ่่�งรอบบััญชีี และได้้รัับ
การอนุุมััติิให้้ผ่่านชำำ�ระค่่าเสีียหายจากกรมบััญชีีกลาง 
เรีียบร้อ้ยแล้้วแสดงเป็น็ลูกูหนี้้�ระยะยาว โดยมีียอดตรง
กัันข้า้มกัับรายการหนี้้�สินิไม่ห่มุนุเวีียนอื่่�น
		  เงิินจ่่ายล่่วงหน้า้ หมายถึึง เงิินท่ี่�หน่ว่ยงาน
ใด้้จ่่ายให้้แก่่ผู้้�ขายหรืือผู้้�รับจ้้างเป็น็ค่่าพัสัดุุหรืือค่่าจ้้าง
ล่่วงหน้า้และมีีการกำำ�หนดเงื่่�อนไขไว้้ก่่อนการทำำ�สัญัญา
หรืือข้้อตกลง จ่่ายได้้ไม่่เกิินร้้อยละสิิบห้้าของราคาซ้ื้�อ
หรืือราคาจ้้าง

		  รายได้้ค้้างรัับ หมายถึึง จำำ�นวนเงิินท่ี่�บุุคคล
ภายนอกค้้างชำำ�ระค่่าบริิการ ทั้้�งท่ี่�ถึึงกำำ�หนดชำำ�ระแล้้ว
หรืือยัังไม่่ถึึงกำำ�หนดชำำ�ระเป็็นรายได้้ท่ี่�เกิิดขึ้้�นแล้้วใน
งวดบััญชีีปััจจุุบัันแต่่ยัังไม่่ได้้รัับเงิิน ซึ่่�งจะได้้รัับเงิินใน
งวดบัญัชีีต่อไป ทั้้�งนี้้�รวมถึึงจำำ�นวนเงิินท่ี่�กรมบัญัชีีกลาง
ค้้างจ่่ายกรมทางหลวงด้้วย
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	 4.3 	วั สดุุคงเหลืือ
			วั   สดุุคงเหลืือ หมายถึึง ของใช้้สิ้้�นเปลืือง
ท่ี่�มีีไว้้เพื่่�อใช้้ในการดำำ�เนิินงานปกติิ โดยทั่่�วไปมีีมููลค่่า
ไม่่สููงและไม่่มีีลักษณะคงทนถาวร แสดงตามราคาทุุน  
โดยวิิธีีเช้า้ก่่อนออกก่่อน
	 4.4 	ที่ ่�ดิิน อาคาร และอุุปกรณ์์
			สิ   นทรัพัย์ถาวรประกอบด้้วย ท่ี่�ดิิน อาคาร 
สิ่่�งปลูกูสร้า้ง ครุุภััณฑ์ ให้บั้ันทึึกรับัรู้้�ตามกรณีี ดัังนี้้�
			   4.4.1 	กรณีีค่าชดเชยกรรมสิิทธิ์์�ท่ี่�ดิิน
ตั้้�งแต่่ปีี 2562 เป็็นต้้นมา เป็็นการเวนคืืนท่ี่�ดิินของ
กรมทางหลวง ตามพระราชบััญญััติิว่่าด้้วยการเวนคืืน
อสัังหาริิมทรัพย์์ พ.ศ. 2530 มาตรา 11 และมาตรา 
20 โดยการตกลงซื้้�อขายท่ี่�ดิินท่ี่�จะเวนคืืนทั้้�งหมดหรืือ
บางส่่วนรวมทั้้�งการเวนคืืนท่ี่�ดิินแปลงใดแต่่เพีียงบาง
ส่่วนและมีีเนื้้�อท่ี่�ดิินส่่วนท่ี่�เหลืืออยู่่�นั้้�นน้้อยกว่่าย่ี่�สิิบ
ห้้าตารางวาหรืือด้้านใดด้้านหนึ่่�งน้้อยกว่่าห้้าวา ซ่ึ่�ง
ท่ี่�ดิินท่ี่�เหลืืออยู่่�นั้้�นไม่่ได้้ติิดต่่อเป็็นผืืนเดีียวกัันกัับท่ี่�ดิิน
แปลงอื่่�น และได้้จดทะเบีียนในโฉนดท่ี่�ดิินเป็็นของกรม
ทางหลวง ให้้บันัทึึกรัับรู้้� ณ วัันท่ี่�จดทะเบีียนไว้้เรีียบร้้อย
แล้้ว ในบัญัชีีท่ี่�ดิินท่ี่�มีีกรรมสิิทธิ์์�
			   4.4.2 	กรณีีค่าชดเชยกรรมสิิทธิ์์�ท่ี่�ดิิน
ตั้้�งแต่่ปีี 2548 - 2561 ได้้มีีการบัันทึึกไว้้ในบััญชีี
สิินทรััพย์์โครงสร้้างพื้้�นฐานอื่่�นและได้้มีีการปรัับปรุง
บัญัชีีในปี ี2562 ไว้้ในบััญชีีท่ี่�ดิินท่ี่�มีีกรรมสิทิธิ์์�
			   4.4.3 	กรมทางหลวงบัันทึึกค่่าชดเชย
กรรมสิทิธิ์์�ท่ี่�ดิินเพื่่�อการก่่อสร้า้งทางหลวงซึ่่�งถืือเป็น็ต้้น
ทุนุของการก่่อสร้้างท่ี่�ได้้รัับก่่อนปี ี2548 ได้้ยกยอดเข้้า
ระบบ GFMIS บัันทึึกในบััญชีีสินทรัพย์โครงสร้้างพ้ื้�น
ฐานไม่ร่ะบุุรายละเอีียดและได้้มีีการปรับัปรุงบัญัชีีในปี ี
2563 ไว้้ในบััญชีีท่ี่�ดิินไม่ร่ะบุุรายละเอีียด
			   4.4.4 	กรณีีท่ี่�ได้้มาด้้วยการซื้้�อ ให้บั้ันทึึก
รัับรู้้� ณ วัันท่ี่�คณะกรรมการตรวจรัับพััสดุุ ตรวจรัับไว้้
เรีียบร้้อยแล้้ว
			   4.4.5 	ก ร ณีี ท่ี่� ไ ด้้ ม า ด้้ ว ย ก า ร จ้้ า ง  
ให้บั้ันทึึกรับัรู้้�ในวัันท่ี่�คณะกรรมการตรวจรับัการจ้้างได้้
ตรวจรับัไว้้เรีียบร้อ้ยแล้้ว
			   4.4.6 	กรมทางหลวงได้้จััดประเภท
สินิทรัพย์ถาวร ได้้แก่่ อาคาร สิ่่�งปลูกสร้้าง และครุุภััณฑ์
โดยใช้้หลัักการจำำ�แนกประเภทรายจ่่ายงบประมาณ
ของสำำ�นัักงบประมาณ และตามมติิท่ี่�ประชุุมของ
คณะกรรมการพิิจารณากำำ�หนดหลัักเกณฑ์การตีีราคา
ทรััพย์์สิินของกรมทางหลวงโดยใช้้วิิธีีเส้้นตรงในการ
คำำ�นวณค่าเสื่่�อมราคาสิินทรััพย์์ถาวร โดยมีีอายุุการใช้้
งานและอััตราค่่าเสื่่�อมราคา ดัังนี้้�

รายการ					    อายุุการใช้้งาน (ปีี)

อาคาร สิ่่�งปลูกูสร้า้ง

	 1. อาคารถาวร	 40

	 2. อาคารชั่่�วคราว/โรงเรืือน	 8

	 3. สิ่่�งก่่อสร้้าง	 15

ครุุภััณฑ์

	 4. 	ครุุภััณฑ์สำำ�นักังาน	 8

	 5. 	ครุุภััณฑ์ยานพาหนะและขนส่่ง	 8

	 6. 	ครุุภััณฑ์ก่่อสร้า้ง	 8

	 7. 	ครุุภััณฑ์ไฟฟ้้าและวิิทยุ	

		  7.1 ทั่่�วไป	 10

		  7.2 เครื่่�องกำำ�เนิดิไฟฟ้้า	 20

	 8. 	ครุุภััณฑ์โฆษณาและเผยแพร่	 6

	 9. 	ครุุภััณฑ์วิิทยาศาสตร์์และการแพทย์	 8

	 10. ครุุภััณฑ์งานบ้้านงานครัวั	 4

	 11. ครุุภััณฑ์โรงงาน	

		  11.1 เครื่่�องมืือและอุุปกรณ์์	 5

		  11.2 เครื่่�องจัักรกล	 8

	 12. ครุุภััณฑ์สำำ�รวจ	 10

	 13. ครุุภััณฑ์คอมพิวิเตอร์	์ 5

	 14. ครุุภััณฑ์อื่่�น	

		  14.1 กรมทางหลวงเป็น็ผู้้�ดำำ�เนินิการจััดซื้้�อ	 5

		  14.2 กองบัังคัับการตำำ�รวจทางหลวง	 8

				    เป็น็ผู้้�ดำำ�เนินิการจััดซื้้�อ

	 4.5 สินิทรัพัย์โ์ครงสร้า้งพื้้�นฐาน

	 4.5.1 สินิทรัพัย์โ์ครงสร้า้งพื้้�นฐาน ซึ่่�งประกอบ
ด้้วย ถนน สะพาน และท่ี่�ดิินเพื่่�อการก่่อสร้้างทาง ให้้
คำำ�นวณค่าเสื่่�อมราคา โดยวิิธีีเส้น้ตรง ดัังนี้้�

รายการ 	 อายุุการใช้ง้าน (ปีี)

	 1. 	ถนนผิวิลูกูรังั	 1

	 2.	ถนนลาดยาง	 7

	 3.	ถนนผิวิคอนกรีีต	 20

	 4. 	สะพาน	 40

	 5. สินิทรัพัย์โ์ครงสร้า้งพื้้�นฐาน	 10

		  ไม่ร่ะบุุรายละเอีียด
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	 4.5.2 ให้ถ้นนมีีมูลูค่่าคงเหลืือเมื่่�อครบอายุุการ
ใช้ง้านเท่่ากัับ 1 บาท

	 4.5.3 ให้้สะพานมีีมูลค่่าคงเหลืือเมื่่� อครบ
อายุุการใช้ง้านเท่่ากัับ 1 บาท และเท่่ากัับศูนูย์์เมื่่�อทุบุ
สะพานทิ้้�งเพื่่�อก่่อสร้า้งใหม่่

	 4.6 	สิ นิทรัพัย์ไ์ม่ม่ีีตัวตน

			สิ   นทรััพย์์ไม่่มีีตัวตน ได้้แก่่ โปรแกรม
คอมพิวิเตอร์์ แสดงมูลูค่่าด้้วยมูลูค่่าสุุทธิติามบัญัชีีท่ี่�เกิิด
จากราคาทุุนหัักค่่าตััดจำำ�หน่่ายสะสม ค่่าตััดจำำ�หน่่าย
สินิทรัพย์ไม่ม่ีีตัวตนบัันทึึกเป็็นค่่าใช้้จ่่ายในงบแสดงผล
การดำำ�เนินิงานทางการเงิินโดยวิิธีีเส้น้ตรงตามอายุุการ
ให้ป้ระโยชน์โ์ดยประมาณ 5 ปีี

	 4.7 	 รายได้้รอการรับัรู้้� ระยะยาว

			   รายได้้รอการรับัรู้้�ระยะยาว เป็น็รายการ
ท่ี่�เกิิดจากกรมทางหลวงได้้รัับความช่่วยเหลืือในรููปแบบ
ของสิินทรัพย์์จากบุุคคลภายนอก เพื่่�อสนัับสนุุนการ
ดำำ�เนินิงานของกรมทางหลวงให้บ้รรลุวัุัตถุปุระสงค์์และ
สิินทรััพย์์รัับบริิจาคโดยมีีผู้้�มอบให้้กรมทางหลวงไว้้ใช้้
ในการดำำ�เนิินงาน รวมทั้้�งการได้้รัับเงิินสดท่ี่�มีีเงื่่�อนไข
เป็็นข้้อจำำ�กัดในการใช้้จ่่ายเงิิน ซึ่่�งกรมทางหลวงยัังไม่่
อาจรับัรู้้�รายได้้รายได้้รอการรับัรู้้�จะทยอยตััดบัญัชีีเพื่่�อ
รัับรู้้�รายได้้ตามเกณฑ์ท่ี่�เป็็นระบบและสมเหตุุสมผล
ตลอดระยะเวลาท่ี่�จำำ�เป็น็เพื่่�อจัับคู่่�รายได้้กัับค่่าใช้้จ่่ายท่ี่�
เก่ี่�ยวข้้อง ได้้แก่่ ทยอยรับัรู้้�รายได้้ตามเกณฑ์สัดัส่่วนของ
ค่่าเสื่่�อมราคาของสิินทรัพัย์ท่ี่�ได้้รับัความช่่วยเหลืือหรืือ
บริจิาค และตามเกณฑ์สัดัส่ว่นของค่่าใช้้จ่่ายเพื่่�อการนั้้�น
เกิิดขึ้้�น

	 4.8 	ทุ นุ

			ทุ   นของกรมทางหลวง เกิิดจากการปรับ
เปลี่�ยนระบบบััญชีีจากเกณฑ์เงิินสดเป็็นเกณฑ์คงค้้าง
ในปีงีบประมาณ พ.ศ.2545 โดยมีีการสำำ�รวจสิินทรัพัย์์
และหนี้้�สิิน และตั้้�งยอดบััญชีีทุุนด้้วยผลต่่างระหว่่าง
สินิทรัพัย์แ์ละหนี้้�สินิ
	 4.9 	 รายได้้จากงบประมาณ

			   รายได้้จากงบประมาณรับรู้้�ตามเกณฑ์ 
ดัังนี้้�

			   1. 	 เมื่่�อยื่่�นคำำ�ขอเบิิกเงิินจากกรมบััญชีี
กลางในกรณีีเป็น็การขอรัับเงิินเข้า้บัญัชีีหน่ว่ยงาน

			   2. 	 เมื่่�ออนุุมััติิจ่่ายเงิินให้้กัับผู้้�มีีสิิทธิิได้้
รับัเงิินแล้้วในกรณีีเป็น็การจ่่ายตรงให้กั้ับผู้้�มีีสิทิธิรัิับเงิิน

			   3. 	 เมื่่�อยื่่�นคำำ�ขอเบิิกเงิินจากกรมบััญชีี
กลางในกรณีีเป็น็การเบิิกหักัผลักส่่งไม่รั่ับตััวเงิิน

			   กรมทางหลวงแสดงรายได้้จากงบ
ประมาณในงบแสดงผลการดำำ�เนิินงานทางการเงิิน
ตามจำำ�นวนเงิินงบประมาณท่ี่�ขอเบิกิสุทุธิหิักัจากเงิินงบ
ประมาณเบิิกเกิินส่ง่คืืน งบประมาณเบิิกแทนกัันแสดง
รายได้้จากเงิินงบประมาณในงบแสดงผลการดำำ�เนิิน
งานทางการเงิินของหน่ว่ยงานผู้้�เบิิกแทน

	 4.10	รายได้้จากเงิินกู้้�ของรัฐับาล

			   รายได้้จากเงิินกู้้�ของรััฐบาล รัับรู้้�เมื่่�อ
ได้้รัับเงิินในกรณีีท่ี่�แหล่่งเงิินกู้้�จ่ายเงิินกู้้�ให้้กัับกรม
ทางหลวงโดยตรง หรืือรัับรู้้�เมื่่�อได้้รัับแจ้้งการโอนเงิิน
จากแหล่่งเงิินกู้้� กรณีีท่ี่�แหล่่งเงิินกู้้�จ่ายเงิินตรงให้กั้ับเจ้้า
หนี้้�
	 4.11	รายได้้จากการอุุดหนุุนและบริจิาค

			   รายได้้จากเงิินโอนและเงิินบริิจาคจาก
บุุคคลอื่่�นนอกจากหน่่วยงานภาครััฐรัับรู้้�เมื่่�อได้้รัับเงิิน
ยกเว้้นในกรณีีท่ี่�มีีเงื่่�อนไขเป็็นข้้อจำำ�กัดท่ี่�ต้้องปฏิิบััติิ
ตามในการใช้้จ่่ายเงิิน หรืือได้้รัับความช่่วยเหลืือและ
บริิจาคเป็็นสิินทรััพย์์ท่ี่�ให้้ประโยชน์์แก่่กรมทางหลวง
เกิินหนึ่่�งปี ีจะทยอยรับัรู้้�เป็น็รายได้้ตามสัดัส่ว่นของค่่า
ใช้้จ่่ายเพื่่�อการนั้้�นเกิิดขึ้้�น หรืือเกณฑ์การคำำ�นวณค่า
เสื่่�อมราคาสินิทรัพัย์ท่์ี่�ได้้รับัตลอดอายุุของสินิทรัพัย์น์ั้้�น
	 4.12 	รายได้้แผ่น่ดิิน

			   ร า ย ไ ด้้ แ ผ่่ น ดิิ น เ ป็็ น ร า ย ไ ด้้ ท่ี่� ก ร ม
ทางหลวงไม่่สามารถนำำ�มาใช้้จ่่ายในการดำำ�เนินิงาน รัับ
รู้้�เมื่่�อเกิิดรายได้้ด้้วยยอดสุุทธิหิลัังจากหัักส่่วนท่ี่�จััดสรร
เป็น็เงิินนอกงบประมาณตามท่ี่�ได้้รับัการยกเว้้น รายได้้
แผ่่นดิินและรายได้้แผ่่นดิินนำำ�ส่งคลัังไม่่ต้้องแสดงเป็็น
รายได้้และค่่าใช้้จ่่ายของกรมทางหลวง แต่่แสดงไว้้ใน
หมายเหตุปุระกอบงบการเงิินเป็น็รายงานแยกต่่างหาก
	 4.13 	กรมทางหลวงบันัทึึกบัญัชีีตามเกณฑ์
คงค้้าง ตามหลัักการและนโยบายบััญชีีสำำ�หรัับหน่่วย
งานภาครัฐัท่ี่�กระทรวงการคลัังกำำ�หนด

รายงานประจำ�ปี | กรมทางหลวง | 2564

31



 

กรมทางหลวง 
หมายเหตปุระกอบงบการเงิน 
สำ�หรับปีสิ้นสุด วันที่ 30 กันยายน 2564

รายงานประจำ�ปี | กรมทางหลวง | 2564

32



 

รายงานประจำ�ปี | กรมทางหลวง | 2564

33



 

รายงานประจำ�ปี | กรมทางหลวง | 2564

34



 

รายงานประจำ�ปี | กรมทางหลวง | 2564

35



 

รายงานประจำ�ปี | กรมทางหลวง | 2564

36



 

รายงานประจำ�ปี | กรมทางหลวง | 2564

37



 

รายงานประจำ�ปี | กรมทางหลวง | 2564

38



 

รายงานประจำ�ปี | กรมทางหลวง | 2564

39



 

รายงานประจำ�ปี | กรมทางหลวง | 2564

40



 

รายงานประจำ�ปี | กรมทางหลวง | 2564

41



 

รายงานประจำ�ปี | กรมทางหลวง | 2564

42



หน่ว่ย : บาท

รายการ
เงิินงบประมาณภาย

หลัังโอนเปลี่่�ยนแปลง
เงิินกัันไว้้เบิกิเหล่ื่�อม
ปีี(การสำำ�รองเงิิน)

ใบสั่่�งซื้้�อ/สัญัญา เบิกิจ่่ายสะสม คงเหลืือ

1. 	 แผนงาน : 	 แผนงานบุุคลากรภาครัฐั  5,085,822,489.51  -  -  5,069,053,297.77  16,769,191.74 

	ผ ลผลิตท่ี่� 1 ค่่าใช้้จ่่ายบุุคลากรภาครััฐ  5,085,822,489.51  -  -  5,069,053,297.77  16,769,191.74 

2. 	 แผนงาน : 	 แผนงานพื้้�นฐานด้้านการสร้า้งความสามารถ 
		  ในการแข่่งขััน

30,202,711,400.00  68,683,637.56 1,522,311,740.64 28,586,559,609.80  25,156,412.00 

	ผ ลผลิตท่ี่� 1 โครงข่า่ยทางหลวงได้้รับัการพัฒันา  1,396,706,700.00  7,128,583.61  240,316,139.58  1,135,464,435.86  13,797,540.95 

	ผ ลผลิตท่ี่� 2 โครงข่า่ยทางหลวงได้้รับัการบำำ�รุงรัักษา 23,475,330,100.00  56,553,853.75  1,034,323,607.95 22,374,399,794.61  10,052,843.69 

	ผ ลผลิตท่ี่� 3 โครงข่า่ยทางหลวงมีีความปลอดภััย  5,330,674,600.00  5,001,200.20  247,671,993.11  5,076,695,379.33  1,306,027.36 

3. 	 แผนงาน : 	 แผนงานบููรณาการพัฒันาด้้านคมนาคมและ 
		  ระบบโลจิิสติิกส์์

73,865,768,500.00  822,328,488.60 11,261,317,680.54 61,438,665,976.69  343,456,354.17 

	 โครงการท่ี่� 1 โครงการก่่อสร้้างทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืือง  10,928,698,761.00  -  4,179,089,869.78  6,735,688,588.47  13,920,302.75 

	 โครงการท่ี่� 2 โครงการก่่อสร้้างทางหลวงเช่ื่�อมโยงระหว่่างประเทศ  3,372,689,320.00  -  376,020,983.78  2,991,621,852.98  5,046,483.24 

	 โครงการท่ี่� 3 โครงการยกระดัับความปลอดภััยบริิเวณทางแยก
ขนาดใหญ่่

 1,746,425,666.00  -  45,169,565.62  1,691,335,477.18  9,920,623.20 

	 โครงการท่ี่� 4 โครงการบููรณะโครงข่า่ยทางหลวงเช่ื่�อมโยงระหว่่างภาค  7,211,896,222.00  19,932,800.00  448,880,510.90  6,737,179,358.87  5,903,552.23 

	 โครงการท่ี่� 5 โครงการก่่อสร้้างสะพานข้้ามจุุดตััดทางรถไฟ  1,064,262,553.00  8,417,550.00  133,961,712.09  827,369,888.47  94,513,402.44 

	 โครงการท่ี่� 6 โครงการก่่อสร้้างโครงข่า่ยทางหลวงแผ่น่ดิิน 33,455,359,159.00  664,216,702.47  3,833,731,417.22 28,874,543,407.52  82,867,631.79 

	 โครงการท่ี่� 7 พัฒันาทางหลวงเพื่่�อเพิ่่�มประสิิทธิภิาพการจราจร
และขนส่่ง

 9,433,940,254.00  118,130,407.06  1,600,254,838.16  7,662,733,365.74  52,821,643.04 

	 โครงการท่ี่� 8 โครงการปรับปรุงการแบ่่งทิิศทางการจราจรเพื่่�อ
ความปลอดภััย

 591,013,262.00  -  47,554,966.64  542,526,384.84  931,910.52 

	 โครงการท่ี่� 9 โครงการพัฒันาจุุดจอดพักัรถและสถานีีตรวจสอบ
น้ำำ�หนักั

 1,651,097,434.00  -  269,185,278.12  1,347,010,424.53  34,901,731.35 

	 โครงการท่ี่� 10 โครงการก่่อสร้้างทางยกระดัับบนทางหลวงหมายเลข 
35 สายธนบุุรีี - ปากท่่อ (ถนนพระราม 2)

 2,272,140,848.00  -  9,131,799.12  2,262,798,093.98  210,954.90 

	 โครงการท่ี่� 11 โครงการส่่งเสริิมการใช้้ยางพาราในภารกิิจของกรม
ทางหลวง

 299,247,332.00  11,631,029.07  62,261,615.60  209,070,124.74  16,284,562.59 

	 โครงการท่ี่� 12 โครงการยกระดัับมาตรฐานการป้อ้งกัันอัันตรายข้้าง
ทางหลวง

 818,855,344.00  -  -  815,979,645.58  2,875,698.42 

	 โครงการท่ี่� 13 โครงการยกระดัับความปลอดภััยจุุดกลัับรถในระดัับ
เดีียวกััน

 589,804,395.00  -  223,701,422.29  345,423,159.44  20,679,813.27 

	 โครงการท่ี่� 14 โครงการก่่อสร้้างจุุดพักัรถเพื่่�อยกมาตรฐานงานทาง  430,337,950.00  -  32,373,701.22  395,386,204.35  2,578,044.43 

4. แผนงาน : แผนงานบููรณาการพัฒันาพื้้�นที่่�ระดัับภาค  4,931,900,000.00  52,680,200.00  1,202,381,818.99  3,670,554,131.18  6,283,849.83 

โครงการท่ี่� 1 โครงการเสริมิศักัยภาพของโครงสร้้างพ้ื้�นฐานเมืือง
เป้า้หมายและเมืืองชายแดนเพื่่�อขยายฐานเศรษฐกิิจ
ของภาคเหนืือ

 525,296,300.00  -  24,022,877.56  500,837,545.24  435,877.20 

โครงการท่ี่� 2 โครงการยกระดัับรายได้้และคุุณภาพชีีวิตของคน
ยากจน

 359,663,129.00  -  65,782,901.85  293,879,254.44  972.71 

โครงการท่ี่� 3 โครงการยกระดัับมาตรฐานบริกิารและส่ง่เสริิมธุุรกิิจ
ต่่อเนื่่�องในแหล่่งท่่องเท่ี่�ยวท่ี่�มีีชื่่�อเสีียงของภาค

 340,349,882.00  -  279,741,264.35  60,608,616.70  0.95 

โครงการท่ี่� 4 โครงการพัฒันาโครงสร้้างพื้้�นฐานสนับัสนุนุการ
พัฒันาเขตอุุตสาหกรรมและการเชื่่�อมโยงการค้้าโลก

 397,265,192.00  -  177,942,106.69  218,275,877.25  1,047,208.06 

โครงการท่ี่� 5 โครงการพัฒันาและส่ง่เสริิมการท่่องเท่ี่�ยวเชิิง
ธรรมชาติิและนิเิวศน์์

 215,990,000.00  -  50,982,246.82  164,519,187.56  488,565.62 

กรมทางหลวง 
รายงานฐานะเงินงบประมาณรายจ่าย 
ประจำ�ปี งบประมาณ พ.ศ. 2564
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หน่ว่ย : บาท

รายการ
เงิินงบประมาณภาย

หลัังโอนเปลี่่�ยนแปลง
เงิินกัันไว้้เบิกิเหล่ื่�อม
ปีี(การสำำ�รองเงิิน)

ใบสั่่�งซื้้�อ/สัญัญา เบิกิจ่่ายสะสม คงเหลืือ

โครงการท่ี่� 6 โครงการพัฒันาและส่ง่เสริมิการท่่องเท่ี่�ยวเชิิง
ประวััติิศาสตร์์ ศาสนา และวััฒนธรรม

 494,526,820.00  -  104,551,349.07  387,605,082.64  2,370,388.29 

โครงการท่ี่� 7 โครงการการพัฒันาการท่่องเท่ี่�ยวและการค้้าเมืือง
ชายแดน

 210,533,430.00  -  99,840,233.85  110,693,196.15  - 

โครงการท่ี่� 8 โครงการเพิ่่�มประสิิทธิภิาพการผลิตและเพิ่่�มมูลูค่่า
ผลผลิตการเกษตร

 48,531,000.00  -  23,100,264.56  25,430,735.44  - 

โครงการท่ี่� 9 โครงการเสริมิสร้า้งความเข้้มแข็็งให้กั้ับชุุมชน  67,936,000.00  -  -  67,161,271.98  774,728.02 

โครงการท่ี่� 10 โครงการพัฒันาพ้ื้�นท่ี่�ระเบีียงเศรษฐกิิจพิิเศษภาค
ตะวัันออก

 38,555,000.00  -  12,951,062.84  25,603,937.16  - 

โครงการท่ี่� 11 โครงการพัฒันาพ้ื้�นท่ี่�เศรษฐกิิจชายแดน  76,851,000.00  -  -  76,850,999.86  0.14 

โครงการท่ี่� 12 โครงการพัฒันาการท่่องเท่ี่�ยวของภาคตะวัันออก  203,930,960.00  -  95,783,447.89  108,102,283.42  45,228.69 

โครงการท่ี่� 13 โครงการพัฒันาเศรษฐกิิจฐานราก กรณีีเส้น้ทางท่่อง
เท่ี่�ยวสายสุุขภาพปราจีีนบุุรีี

 78,714,139.00  -  33,256,650.28  45,457,488.20  0.52 

โครงการท่ี่� 14 โครงการพัฒันาแหล่่งท่่องเท่ี่�ยวชายทะเลนานาชาติิใน
จัังหวััดชลบุุรีี-ระยอง

 104,717,000.00  -  54,205,321.29  49,515,511.88  996,166.83 

โครงการท่ี่� 15 โครงการส่่งเสริมิและพัฒันาการท่่องเท่ี่�ยวเชิงิ
ประเพณีีวัฒนธรรม

 596,253,350.00  -  95,838,409.44  500,349,695.77  65,244.79 

โครงการท่ี่� 16 โครงการส่่งเสริมิและพัฒันาการท่่องเท่ี่�ยวอารยธรรม
อีีสานใต้้

 150,667,180.00  52,680,200.00  6,650.46  97,980,285.54  44.00 

โครงการท่ี่� 17 โครงการส่่งเสริมิและพัฒันาการท่่องเท่ี่�ยววิิถีีชีีวิตลุ่่�ม
น้ำำ�โขง - เชิงิกีีฬา

 592,256,065.00  -  33,444,648.24  558,777,622.52  33,794.24 

โครงการท่ี่� 18 โครงการส่่งเสริมิและพัฒันาการท่่องเท่ี่�ยวธรรมชาติิ  47,850,000.00  -  -  47,829,773.55  20,226.45 

โครงการท่ี่� 19 โครงการสร้า้งความเข้ม้แข็ง็ทางเศรษฐกิิจตามแนว
ชายแดน และแนวระเบีียงเศรษฐกิิจ

 170,840,900.00  -  33,385,414.74  137,455,439.21  46.05 

โครงการท่ี่� 20 โครงการพัฒันาฐานอุุตสาหกรรมชีีวภาพ การแปรรููป
การเกษตรมูลูค่่าสูงูและประตูกูารค้้าฝั่่� งตะวัันตก

 63,000,000.00  -  -  62,996,310.89  3,689.11 

โครงการท่ี่� 21 โครงการพัฒันาแหล่่งท่่องเท่ี่�ยวบนบกบริเิวณตอนใน
ของภาค เช่ื่�อมโยงกัับแหล่่งท่่องเท่ี่�ยวทางทะเล 
ท่ี่�มีีชื่่�อเสีียง

 110,713,211.00  -  17,546,969.06  93,166,241.94  - 

โครงการท่ี่� 22 โครงการพัฒันาและส่ง่เสริมิการท่่องเท่ี่�ยวชุุมชนให้ม้ีี
ความเข้ม้แข็ง็และสอดคล้้องกัับศักัยภาพของพื้้�นท่ี่�

 37,459,442.00  -  -  37,457,773.84  1,668.16 

5. แผนงาน : แผนงานบููรณาการพัฒันาพื้้�นที่่�เขตเศรษฐกิิจพิเิศษ  3,368,736,100.00  -  152,220,481.11  3,116,930,614.87  99,585,004.02 

โครงการท่ี่� 1 โครงการพัฒันาทางหลวงเพื่่�อสนับัสนุนุเขตเศรษฐกิิจพิเิศษ  3,368,736,100.00  -  152,220,481.11  3,116,930,614.87  99,585,004.02 

6. แผนงาน : แผนงานบููรณาการเขตพัฒันาพิเิศษภาคตะวัันออก  8,534,379,500.00  -  1,046,370,218.41  7,403,802,218.42  84,207,063.17 

โครงการท่ี่� 1 โครงการพัฒันาทางหลวงรองรัับระเบีียงเศรษฐกิิจ
ภาคตะวัันออก

 8,534,379,500.00  -  1,046,370,218.41  7,403,802,218.42  84,207,063.17 

รวม 125,989,317,989.51  943,692,326.16 15,184,601,939.69 109,285,565,848.73 575,457,874.93 

หมายเหตุุ
				    เงิินตาม พรบ. ต้้นปี	ี				     125,946,925,300.00 	 บาท
				    บวก งบบุุคลากร ได้้รับัโอนเพิ่่�มเติิมจากกรมบััญชีีกลาง  		  42,392,689.51 	 บาท
				    เงิินงบประมาณภายหลัังโอนเปลี่�ยนแปลง			   125,989,317,989.51 	 บาท

กรมทางหลวง 
รายงานฐานะเงินงบประมาณรายจ่าย 
ประจำ�ปี งบประมาณ พ.ศ. 2564 (ต่อ)
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หนว่ย : บาท

รายการ
เงินกันไว้เบกิเหลื่อม

ปี (สทุธิ)
เบกิจ่าย คงเหลือ

แผนงานบููรณาการพััฒนาพื้้�นที่่�ระดัับภาค  1,972,833,768.39 1,910,900,891.65  61,932,876.74 

โครงการเสริิมศักัยภาพของโครงสร้้างพ้ื้�นฐานเมืืองเป้า้หมายและเมืืองชายแดน  202,524,892.29  198,243,547.79  4,281,344.50 

โครงการพัฒันากลุ่่�มท่่องเท่ี่�ยวอารยธรรมล้้านนาและกลุ่่�มชาติิพันัธุ์์�  262,758,406.33  262,511,071.34  247,334.99 

โครงการพัฒันาและส่่งเสริิมการท่่องเท่ี่�ยวเชิิงธรรมชาติิและนิเิวศน์์  117,911,167.46  115,632,227.10  2,278,940.36 

โครงการพัฒันาเมืืองและพื้้�นท่ี่�เศรษฐกิิจภาคกลาง  201,151,059.10  198,002,971.49  3,148,087.61 

โครงการบริิหารจััดการทรัพยากรธรรมชาติิและแก้้ไขปัญัหาสิ่่�งแวดล้้อม  19,201,648.20  12,088,917.62  7,112,730.58 

โครงการพัฒันาเมืืองการค้้าและการท่่องเท่ี่�ยวชายแดน  258,468,938.78  221,514,416.63  36,954,522.15 

โครงการพัฒันาพ้ื้�นท่ี่�เศรษฐกิิจชายแดนภาคตะวัันออกด้้านอุุตสาหกรรม การค้้า และการลงทุุน  50,904,339.20  50,902,241.67  2,097.53 

โครงการส่่งเสริิมการท่่องเท่ี่�ยวเชิิงนิเิวศน์ ์ศาสนา วััฒนธรรม และอารยธรรม  174,594,110.16  173,321,128.56  1,272,981.60 

โครงการพัฒันาเมืืองศูนูย์์กลางจัังหวััดเป็น็เมืืองน่า่อยู่่�  27,004,055.09  27,003,713.68  341.41 

โครงการส่่งเสริิมและพัฒันาการท่่องเท่ี่�ยวธรรมชาติิ  17,282,488.79  17,261,282.37  21,206.42 

โครงการพัฒันาโครงข่า่ยคมนาคมขนส่่งขนาดใหญ่่และพัฒันาพ้ื้�นท่ี่�รอบสถานีีขนส่่งระบบรางในเมืืองท่ี่�มีี

ศักัยภาพ ภาคตะวัันออกเฉีียงเหนืือ

 342,559,686.49  342,174,076.74  385,609.75 

โครงการสร้้างความเข้้มแข็็งทางเศรษฐกิิจตามแนวชายแดน และแนวระเบีียง เศรษฐกิิจ ภาคตะวัันออกเฉีียงเหนืือ  99,831,875.05  99,686,726.41  145,148.64 

โครงการยกระดัับมาตรฐานบริิการและส่่งเสริิมธุุรกิิจต่่อเนื่่�องในแหล่่งท่่องเท่ี่�ยว ท่ี่�มีีชื่่�อเสีียงของภาค  164,882,691.45  158,939,340.94  5,943,350.51 

โครงการพัฒันาโครงสร้้างพ้ื้�นฐานสนับัสนุนุการพัฒันาเขตอุุตสาหกรรมและ การเชื่่�อมโยงการค้้าโลก  33,758,410.00  33,619,229.31  139,180.69 

แผนงานบููรณาการพัฒันาพื้้�นที่่�เขตเศรษฐกิิจพิเิศษ  630,976,297.03  596,813,019.11  34,163,277.92 

โครงการพัฒันาทางหลวงเพื่่�อสนับัสนุนุเขตเศรษฐกิิจพิิเศษ  630,976,297.03  596,813,019.11  34,163,277.92 

แผนงานบููรณาการพัฒันาด้้านคมนาคมและระบบโลจิิสติิกส์์ 16,404,872,693.46 13,826,006,822.29 2,578,865,871.17 

โครงการก่่อสร้้างทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืือง  4,117,651,826.55  2,173,088,098.23 1,944,563,728.32 

โครงการก่่อสร้้างทางหลวงเช่ื่�อมโยงระหว่่างประเทศ  555,138,232.84  553,112,028.81  2,026,204.03 

โครงการยกระดัับความปลอดภััยบริิเวณทางแยกขนาดใหญ่่  748,161,279.68  746,676,716.78  1,484,562.90 

โครงการบููรณะโครงข่า่ยทางหลวงเช่ื่�อมโยงระหว่่างภาค  930,996,289.20  915,806,910.16  15,189,379.04 

โครงการก่่อสร้้างสะพานข้้ามจุุดตััดทางรถไฟ  146,706,069.16  88,011,505.33  58,694,563.83 

โครงการก่่อสร้้างโครงข่า่ยทางหลวงแผ่น่ดิิน  3,697,695,308.11  3,372,115,436.57  325,579,871.54 

โครงการพัฒันาทางหลวงเพื่่�อเพิ่่�มประสิิทธิภิาพการจราจรและขนส่่ง  4,257,022,680.10  4,152,920,699.01  104,101,981.09 

โครงการศึกึษาวิิเคราะห์ค์วามเหมาะสมในการให้เ้อกชนร่่วมลงทุุน  31,538,882.01  31,538,882.01  - 

โครงการปรับปรุงการแบ่่งทิิศทางการจราจรเพื่่�อความปลอดภััย  540,502,065.62  530,020,414.62  10,481,651.00 

โครงการก่่อสร้้างขยายทางคู่่�ขนานลอยฟ้้าถนนบรมราชชนนีี  49,772,362.69  43,986,912.16  5,785,450.53 

โครงการพัฒันาจุุดจอดพักัรถและสถานีีตรวจสอบน้ำำ�หนักั  225,895,529.17  225,321,620.46  573,908.71 

โครงการก่่อสร้้างทางยกระดัับบนทางหลวงหมายเลข 35 สายธนบุุรีี - ปากท่่อ (ถนนพระราม 2)  648,893,797.29  648,893,797.29  - 

โครงการปรับปรุงความปลอดภััยบริิเวณหน้า้โรงเรีียน  154,898,371.04  153,124,143.51  1,774,227.53 

โครงการส่่งเสริิมการใช้้ยางพาราในภารกิิจของกรมทางหลวง  300,000,000.00  191,389,657.35  108,610,342.65 

แผนงานบููรณาการเขตพัฒันาพิิเศษภาคภาคตะวัันออก  494,986,439.75  486,626,363.46  8,360,076.29 

โครงการพัฒันาทางหลวงรองรัับระเบีียงเศรษฐกิิจภาคตะวัันออก  494,986,439.75  486,626,363.46  8,360,076.29 

แผนงานพ้ื้�นฐานด้้านการสร้้างความสามารถในการแข่ง่ขััน  2,739,628,204.62  2,618,469,024.93  121,159,179.69 

โครงข่่ายทางหลวงได้้รับัการพัฒันา  360,959,493.50  351,702,584.14  9,256,909.36 

โครงข่า่ยทางหลวงได้้รับัการบำำ�รุงรัักษา  1,714,702,916.28  1,616,240,540.35  98,462,375.93 

โครงข่่ายทางหลวงมีีความปลอดภััย  663,965,794.84  650,525,900.44  13,439,894.40 

รวม 22,243,297,403.25 19,438,816,121.44 2,804,481,281.81 

ประจำำ�ปีงีบประมาณ พ.ศ. 2563

กรมทางหลวง 
รายงานฐานะเงินกันไว้เบกิเหล่ือมปี 
ประจำ�ปี งบประมาณ พ.ศ. 2563
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หน่ว่ย : บาท

รายการ
เงิินงบประมาณภาย

หลัังโอนเปลี่่�ยนแปลง

เงิินกัันไว้้เบิกิเหล่ื่�อม

ปีี(การสำำ�รองเงิิน)
ใบสั่่�งซื้้�อ/สัญัญา เบิกิจ่่ายสะสม คงเหลืือ

1. 	แผนงาน : 	แผนงานบุุคลากรภาครัฐั  

		  (ด้้านการสร้า้งความสามารถในการแข่่งขััน)

 5,067,989,800.00  -  -  5,028,673,922.27  39,315,877.73 

รายการค่่าใช้จ่้่ายบุุคลการภาครัฐั พัฒันาโครงสร้า้ง

พื้้�นฐานและระบบโลจิิสติิกส์์

 5,067,989,800.00  -  -  5,028,673,922.27  39,315,877.73 

2. แผนงาน : 	แผนงานพื้้�นฐานด้้านการสร้า้งความสามารถ 

		  ในการแข่ง่ขันั 

24,663,562,000.00  37,024,381.95  2,702,603,823.23 21,876,692,251.74  47,241,543.08 

ผลผลิตท่ี่� 1 โครงข่า่ยทางหลวงได้้รับัการพัฒันา  1,405,802,830.00  5,274,090.00  351,004,007.50  1,040,331,291.01  9,193,441.49 

ผลผลิตท่ี่� 2 โครงข่า่ยทางหลวงได้้รับัการบำำ�รุงรักัษา  19,427,897,283.00  9,267,673.02  1,710,540,173.26  17,675,594,094.59  32,495,342.13 

ผลผลิตท่ี่� 3 โครงข่า่ยทางหลวงมีีความปลอดภััย  3,829,861,887.00  22,482,618.93  641,059,642.47  3,160,766,866.14  5,552,759.46 

3. แผนงาน : 	แผนงานบููรณาการพัฒันาพื้้�นที่่�เขตเศรษฐกิิจพิเิศษ  3,394,518,204.00  -  630,976,297.03  2,738,245,892.26  25,296,014.71 

โครงการท่ี่� 1 โครงการพัฒันาทางหลวงเพื่่�อสนับัสนุนุเขตเศรษฐกิิจ

พิเิศษ

 3,394,518,204.00  -  630,976,297.03  2,738,245,892.26  25,296,014.71 

4. แผนงาน : 	แผนงานบููรณาการเขตพัฒันาพิเิศษภาคตะวัันออก  9,053,126,349.00  172,500,000.00  322,486,439.75  8,524,731,632.07  33,408,277.18 

โครงการท่ี่� 1 โครงการพัฒันาทางหลวงรองรับัระเบีียงเศรษฐกิิจ

ภาคตะวัันออก

 9,053,126,349.00  172,500,000.00  322,486,439.75  8,524,731,632.07  33,408,277.18 

5. 	แผนงาน : 	 แผนงานบููรณาการพัฒันาด้้านคมนาคมและระบบโลจิิสติิกส์์  60,935,012,747.00  2,071,312,555.34  14,333,560,140.12  44,316,433,687.18  213,706,364.36 

โครงการท่ี่� 1 โครงการก่่อสร้า้งทางหลวงพิเิศษระหว่่างเมืือง  10,734,085,956.00  18,210,018.34  4,063,026,549.92  6,585,347,595.87  67,501,791.87 

โครงการท่ี่� 2 โครงการก่่อสร้า้งทางหลวงเชื่่�อมโยงระหว่่างประเทศ  3,158,551,010.00  204,127,010.00  350,690,930.84  2,592,493,676.82  11,239,392.34 

โครงการท่ี่� 3 โครงการยกระดัับความปลอดภััยบริเิวณทางแยก

ขนาดใหญ่่

 1,471,555,917.00  -  754,348,355.68  716,539,751.04  667,810.28 

โครงการท่ี่� 4 โครงการบููรณะโครงข่า่ยทางหลวงเช่ื่�อมโยงระหว่่าง

ภาค

 4,982,390,042.00  25,179,632.74  908,444,151.46  4,037,559,987.19  11,206,270.61 

โครงการท่ี่� 5 โครงการก่่อสร้า้งสะพานข้า้มจุุดตััดทางรถไฟ  1,060,532,129.00  -  146,706,069.16  905,893,635.69  7,932,424.15 

โครงการท่ี่� 6 โครงการก่่อสร้า้งโครงข่า่ยทางหลวงแผ่น่ดิิน  28,000,231,295.00  891,530,938.64  2,823,619,508.76  24,237,662,992.21  47,417,855.39 

โครงการท่ี่� 7 โครงการพัฒันาทางหลวงเพื่่�อเพิ่่�มประสิทิธิภิาพการ

จราจรและขนส่ง่

 7,741,917,760.00  216,788,555.62  4,050,174,077.48  3,433,305,127.75  41,649,999.15 

โครงการท่ี่� 8 โครงการศึกึษาวิิเคราะห์ค์วามเหมาะสมในการให้้

เอกชนร่ว่มลงทุนุ

 40,316,300.00  -  31,538,882.01  8,777,342.53  75.46 

โครงการท่ี่� 9 โครงการปรับปรุงการแบ่ง่ทิิศทางการจราจรเพื่่�อ

ความปลอดภััย

 706,606,786.00  376,557,200.00  164,070,446.62  164,991,596.92  987,542.46 

โครงการท่ี่� 10 โครงการก่่อสร้า้งขยายทางคู่่�ขนานลอยฟ้า้ถนนบรม

ราชชนนีี

 57,140,800.00  -  49,772,362.69  7,365,097.31  3,340.00 

โครงการท่ี่� 11 โครงการพัฒันาจุุดจอดพักัรถและสถานีีตรวจสอบ

น้ำำ�หนักั

 1,153,074,798.00  38,919,200.00  186,976,329.17  927,179,266.76  2.07 

โครงการท่ี่� 12 โครงการก่่อสร้า้งทางยกระดัับบนทางหลวงหมายเลข 

35 สายธนบุุรีี - ปากท่่อ (ถนนพระราม 2)

 966,914,000.00  -  648,893,797.29  316,534,956.21  1,485,246.50 

โครงการท่ี่� 13 โครงการปรับปรุงความปลอดภััยบริเิวณหน้า้โรงเรีียน  561,695,954.00  -  155,298,679.04  382,782,660.88  23,614,614.08 

โครงการท่ี่� 14 โครงการส่่งเสริมิการใช้ย้างพาราในภารกิิจของกรม

ทางหลวง

 300,000,000.00  300,000,000.00  -  -  - 

รายงานฐานะเงินงบประมาณรายจ่าย ประจำ�ปี งบประมาณ พ.ศ. 2563

กรมทางหลวง 
รายงานฐานะเงินงบประมาณรายจ่าย 
ประจำ�ปี งบประมาณ พ.ศ. 2563
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หน่ว่ย : บาท

รายการ
เงิินงบประมาณภาย

หลัังโอนเปลี่่�ยนแปลง

เงิินกัันไว้้เบิกิเหล่ื่�อม

ปีี(การสำำ�รองเงิิน)
ใบสั่่�งซื้้�อ/สัญัญา เบิกิจ่่ายสะสม คงเหลืือ

6. แผนงาน : แผนงานบููรณาการพัฒันาพื้้�นที่่�ระดัับภาค  2,710,000,000.00  - 1,972,833,768.39  719,975,200.07  17,191,031.54 

โครงการท่ี่� 1 โครงการเสริิมศักัยภาพของโครงสร้้างพ้ื้�นฐานเมืือง

เป้า้หมายและเมืืองชายแดน

 297,781,623.00  -  202,524,892.29  95,256,730.06  0.65 

โครงการท่ี่� 2 โครงการพัฒันากลุ่่�มท่่องเท่ี่�ยวอารยธรรมล้้านนาและ

กลุ่่�มชาติิพันัธุ์์�

 349,609,704.00  -  262,758,406.33  86,851,295.23  2.44 

โครงการท่ี่� 3 โครงการพัฒันาและส่่งเสริิมการท่่องเท่ี่�ยวเชิิง

ธรรมชาติิและนิเิวศน์์

 213,971,010.00  -  117,911,167.46  95,682,967.70  376,874.84 

โครงการท่ี่� 4 โครงการพัฒันาเมืืองและพ้ื้�นท่ี่�เศรษฐกิิจภาคกลาง  297,107,550.00  -  201,151,059.10  95,956,400.58  90.32 

โครงการท่ี่� 5 โครงการบริิหารจััดการทรัพยากรธรรมชาติิและแก้้ไข

ปัญัหาสิ่่�งแวดล้้อม

 27,410,000.00  -  19,201,648.20  8,208,351.80  - 

โครงการท่ี่� 6 โครงการพัฒันาเมืืองการค้้าและการท่่องเท่ี่�ยว

ชายแดน

 304,526,631.00  -  258,468,938.78  43,017,766.22  3,039,926.00 

โครงการท่ี่� 7 โครงการพัฒันาพ้ื้�นท่ี่�เศรษฐกิิจชายแดนภาคตะวััน

ออกด้้านอุุตสาหกรรม การค้้า และการลงทุุน

 78,568,532.00  -  50,904,339.20  27,664,192.00  0.80 

โครงการท่ี่� 8 โครงการส่่งเสริิมการท่่องเท่ี่�ยวเชิิงนิเิวศน์ ์ศาสนา 

วััฒนธรรม และอารยธรรม

 211,720,652.00  -  174,594,110.16  37,126,541.20  0.64 

โครงการท่ี่� 9 โครงการพัฒันาเมืืองศูนูย์์กลางจัังหวััดเป็น็เมืืองน่า่อยู่่�  39,095,995.00  -  27,004,055.09  12,091,939.91  - 

โครงการท่ี่� 10 โครงการส่่งเสริิมและพัฒันาการท่่องเท่ี่�ยวธรรมชาติิ  24,781,000.00  -  17,282,488.79  7,498,511.21  - 

โครงการท่ี่� 11 โครงการพัฒันาโครงข่า่ยคมนาคมขนส่ง่ขนาดใหญ่่

และพัฒันาพ้ื้�นท่ี่�รอบสถานีี ขนส่ง่ระบบรางในเมืืองท่ี่�

มีีศักัยภาพ ภาคตะวัันออกเฉีียงเหนืือ

 509,239,560.00  -  342,559,686.49  162,791,277.47  3,888,596.04 

โครงการท่ี่� 12 โครงการสร้้างความเข้้มแข็็งทางเศรษฐกิิจตามแนว

ชายแดน และแนวระเบีียง เศรษฐกิิจ ภาคตะวัันออก

เฉีียงเหนืือ

 120,908,876.00  -  99,831,875.05  20,337,928.14  739,072.81 

โครงการท่ี่� 13 โครงการยกระดัับมาตรฐานบริิการและส่ง่เสริิมธุุรกิิจ

ต่่อเนื่่�องในแหล่่งท่่องเท่ี่�ยว ท่ี่�มีีชื่่�อเสีียงของภาค

 201,520,457.00  -  164,882,691.45  27,491,298.55  9,146,467.00 

โครงการท่ี่� 14 โครงการพัฒันาโครงสร้้างพ้ื้�นฐานสนับัสนุนุการ

พัฒันาเขตอุุตสาหกรรมและ การเช่ื่�อมโยงการค้้าโลก

 33,758,410.00  -  33,758,410.00  -  - 

รวมทั้้�งสิ้้�น 105,824,209,100.00  2,280,836,937.29 19,962,460,468.52 83,204,752,585.59 376,159,108.60 

กรมทางหลวง 
รายงานฐานะเงินงบประมาณรายจ่าย 
ประจำ�ปี งบประมาณ พ.ศ. 2563 (ต่อ)
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กรมทางหลวง 
รายงานรายได้แผน่ดิน 
สำ�หรับปีสิ้นสุดวันที่ 30 กันยายน 2564

รายงานประจำ�ปี | กรมทางหลวง | 2564

48



�����

�����

�����

�����

�����

�����

�����

��%

��

���

���

���

���

���

���

���

���

����

ผูดํ้ารงตําแหน่ง (คน)

บรหิาร อํานวยการ วิชาการ ท่ัวไป

กรอบอัตรากําลัง (อัตรา)

1. ข้อ้เท็็จจริงิ (Fact of Highways) 

	อั ตรากำำ�ลังข้้าราชการกรมทางหลวง ปีีงบประมาณ พ.ศ. 2564
	จำ ำ�แนกตามประเภทตำำ�แหน่่งและระดัับตำำ�แหน่่ง

 
 
 

อัตรากำำ �ลััง กรมทางหลวง
งานพััฒนาทรัพยากรบุุคคล

49
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ข้า้ราชการ ลูกูจ้้างประจำำ� พนักงานราชการ

กรอบอัตรากำ�ลัง (อัตรา) 6,690 2,228 7,012

ผูด้ำ�รงตำ�แหน่ง (คน) 5,928 2,192 4,677

4,677

7,012

2,192

ข้าราชการ ลกูจ้างประจำ� พนักงานราชการ

2,228

5,928

6,690
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ผูดํ้ารงตําแหน่ง (คน)

บรหิาร อํานวยการ วิชาการ ท่ัวไป

กรอบอัตรากําลัง (อัตรา)

บรหิารสงู

ประเภทบรหิาร ประเภทอํานวยการ

ประเภทวิชาการ ประเภทท่ัวไป

บรหิารต้น

อํานวยการสงู

อํานวยการต้น

ชํานาญการ

อาวุโส

ปฏิบตังานชํานาญการ

ทรงคณุวุฒิ ปฏิบตัการ

ชํานาญการพิเศษ

เชีย่วชาญ
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อัตรากำ�ลังข้าราชการกรมทางหลวง ปีงบประมาณ พ.ศ. 2564
จำ�แนกตามประเภทตำ�แหน่งและระดับตำ�แหน่ง 

0.08%

2.28%

33.83%

63.81%

20.00% 80.00% 27.41%

18.48%
17.40%

64.12%

31.22%

22.00%4.19%

0.17%

42.44%

72.59%
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อัตราการสรรหาและบรรจุข้าราชการและพนักงานราชการ
ของกรมทางหลวง ปีงบประมาณ พ.ศ. 2564

อัตราการสญูเสยีข้าราชการของกรมทางหลวง  
ปีงบประมาณ พ.ศ. 2564

อัตรากำ�ลังของตำ�รวจทางหลวง  
ณ 30 กันยายน 2564

ชั้นสญัญาบตัร ชั้นประทวน รวมท้ังสิน้

�

���

�����

�����

�����

�����

�����

คนครอง (คน)

อัตราว่าง (คน)

กรอบอัตรากําลัง (อัตรา)

สอบบรรจุขา้ราชการ

จ้างพนักงานราชการ

รบัโอนขา้ราชการ

โอนไปหน่วยงานอ่ืน

ลาออก

เกษียณอายุ

เสยีชวิีต

ออกด้วยเหตผุดิวินัย/อ่ืนๆ

63.79%  34.20%

2.01%
67.97% 2.01%

8.19%

5.69%

307
295

12

1,930
2,237

2,033

204

1,738

192
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2. ผลการดำำ�เนิินงานในปี ี2564  
(ผลงานเด่่นประจำำ�ปี)ี งานบริหิาร

ทรัพัยากรบุคคลของกรมทางหลวง
	
	 การบริหิารทรัพัยากรบุุคคลของกรมทางหลวง
มีีบทบาทสำำ�คัญในการผลักัดัันให้ภ้ารกิิจของ กรมทางหลวง
บรรลุุผลสำำ�เร็็จตามเป้้าหมายท่ี่�กำำ�หนด ซ่ึ่�งมีีการดำำ�เนิิน
การครอบคลุุมตั้้�งแต่่การจััดทำำ�แผนกลยุุทธ์์การบริิหาร
ทรัพัยากรบุุคคลกรมทางหลวง การจััดระบบงานและระบบ
สารสนเทศด้้านการบริิหารทรััพยากรบุุคคล การควบคุุม
ดููแลข้อ้มูลูทะเบีียนประวััติิบุุคคล การดำำ�เนินิการเก่ี่�ยวกัับ 
สิทิธิแิละประโยชน์ การวางแผนและบริิหารจััดการกรอบ
อััตรากำำ�ลัง การสรรหาและบรรจุุแต่่งตั้้�ง การดำำ�เนิินการ
ทางวิินััยและการส่่งเสริิมจริิยธรรม การจััดสวััสดิิการ
และจััดทำำ�แผนพััฒนาคุุณภาพชีีวิตตามนโยบายรััฐบาล  
การประเมิินผลงานและผลการปฏิิบััติิราชการเพื่่�อเลื่่�อน
ระดัับและเลื่่�อนเงิินเดืือน ตลอดจนการดำำ�เนิินการอื่่�น ๆ  
ตามนโยบายด้้านการบริหิารทรัพยากรบุุคคลซึ่่�ง ไม่ร่วมถึึง
การพัฒันาทรัพยากรบุุคคล ทั้้�งนี้้�ในปีงีบประมาณ พ.ศ. 2564  
กรมทางหลวงได้้ดำำ�เนิินการด้้านบริิหารทรัพยากรบุุคคล 
ดัังนี้้�

1.	 กำำ�กับดูแูลและติิดตามผลการดำำ�เนิิน
การตามแผนกลยุุทธ์์การบริิหารทรััพยากรบุุคคล 
พ.ศ.2560 - 2564 โดยมีีการติิดตามผลการดำำ�เนิินการ
จากหน่ว่ยงานท่ี่�รับัผิดิชอบโครงการหรืือกิจิกรรมตามแผน
กลยุุทธ์ฯ์ เป็น็ประจำำ�ทุกุ 6 เดืือนและ 12 เดืือน ซ่ึ่�งมุ่่�งเน้น้
ให้เ้กิิดการบริหิารทรัพัยากรบุุคคลเชิงิกลยุุทธ์ ์การกำำ�หนด
ทิิศทางในการบริิหารทรัพยากรบุุคคล และการพััฒนาขีีด
ความสามารถของบุุคลากรกรมทางหลวง เพื่่�อส่ง่เสริมิและ
สนับัสนุนุให้วิ้ิสัยัทััศน์แ์ละภารกิิจของกรมทางหลวงบรรลุุ
ได้้ตามเป้า้หมายอย่า่งมีีประสิทิธิภิาพสูงูสุดุ

2.	 เกลี่่�ยอััตรากำำ�ลังข้้าราชการของ
หน่่วยงานในสังักััดกรมทางหลวง เพื่่�อให้ส้อดคล้้องตาม
ภารกิิจของหน่่วยงานท่ี่�เปลี่�ยนแปลงไปและเกิิดคล่่องตััว
ในการบริิหารทรัพัยากรบุุคคล รวมทั้้�งเพื่่�อให้ห้น่ว่ยงานใน
สังักััดมีีอัตรากำำ�ลังตามกรอบมาตรฐานท่ี่�กำำ�หนด ตลอดจน
เพื่่�อรองรับัการปรับปรุงการกำำ�หนดตำำ�แหน่ง่ข้้าราชการ ให้้
เกิิดประโยชน์ส์ูงูสุดุกัับองค์์กร เช่น่ การเกล่ี่�ยตำำ�แหน่ง่วิิศวกร
โยธาชำำ�นาญการพิเิศษ ให้ส้ำำ�นักังานทางหลวงท่ี่� 9 และ 12, 
การเกล่ี่�ยตำำ�แหน่ง่วิิศวกรโยธาปฏิิบััติิการหรืือชำำ�นาญการ 
นักัจััดการงานทั่่�วไปปฏิิบัติัิการหรืือ ชำำ�นาญการ ตำำ�แหน่ง่

นักัวิิชาการเงิินและบัญัชีีปฏิิบัติัิการหรืือชำำ�นาญการ และ
ตำำ�แหน่่งนัักวิิชาการพััสดุุปฏิิบััติิการหรืือชำำ�นาญการ  
ให้แ้ขวงทางหลวง, การเกล่ี่�ยตำำ�แหน่ง่เจ้้าพนักังานพัสัดุุปฏิิบัติัิ
งานหรืือชำำ�นาญงานให้ ้กองการพัสัดุุ เป็น็ต้้น

3.	 ป รัับ ป รุุ ง ก า ร กำำ� ห น ด ตำำ� แ ห น่่ ง
ข้้าราชการตามหลัักเกณฑ์และวิิธีีการที่่�กำำ�หนดไว้้ใน
หนัังสืือสำำ�นักงาน ก.พ. ที่่� นร 1008/ว 2 ลงวัันที่่� 19 
กุมุภาพันัธ์์ 2558 (ว 2/2558) เพื่่�อให้ส้อดคล้้องกัับภารกิิจ
ของกรมทางหลวงท่ี่�เปลี่�ยนแปลงไปและเป็น็การสร้้างความ
ก้้าวหน้า้ในสายงานให้กั้ับบุุคลากรในสัังกััด เช่่น  การกำำ�หนด
ตำำ�แหน่ง่นายช่่างไฟฟ้้าอาวุุโสในสัังกััดสำำ�นักังานทางหลวง
ท่ี่� 5, 13, 14 และ 16, การกำำ�หนดตำำ�แหน่ง่นิติิิกรชำำ�นาญ
การพิิเศษในสัังกััดสำำ�นัักงานทางหลวงท่ี่� 7, 12 และ 13,  
การกำำ�หนดตำำ�แหน่่ง วิิศวกรโยธาปฏิิบััติิการหรืือชำำ�นาญ
การในสังักััดกองทางหลวงพิเิศษระหว่่างเมืือง สำำ�นักัก่่อสร้า้ง
ทางท่ี่� 1 - 2 สำำ�นักัก่่อสร้า้งสะพาน และสำำ�นักัอำำ�นวยความ
ปลอดภััย, การกำำ�หนดตำำ�แหน่ง่นายช่า่งโยธาปฏิิบัติัิงานหรืือ
ชำำ�นาญงานในสังักััดแขวงทางหลวง เป็น็ต้้น

4.	 ท บ ท ว น แ ล ะ จัั ด ทำำ�คำ ำ� บ ร ร ย า ย
ลัักษณะงานของตำำ�แหน่่งข้้าราชการที่่�ดำำ�เนิินการขอ
ปรับัปรุุงการกำำ�หนดตำำ�แหน่่งตาม ว 2/2558 ดัังนี้้� 

4.1	 ตำำ�แหน่่งประเภทอำำ�นวยการ 
ได้้แก่่ ตำำ�แหน่่งผู้้�อำำ�นวยการศููนย์์เทคโนโลยีีสารสนเทศ 
จำำ�นวน 1 ตำำ�แหน่ง่ 

4.2	 ตำำ�แหน่ง่ประเภทวิิชาการ ได้้แก่่ 
ตำำ�แหน่ง่นิติิิกรชำำ�นาญการพิเิศษ สังักััดสำำ�นักังาน ทางหลวง
ท่ี่� 7, 12 และ 13 จำำ�นวน 3 ตำำ�แหน่ง่, ตำำ�แหน่ง่วิิศวกรโยธา
ปฏิิบััติิการหรืือชำำ�นาญการ สัังกััด กองทางหลวงพิิเศษ
ระหว่่างเมืือง สำำ�นักัก่่อสร้า้งทางท่ี่� 1 สำำ�นักัก่่อสร้า้งทางท่ี่� 2  
สำำ�นัักก่่อสร้้างสะพาน และ สำำ�นัักอำำ�นวยความปลอดภััย 
จำำ�นวน 62 ตำำ�แหน่ง่ และตำำ�แหน่ง่นักัจััดการงานทั่่�วไปปฏิิบัติัิ
การหรืือชำำ�นาญการ สังักััดแขวงทางหลวง ศูนูย์์เทคโนโลยีี
สารสนเทศ ศููนย์์สร้้างทาง ศููนย์์สร้้างและบููรณะสะพาน 
ท่ี่� 1 - 4 และ สำำ�นักัเครื่่�องกลและสื่่�อสาร จำำ�นวน 73 ตำำ�แหน่ง่

4.3	 ตำำ�แหน่่งประเภทท่ั่�วไป ได้้แก่่ 
ตำำ�แหน่่งนายช่่างไฟฟ้้าอาวุุโส สัังกััดสำำ�นัักงานทางหลวง  
ท่ี่� 5, 13, 14 และ 16 จำำ�นวน 4 ตำำ�แหน่ง่ และตำำ�แหน่ง่นาย
ช่า่งโยธาปฏิิบัติัิงานหรืือชำำ�นาญงาน สัังกััด แขวงทางหลวง 
สำำ�นักัก่่อสร้้างทางท่ี่� 1 และสำำ�นักัก่่อสร้้างทางท่ี่� 2 จำำ�นวน 
48 ตำำ�แหน่ง่
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4.4	 ตำำ�แหน่่งประเภทวิิชาการและ
ประเภทท่ั่�วไป ของหน่ว่ยงานในสัังกััดกรมทางหลวง ท่ี่�ได้้
เสนอขอปรับปรุงโครงสร้า้งการแบ่่งงานภายในให้ม้ีีหน่่วย
งานต่ำำ�กว่่าระดัับ กอง/สำำ�นักั เพีียง 1 ระดัับ จำำ�นวน 135 
หน่ว่ยงาน รวมทั้้�งสิ้้�น 3,208 ตำำ�แหน่ง่

5.	 ท บ ท ว น แ ล ะ จัั ด ก ลุ่่� ม ตำำ� แ ห น่่ ง   
ข้้าราชการให้้เป็็นไปตามหลัักเกณฑ์และวิิธีีการที่่� 
กำำ�หนดไว้้ ในหนัังสืือสำำ�นักงาน ก.พ. ที่่� นร 1008/ว 16 
ลงวัันที่่� 11 สิงิหาคม 2564 เพื่่�อใช้ป้ระกอบการพิจิารณา 
การย้้าย การโอน และการเลื่่�อนข้้าราชการ ซึ่่�งการจััด
กลุ่่�มตำำ�แหน่ง่ข้้าราชการดัังกล่่าว ประกอบด้้วย ตำำ�แหน่ง่
ประเภททั่่�วไป ระดัับอาวุุโสลงมา จำำ�นวน 9 กลุ่่�ม, ตำำ�แหน่ง่ 
ประเภทวิชาการ ระดัับชำำ�นาญการพิิเศษลงมา จำำ�นวน 16 
กลุ่่�ม, ตำำ�แหน่่งประเภทวิชาการ ระดัับเช่ี่�ยวชาญ จำำ�นวน 
8 กลุ่่�ม และตำำ�แหน่่งประเภทวิชาการ ระดัับทรงคุุณวุฒิ ิ
จำำ�นวน 1 กลุ่่�ม 

6.	 ทบทวนและกำำ�หนดหลัักเกณฑ์หรืือ
แนวทางการปฏิิบััติิงานที่่�เกี่่�ยวข้้องกัับการบริิหาร
ทรัพัยากรบุุคคล

6.1	 หลัักเกณฑ์์และวิิธีกีารขอรัับเงิิน
เพิ่่�มสำำ�หรัับตำำ�แหน่ง่ที่่�มีเีหตุพุิเิศษ ตำำ�แหน่ง่ ด้้านพััสดุขุอง
กรมทางหลวง โดยได้้จััดทำำ�หลัักเกณฑ์และวิิธีีการขอรัับ
เงิินเพิ่่�มสำำ�หรัับตำำ�แหน่ง่ท่ี่�มีีเหตุุพิิเศษ ตำำ�แหน่ง่ด้้านพััสดุุ
ของกรมทางหลวง ให้้สอดคล้้องตามระเบีียบกระทรวง 
การคลัังว่่าด้้วยเงิินเพิ่่�มสำำ�หรัับตำำ�แหน่่ง ท่ี่�มีีเหตุุพิิเศษ 
ตำำ�แหน่่งด้้านพััสดุุ พ.ศ. 2562 ท่ี่�กำำ�หนดให้้ข้้าราชการ
พลเรืือนซึ่่�งได้้รับัแต่่งตั้้�งให้ด้ำำ�รงตำำ�แหน่ง่ ท่ี่�ปฏิิบัติัิงานเก่ี่�ยว
กัับการจััดซ้ื้�อจััดจ้้างหรืือการบริิหารงานพััสดุุในตำำ�แหน่่ง
เจ้้าหน้้าท่ี่�หรืือหััวหน้้าเจ้้าหน้้าท่ี่�เป็็น ผู้้�ดำำ�รงตำำ�แหน่่ง
ท่ี่�มีีเหตุุพิิเศษ ให้้ได้้รัับเงิินเพิ่่�มสำำ�หรัับตำำ�แหน่่งท่ี่�มีีเหตุุ
พิเิศษ ตำำ�แหน่่งด้้านพัสัดุุ ตามระเบีียบ ท่ี่�กำำ�หนดไว้้ ทั้้�งนี้้�  
ได้้ประกาศหลัักเกณฑ์ดัังกล่่าวให้้ทุุกหน่่วยงานทราบ 
โดยทั่่�วกัันแล้้ว 

6.2	 แนวทางปฏิิบััติการจ้้างลููกจ้้าง
ชั่่�วคราวจากเงิินงบประมาณในสัังกััดกรมทางหลวง ซ่ึ่�ง 
ได้้กำำ�หนดแนวทางการดำำ�เนิินการในการจ้้างลููกจ้้าง
ชั่่�วคราวตามกฎระเบีียบท่ี่�กระทรวงการคลัังและกรม
บััญชีีกลางกำำ�หนดไว้้ ทั้้�งนี้้� เพื่่�อให้้หน่่วยงานถืือปฏิิบััติิ 
ให้้เป็็นไปในทิิศทางเดีียวกััน 

6.3	 แนวทางการสรรหาพนัักงาน
ราชการในช่วงการระบาดระลอกใหม่่ของโรคติิดเช้ื้�อไวรััส
โคโรนา 2019 (COVID-19) ซึ่่�งได้้ซักัซ้อ้มแนวทางปฏิิบัติัิ
ในการสรรหาและเลืือกสรรพนักังานราชการให้ส้อดคล้้อง
ตามประกาศสถานการณ์์ฉุุกเฉิินในทุุกเขตท้้องท่ี่�ทั่่�วราช
อาณาจัักร รวมทั้้�งข้อ้บังัคัับ ข้อ้กำำ�หนด และมาตรการต่่าง ๆ  
ของศูนูย์์บริิหารสถานการณ์โ์ควิิด 2019 (ศบค.) 

7.	 ดำำ�เนิินการตามมาตรการบริิหาร
และพัฒันากำำ�ลังคนภาครัฐั พ.ศ. 2562 - 2565 โดยได้้
พิจิารณาจััดสรรอััตราว่่างจากผลการเกษีียณอายุุราชการ
ของข้้าราชการท่ี่�ต้้องเกษีียณอายุุราชการ และพ้้นจาก
ราชการเมื่่�อสิ้้�นปีงีบประมาณ พ.ศ. 2563 จำำ�นวน 167 อััตรา  
ประกอบด้้วย ตำำ�แหน่่งข้้าราชการ ท่ี่�ได้้รัับจััดสรรคืืน  
จำำ�นวน 105 อััตรา ตำำ�แหน่ง่ข้า้ราชการท่ี่�ต้้องทดแทนด้้วย
การจ้้างรููปแบบอื่่�น (พนักังานราชการ) จำำ�นวน 23 อััตรา  
และตำำ�แหน่่งข้้าราชการท่ี่�จััดสรรให้้กระทรวงคมนาคม 
จำำ�นวน 39 อััตรา ซ่ึ่�งอยู่่�ระหว่่างเสนอ อ.ก.พ.กระทรวง
คมนาคม พิจิารณา

8.	 ดำำ�เนิินการจััดสรรอััตราค่่าตอบแทน
พนักงานราชการที่่�ได้้รัับการอนุุมััติิจากสำำ�นักงบ
ประมาณ (อััตราใหม่)่ สำำ�หรับัปีีงบประมาณ พ.ศ. 2564 
จำำ�นวน 129 ตำำ�แหน่่ง ประกอบด้้วย ตำำ�แหน่ง่นิติิิกร จำำ�นวน 
16 ตำำ�แหน่ง่ ตำำ�แหน่่งนัักวิิชาการสิ่่�งแวดล้้อม จำำ�นวน 2 
ตำำ�แหน่่ง ตำำ�แหน่่งพนัักงานโยธา จำำ�นวน 16 ตำำ�แหน่่ง
ตำำ�แหน่ง่พนักังานไฟฟ้า้และสื่่�อสาร จำำ�นวน 21 ตำำ�แหน่ง่ 
ตำำ�แหน่่งพนักังานเครื่่�องกล จำำ�นวน 8 ตำำ�แหน่ง่ ตำำ�แหน่่ง
พนักังานขับัและควบคุมุเครื่่�องจัักร จำำ�นวน 39 ตำำ�แหน่ง่ 
ตำำ�แหน่ง่พนักังานเครื่่�องคอมพิิวเตอร์ ์จำำ�นวน 21 ตำำ�แหน่ง่ 
และตำำ�แหน่ง่พนักังานบริิการ จำำ�นวน 6 ตำำ�แหน่ง่

9.	 ปรับัปรุุงกระบวนการสรรหาบุุคคล
และคััดเลืือกข้้าราชการ โดยใช้้ระบบเทคโนโลยีี
สารสนเทศมาสนัับสนุุนการปฏิิบัติัิงาน เช่่น การรัับสมัคัร
สอบทางระบบอิินเทอร์์เน็ต็ การรัับรายงานตััวและ สอบ
สัมัภาษณ์์ทางระบบ Video Conference ผ่า่น Application 
Google Meet เป็น็ต้้น

10.	 วางแผนและดำำ�เนิินการย้้าย
ข้้าราชการตามนโยบาย อทล. โดยเปิิดโอกาสให้ ้
ข้า้ราชการ ทุุกระดัับ ทุกุตำำ�แหน่ง่ สามารถแจ้้งความประสงค์์
ขอย้้ายผ่่านระบบ Google Form ตามความจำำ�เป็็นและ 
ความเหมาะสมได้้อย่่างสะดวกรวดเร็ว็ ทั้้�งนี้้�เพื่่�อสร้า้งขวัญ
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กำำ�ลังใจในการปฏิิบััติิงานให้้ข้้าราชการท่ี่�มีีโอกาสได้้ย้้าย
กลัับภูมูิลิำำ�เนา รวมทั้้�งเป็น็การสนับัสนุนุให้ข้้า้ราชการสั่่�งสม
ความรู้้�และประสบการณ์ท่์ี่�หลากหลาย เพิ่่�มพูนูศักัยภาพ
ในการปฏิิบััติิงานสำำ�หรัับเป็็นพ้ื้�นฐานให้้มีีความก้้าวหน้้า 
ในสายงานต่่อไป

11.	 ดำำ�เนิินการคััดเลืือกนัักเรีียนทุุน
รัฐับาลเข้า้รับัการบรรจุุเป็น็ข้า้ราชการพลเรืือนสามัญั 
ตามหนังัสืือสำำ�นักังาน ก.พ. ท่ี่� นร 1004.1/ว 16 ลงวัันท่ี่� 11 
ธันัวาคม 2551 เรื่่�อง การคััดเลืือกเพื่่�อบรรจุุบุุคคลเข้า้รับั
ราชการ โดยมีีการบรรจุุนักัเรีียนทุุนรััฐบาลเข้้ารับัราชการ 
ใน 2 กรณีี ได้้แก่่ กรณีีท่ี่� 1 นักัเรีียนทุุนรัฐับาลตามความ
ต้้องการของส่่วนราชการหรืือหน่่วยงานของรััฐ ประจำำ�ปี ี
2564 (ทุุนบุุคคลทั่่�วไป ระดัับปริญญา : บรรจุุก่่อนไปศึกึษา) 
จำำ�นวน 3 ราย และ กรณีีท่ี่� 2 นักัเรีียนทุนุเฉลิิมพระเกีียรติิ 
ในวโรกาสพระราชพิธีี บรมราชาภิิเษก จำำ�นวน 1 ราย 

12.	 ดำำ�เนิินการตามแนวทางประเมิิน
คุณุธรรมและความโปร่ง่ใสในการดำำ�เนิินงานของหน่่วย
งานภาครัฐั (Integrity and Transparency Assessment 
- ITA) ประจำำ�ปีงบประมาณ พ.ศ. 2564 ซ่ึ่�งได้้ดำำ�เนิิน
การประเมินิโดยใช้้เครื่่�องมืือ 3 ส่ว่น ได้้แก่่ แบบวััดการรัับ
รู้้�ของผู้้�มีีส่ว่นได้้ส่ว่นเสีียภายใน (Internal Integrity and  
Transparency Assessment : IIT) สำำ�หรัับบุุคลากร 
ในสัังกััดกรมทางหลวง แบบวััดการรัับรู้้�ของ ผู้้�มีีส่วนได้้
ส่ว่นเสีียภายนอก (External Integrity and Transparency 
Assessment : EIT) สำำ�หรับัประชาชน ผู้้�มาติิดต่่อราชการ/
ผู้้�รับบริกิารของกรมทางหลวง และแบบตรวจการเปิดิเผย
ข้อ้มูลูสาธารณะ (Open Data Integrity and Transparency  
Assessment : OIT) และบัันทึึกข้้อมููลการประเมิิน 
ในระบบเทคโนโลยีีสารสนเทศรองรัับการประเมิินคุณุธรรม
และความโปร่ง่ใสในการดำำ�เนินิงานของหน่ว่ยงานภาครัฐั  
(Integrity and Transparency Assessment System - ITAS) 
ตามแนวทางการประเมินิท่ี่�สำำ�นักังาน ป.ป.ช. กำำ�หนดไว้้อย่า่ง
ครบถ้้วนและเป็น็ไปภายในระยะเวลาท่ี่�กำำ�หนด โดยมีีผลการ
ประเมินิในปีงีบประมาณ พ.ศ. 2564 คิิดเป็น็ร้้อยละ 91.49 
ซ่ึ่�งอยู่่�ใน ระดัับท่ี่�สููงกว่่าตััวชี้้�วััดและค่่าเป้า้หมายท่ี่�กระทรวง
คมนาคมกำำ�หนดไว้้

13.	 ดำำ�เนิินการคััดเลืือกข้้าราชการ
พลเรืือนดีีเด่่นของกรมทางหลวง ประจำำ�ปี พ.ศ. 2563 
โดยได้้ดำำ�เนิินการคััดเลืือกข้้าราชการพลเรืือนดีีเด่่นของ
กรมทางหลวง ประจำำ�ปีี พ.ศ. 2563 ตามหลัักเกณฑ์ 
และแนวทางปฏิิบััติิท่ี่�กระทรวงศึึกษาธิิการกำำ�หนดไว้้  
ปรากฏว่า มีีผู้้�ได้้รับัคััดเลืือกเป็น็ข้้าราชการพลเรืือนดีีเด่่น 

ของกรมทางหลวง ประจำำ�ปีี พ.ศ. 2563 จำำ�นวน 5 ราย  
ผู้้�ท่ี่� ได้้รัับรางวััลชมเชย จำำ�นวน 9 ราย และผู้้�ได้้รัับ
รางวััลเกีียรติิบััตรประกาศเกีียรติิคุุณ จำำ�นวน 14 ราย  
ซึ่่�งกรมทางหลวงได้้จััดพิธิีีมอบโล่่รางวััลและประกาศนีียบัตัร
ขึ้้�น เมื่่�อวัันท่ี่� 1 เมษายน 2564 ณ ห้้องสััมมนาเทิิดศัักดิ์์�  
เศรษฐมานพ โดยมีีบุคลากรร่่วมพิิธีีจำำ�นวนจำำ�กัด  
พร้อ้มทั้้�ง ได้้เสนอชื่่�อข้า้ราชการพลเรืือนดีีเด่่นไปยังักระทรวง
ศึึกษาธิิการเพื่่�อเป็็นข้้าราชการพลเรืือนดีีเด่่น ประจำำ�ปี ี 
พ.ศ. 2563 จำำ�นวน 3 ราย ได้้แก่่ นางสาวชนานันัท์์ จุุละจาริติต์์ 
ผู้้�อำำ�นวยการกองการเจ้้าหน้า้ท่ี่�, นายพัฒันศักัดิ์์� แสนมาตย์ ์ 
วิิศวกรโยธาชำำ�นาญการพิเิศษ สำำ�นักังานทางหลวงท่ี่� 12 และ
นายบุุญเกิิด คงแถวทอง พนักังานขับัเครื่่�องจัักรกลขนาดเบา 
ระดัับ ช 2 แขวงทางหลวงธนบุุรีี

สำำ�หรัับการจััดพิิธีีมอบเกีียรติิบััตร
และเข็็มเชิิดชููเกีียรติิข้้าราชการพลเรืือนดีีเด่่น ซึ่่�งต้้องจััด
ขึ้้�นโดยกระทรวงคมนาคม เนื่่�องจากสถานการณ์ก์ารแพร่่
ระบาดของโรคติิดต่่อเชื้้�อไวรัสัโคโรนา 2019 (COVID-19)  
ยัังไม่่คล่ี่�คลาย ปลัดกระทรวงคมนาคมจึึงได้้มอบหมาย
ให้้หน่่วยงานในสัังกััดกระทรวงคมนาคมพิิจารณารููป
แบบการจััดพิธิีีมอบรางวััลดัังกล่่าวให้ข้้า้ราชการพลเรืือน
ดีีเด่่นในสัังกััดตามความเหมาะสม ซึ่่�งกรมทางหลวงได้้ 
จััดให้้ มีีพิิธีีมอบเกีียรติิบััตรและเข็็มเชิิดชููเกีียรติิสำำ�หรัับ
ข้้าราชการพลเรืือนดีีเด่่น ประจำำ�ปีี พ.ศ. 2563 เมื่่�อวััน
พฤหัสับดีี ท่ี่� 9 กัันยายน 2564 โดยมีีท่านอธิบิดีีเป็น็ผู้้�มอบ
ให้กั้ับข้า้ราชการดีีเด่่นทั้้�งสามราย พร้อ้มถ่่ายภาพร่ว่มกััน
โดย มีีบุคลากรร่ว่มพิธิีีจำำ�นวนจำำ�กัด ทั้้�งนี้้� ได้้มีีการเผยแพร่่
ประชาสััมพัันธ์์ยกย่่องเชิิดชูู ผู้้�ท่ี่�ได้้รัับรางวััลข้้าราชการ
พลเรืือนดีีเด่่นของกรมทางหลวง ประจำำ�ปีี พ.ศ. 2563  
ทางหัวัข้อ้ข่่าวประชาสัมัพันัธ์บ์นเว็็บไซต์กรมทางหลวง 

14.	 ดำำ�เนิินการจััดทำำ�และจำำ�หน่่ายเสื้้�อ
โปโลตราสััญลัักษณ์์กรมทางหลวง เน่ื่�องในวาระโอกาส
ครบรอบ 109 ปีี (เสื้้�อสีีเหลืือง และสีีกรมท่่า) เพื่่�อนำำ�ราย
ได้้เข้้ากองทุุนสวััสดิิการกรมทางหลวง ซ่ึ่�งเป็น็การสนัับสนุุน
ให้ก้ารจััดสวััสดิิการสำำ�หรับัเจ้้าหน้า้ท่ี่�กรมทางหลวงมีีความ
มั่่�นคงและประสิิทธิภิาพมากขึ้้�น

15.	 จััดสวััสดิิการให้้ความช่่วยเหลืือ
ด้้านการเงิินตามระเบีียบสวััสดิิการกรมทางหลวง ว่่าด้้วย
การจ่่ายเงิินสงเคราะห์ส์มาชิกิสวััสดิิการกรมทางหลวง 
พ.ศ. 2554 ได้้แก่่ กรณีีเสีียชีีวิตเนื่่�องจากอุุบััติิเหตุุหรืือ
อุุบััติิภััยในขณะปฏิิบััติิงานในหน้้าท่ี่� จำำ�นวน 9 ราย เป็็น
จำำ�นวนเงิินทั้้�งสิ้้�น 270,000 บาท, กรณีีได้้รับัอัันตรายหรืือ
บาดเจ็็บเพราะเหตุปุฏิิบัติัิงานในหน้้าท่ี่� จำำ�นวน 49 ราย เป็น็
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เงิินจำำ�นวน 104,500 บาท และกรณีีประสบภััยโดยตรงใน
อััคคีีภัย อุุทกภััย หรืือสาธารณภัย จำำ�นวน 86 ราย เป็น็เงิิน
จำำ�นวน 126,500 บาท

16.	 ส่่งเสริิมให้้บุุคลากรในสัังกััดมีี
จิิตสำำ�นึกคุณุธรรมและจริยิธรรม ตลอดจนรณรงค์์ให้้มีี
การป้้องกัันและปราบปรามการทุุจริติและประพฤติิมิิ
ชอบในภาครัฐั ดัังนี้้� 

16.1	 ขัับเคลื่่�อนการดำำ�เนิินการ
ตามแผนปฏิิบััติการป้้องกัันปราบปรามการทุุจริิตและ
ประพฤติิมิชิอบและส่ง่เสริมิคุณุธรรมจริยธรรมของกรม
ทางหลวง ประจำำ�ปีงีบประมาณ พ.ศ. 2564 โดยกำำ�หนด 
ให้้มีีโครงการหรืือกิิจกรรมท่ี่�มุ่่�งเน้้นการส่่งเสริิมจิิตสำำ�นึึก
คุณุธรรมและจริยิธรรมให้้กัับบุุคลากร ของกรมทางหลวง 
การตั้้�งมั่่�นอยู่่�ในความประพฤติิท่ี่�ดีี การประพฤติิตน และ
ปฏิิบัติัิงานภายใต้้กฎระเบีียบของ ทางราชการ การรณรงค์์
ให้ต้ระหนักัถึึงความสำำ�คัญของการมีีส่ว่นร่ว่มในการป้อ้งกััน
และปราบปรามการทุุจริิต ในภาครััฐ ตลอดจนการสร้้าง
ความรู้้�ความเข้า้ใจในการปฏิิบััติิงาน โดยยึดึหลัักธรรมาภิิ
บาล ทั้้�งนี้้� ได้้มีีการติิดตามผลการดำำ�เนินิการอย่า่งน้อ้ยปีลีะ 
2 ครั้้�ง เพื่่�อจััดทำำ�สรุุปรายงานผลส่่งให้ห้น่ว่ยงานภายนอก 
เช่น่ กระทรวงคมนาคม สำำ�นักังาน ก.พ. เป็น็ต้้น

16.2	 จัั ด กิิ จ ก ร ร ม ส่่ ง เ สริ ิ ม
คุุณธรรม จริิยธรรม และป้้องกัันและปราบปรามการ
ทุุจริิตและประพฤติิมิิชอบในภาครััฐอย่่างต่่อเนื่่�อง เช่่น  
กิิจกรรมบำำ�เพ็ญ็กุศุลเจริญิพระพุทุธมนต์์ เนื่่�องในวัันคล้้าย
วัันสถาปนากรมทางหลวง ปีีท่ี่� 109 (1 เมษายน 2564) 
กิิจกรรมฟัังธรรมและปฏิิบััติิธรรมทุุกวัันพุุธ กิิจกรรมวััน
สำำ�คัญ ทางศาสนา เป็น็ต้้น

16.3	 ปรัับปรุุงรููปแบบเว็็บเพจ 
“ส่ง่เสริมิคุุณธรรม ความโปร่ง่ใส และป้อ้งกัันการทุจุริติ” 
บนเว็็บไซต์กรมทางหลวง และเผยแพร่ประชาสัมัพันัธ์เ์พื่่�อ
ส่ง่เสริิมคุุณธรรม และจริิยธรรม รวมทั้้�งป้อ้งกัันและปราบ
ปรามการทุจุริติและประพฤติิมิชิอบในภาครัฐั เช่น่ ซื่่�อสััตย์ ์
สุุจริิต ตามรอยพ่่อ, Infographic มาตรฐานจริิยธรรม 
2562, แผ่น่พับัการ์ต์ูนูรณรงค์์ป้อ้งกัันทุจุริติ, ความรู้้�วินัยั 
ข้้าราชการพลเรืือน กรณีีตัวอย่่างการกระทำำ�ความผิิด
ทางวิินััยและการลงโทษทางวิินััย ประกาศกรมทางหลวง  
เรื่่� อง มาตรการป้้องกัันผลประโยชน์ทัับซ้้อนภายใน 
หน่ว่ยงาน เป็น็ต้้น

17.	 ดำำ�เนิินการตามหลัักเกณฑ์และ
แนวทางสำำ�หรับัให้้ข้้าราชการพลเรืือนสามััญ ลููกจ้้าง
ประจำำ� พนักงานราชการ และลููกจ้้างชั่่�วคราวปฏิิบััติิ
ราชการในช่่วงการแพร่่ระบาดของโรคติิดเชื้้�อไวรััส 
โคโรนา 2019 (COVID-19) ท่ี่�สำำ�นักังาน ก.พ. และกรม
บัญัชีีกลาง กำำ�หนด โดยได้้แจ้้งเวีียนให้ห้น่ว่ยงานในสังักััด
รัับทราบและถืือปฏิิบััติิ รวมทั้้�งได้้กำำ�หนดรููปแบบและ 
แนวทางในการรายงานข้อ้มูลูผู้้�เป็น็โรคติิดเช้ื้�อไวรััสโคโรนา 
2019 (COVID-19) ทุุกวัันท่ี่� 1 และวัันท่ี่� 16 ของเดืือน  
อย่่างต่่อเนื่่�อง ทั้้�งนี้้� เพื่่�อให้ส้อดคล้้องและรองรับัการรายงาน
ข้อ้มูลูตามแนวทางท่ี่�สำำ�นักังาน ก.พ. และกรมบััญชีีกลาง 
กำำ�หนดไว้้

18.	 ปรัับปรุุงและพััฒนาโปรแกรม
ร ะ บ บ ส า ร ส น เ ท ศ ท รััพ ย า ก ร บุุ ค ค ล ร ะ ดัั บ ก ร ม 
(Departmental Personnel Information System : 
DPIS) โดยได้้วิิเคราะห์์ ออกแบบ และพััฒนาโปรแกรม
ย่่อย ได้้แก่่ โปรแกรมบริิหารวงเงิินการเลื่่�อนเงิินเดืือน
ข้้าราชการ โปรแกรมเลื่่� อนขั้้�นค่่าจ้้างลููกจ้้างประจำำ� 
โปรแกรมบริหิารวงเงิินค่่าตอบแทนของพนักังานราชการ 
และโปรแกรมตั้้�งค่่าวัันลาพักัผ่อ่นสะสมสำำ�หรับัข้า้ราชการ 
ลููกจ้้างประจำำ� และพนัักงานราชการ ท่ี่�ทำำ�งานในเขต
พื้้�นท่ี่�ปรากฏเหตุกุารณ์์อััน กระทบต่่อความมั่่�นคงภายใน
ราชอาณาจัักร (พื้้�นท่ี่�สีีแดง) ทั้้�งนี้้� ทีีมงานผู้้�ดููแลระบบ
ได้้ดำำ�เนิินการเชิิงรุุก โดยมีีการประชาสััมพัันธ์์ข้้อมููล
ข่่าวสาร เผยแพร่่คู่่�มืือการใช้้งานระบบ ตอบข้้อซัักถาม 
และแก้้ไขปััญหาในการ ใช้้งานผ่่านช่่องทางต่่าง ๆ เช่่น 
โปรแกรม DPIS โปรแกรม Team Viewer โปรแกรม 
Zoom กลุ่่�มไลน์์ “DPIS กรมทางหลวง” เป็็นต้้น

19.	 จัั ด ทำำ� แ ล ะ ป รัั บ ป รุุ ง ข้้ อ มูู ล
ข้้าราชการในระบบทะเบีียนประวััติิข้้าราชการ
อิิเล็็กทรอนิิกส์์ของสำำ�นักงาน ก.พ. โดยได้้บัันทึึก
และแก้้ไขรายการข้้อมููลท่ี่�มีีการเปลี่�ยนแปลง เช่่น  
คำำ�สั่่�งแต่่งตั้้�ง คำำ�สั่่�งเลื่่�อนเงิินเดืือน คำำ�สั่่�งย้้าย เป็็นต้้น  
รวมทั้้�งมีีการสื่่�อสารทำำ�ความเข้้าใจและแก้้ไขปััญหาใน
การบัันทึึกข้้อมููลในระบบให้้กัับข้้าราชการท่ี่�บรรจุุใหม่่
ในปีีงบประมาณ พ.ศ. 2564 ผ่่านทางกลุ่่�มไลน์์ท่ี่�ตั้้�ง
ขึ้้�นโดยกองการเจ้้าหน้้าท่ี่� เพื่่�อให้้สามารถบัันทึึกข้้อมููล
ข้า้ราชการใหม่ใ่นช่ว่งการแพร่ระบาดของโรคติิดเชื้้�อไวรัสั
โคโรนา 2019 (COVID-19) ตามแนวทางท่ี่�สำำ�นักังาน ก.พ.  
กำำ�หนดได้้อย่า่งถูกูต้้อง ครบถ้้วน และต่่อเนื่่�อง
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ผลการดำำ�เนิินงานในปี ี2564 (ผลงานเด่่นประจำำ�ปี)ี
งานบริหิารทรัพัยากรบุคคลของกรมทางหลวง

1. พิธิีีมอบเกีียรติิบัตัรและเข็็มเชิิดชููเกีียรติิข้า้ราชการพลเรืือน

2. กิิจกรรมบำำ�เพ็็ญกุุศลเจริิญพระพุุทธมนต์์ เน่ื่�องในวัันคล้้ายวัันสถาปนากรมทางหลวง ปีีที่่� 109  
(1 เมษายน 2564)
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กรมทางหลวงมุ่่�งเน้น้การพัฒันาทรัพัยากรบุุคคล
เพื่่�อตอบสนองความจำำ�เป็็นของหน่่วยงานและบุุคลากร 
โดยพิิจารณาถึึงปััจจััยสำำ�คัญ อาทิิ วิิสััยทััศน์์ พัันธกิิจ 
ยุุทธศาสตร์์ รวมถึึง นโยบายภาครััฐระดัับต่่างๆ เพื่่�อให้้
บุุคลากรทุุกระดัับ ทุุกสายงาน มีีขีีดความสามารถพร้้อม
ปฏิิบััติิงานขัับเคลื่่�อนภารกิิจและเป้้าหมายการดำำ�เนิิน
งานของกรมทางหลวงอย่่างมืืออาชีีพ ในปีีงบประมาณ 
พ.ศ. 2564 กองฝึึกอบรมในฐานะผู้้�รับผิิดชอบด้้านการ
พัฒันาทรัพัยากรบุุคคลของกรมทางหลวง ตระหนักัถึึงการ
เปลี่�ยนแปลงในปััจจุุบันัท่ี่�ระบบราชการได้้พัฒันาก้้าวเข้้าสู่่�
ยุุคดิิจิิทััลอย่่างรวดเร็็วและชััดเจน การปฏิิบััติิราชการจึึง
ต้้องปรับัเปลี่�ยนเพื่่�อตอบโจทย์การดำำ�เนินิวิิถีีชีีวิตแบบใหม่ ่
(New Normal) โดยเฉพาะในสภาวะวิิกฤตการแพร่ร่ะบาด
ของเชื้้�อไวรัสัโคโรนา 2019 (COVID-19) และกระแสการ
เปลี่�ยนแปลงของเทคโนโลยีีดิจิิทััล จึึงได้้จััดทำำ�แผนพัฒันา
ทรัพัยากรบุุคคลท่ี่�มุ่่�งเน้น้สนับัสนุนุสมรรถนะของบุุคลากร
ให้้สามารถขับเคลื่่�อนงานท่่ามกลางความก้้าวหน้้าและ
การเปลี่�ยนแปลงทางด้้านเทคโนโลยีีสารสนเทศได้้อย่่าง
มีีคุณภาพ ควบคู่่�ไปกับการพััฒนาความรู้้� ทัักษะใหม่่
รองรัับภารกิิจของหน่่วยงานในอนาคต รวมถึึงการเสริิม
สร้า้งกระบวนการทางความคิิด (Mindset) ด้้านนวััตกรรม 
ดิิจิิทััลเพื่่�อเตรีียมความพร้อมบุุคลากรให้้เกิิดความคล่่อง
ตััว พร้้อมรัับการเปลี่�ยนแปลง โดยเฉพาะการปฏิิบััติิ
ราชการในปัจัจุุบันัท่ี่�เน้น้การใช้เ้ทคโนโลยีีดิจิิทััล โดยมีีการ
กำำ�หนดเป้า้หมายและวิิธีีการพััฒนาท่ี่�เหมาะสม

ในยุุคท่ี่�ต้้องเผชิญกัับสถานการณ์ก์ารแพร่ระบาด
ของโรคติิดเชื้้�อไวรััสโคโรน่่า 2019 (Covid-19) กองฝึึก
อบรม กรมทางหลวงได้้ตระหนึกึถึึงความสำำ�คัญของการนำำ�
ระบบเทคโนโลยีีดิจิิทััลมาประยุุกต์์ใช้้สำำ�หรัับการดำำ�เนิิน
โครงการเพื่่�อให้ก้ารดำำ�เนินิงานด้้านการพััฒนาทรัพยากร
บุุคคลบรรลุุตามเป้้าหมายท่ี่�กำำ�หนดไว้้ จึึงได้้ปรัับเปลี่�ยน

รููปแบบการพัฒันาบุุคลากรเป็็นรููปแบบ Online Meeting 
ผ่่านการใช้้แอปพลิเคชัันซููม (Zoom) และการฝึึกอบรม
โดยบทเรีียนอิิเล็็กทรอนิิกส์์มากยิ่่�งขึ้้�น กรอบการดำำ�เนิิน
งานด้้านการพัฒันาทรัพัยากรบุุคคลของกรมทางหลวงใน
ปีงีบประมาณ พ.ศ. 2564 สรุุปได้้ดัังนี้้�

1.	 การส่่งเสริมิและพััฒนาบุุคลากร กรม
ทางหลวงส่่งเสริิมให้้บุุคลากรยกระดัับทัักษะและความรู้้�
เพื่่�อการเติิบโตในสายอาชีีพท่ี่�หลากหลายอย่่างเท่่าเทีียม
และรองรัับการเปลี่�ยนแปลงในยุุคเทคโนโลยีีดิจิิทััลผ่่าน
กระบวนการเรีียนรู้้�หลากหลายรููปแบบ โดยจััดให้้มีีการ
ฝึึกอบรมและพััฒนาทั้้�งตามแผนพััฒนาทรัพยากรบุุคคล
กรมทางหลวง ตามนโยบายของหน่ว่ยงาน และตามความ
จำำ�เป็น็เร่่งด่่วน ได้้แก่่

1.1	 การพััฒนาทรัพัยากรบุุคคลตามนโยบาย
และยุุทธศาสตร์ ์ประกอบด้้วย โครงการฝึกึอบรมหลัักสููตร
การเพิ่่�มประสิทิธิภิาพผู้้�อำำ�นวยการแขวงทางหลวงท่ี่�ได้้รับัการ
แต่่งตั้้�งใหม่ ่โครงการ ฝึกึอบรมหลัักสููตรการพัฒันาข้้าราชการ
พลเรืือนสามัญัท่ี่�อยู่่�ระหว่่างทดลองปฏิิบัติัิหน้า้ท่ี่�ราชการ รุ่่�น
ท่ี่� 25 - 30 ซ่ึ่�งเป็็นหลัักสููตรฝึกึอบรมแกนหลััก (Core Training 
Course) ของกรมทางหลวง กำำ�หนดให้้จััดเป็็นประจำำ�ทุุก
ปี ี เพื่่�อเพิ่่�มพูนูความรู้้�และส่่งเสริิมศักัยภาพตามสมรรถนะ
หลัักของตำำ�แหน่ง่งานท่ี่�สอดคล้้องกัับนโยบายและทิิศทาง
การบริิหารงานของกรมทางหลวง โดยปีงีบประมาณ พ.ศ. 
2564 รููปแบบของโครงการพััฒนาทรัพยากรบุุคคลส่่วน
ใหญ่ ่ได้้ปรับัเปลี่�ยนเป็น็รููปแบบออนไลน์ผ์่า่นระบบ Zoom 
Cloud Meeting ท่ี่�มุ่่�งเน้น้การพัฒันาตนเองผ่า่นนวััตกรรม
และเทคโนโลยีีการเรีียนรู้้�ด้วยตนเองจากการแลกเปลี่�ยน
ความรู้้�และประสบการณ์์จากการอภิิปรายปััญหา กรณีี
ศึึกษา การศึึกษาดููงาน การสอนงาน และทบทวนการ
ปฏิิบััติิงานร่่วมกัับผู้้�บัังคัับบััญชาหรืือผู้้� เชี่่�ยวชาญท่ี่�
เก่ี่�ยวข้้องในการทำำ�งานอย่่างเป็็นรููปธรรม 

งานพััฒนาทรัพยากรบุุคคลงานพััฒนาทรัพยากรบุุคคล
ของกรมทางหลวง
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โครงการฝึึกอบรมหลัักสููตรการเพ่ิ่�มประสิิทธิิภาพผู้้�
อำำ�นวยการแขวงทางหลวงท่ี่�ได้้รับการแต่่งตั้้�งใหม่่

โครงการ ฝึึกอบรมหลัักสููตรการพััฒนาข้้าราชการ
พลเรือืนสามััญท่ี่�อยู่่�ระหว่่างทดลองปฏิิบัติิหน้้าท่ี่�ราชการ

นอกจากนี้้� ท่่ามกลางความก้้าวหน้้าและการ
เปลี่�ยนแปลงทางด้้านเทคโนโลยีีสารสนเทศ ทัักษะด้้าน
ดิิจิิทััลถืือเป็็นตััวช่่วยท่ี่�มีีความสำำ�คัญในปััจจุุบัันสำำ�หรัับ
ข้้าราชการในการปฏิิบััติิงาน การสื่่�อสาร และการทำำ�งาน
ร่่วมกัับผู้้�อื่่�นในลัักษณะ “ทำำ�น้้อย ได้้มาก” หรืือ “Work 
Less but Get More Impact” โดยสามารถช่วยส่่วน
ราชการในการสร้้างคุุณค่า (Value Co-Creation) และ
ความคุ้้�มค่่าในการดำำ�เนินิงาน (Economy of Scale) เพื่่�อ
การก้้าวไปสู่่�รััฐบาลดิิจิิทััล อีีกทั้้�งยัังเป็็นเครื่่�องมืือช่่วยให้้
ข้้าราชการสามารถเรีียนรู้้�และพััฒนาตนเองเพื่่�อสร้้าง

ความก้้าวหน้้าสำำ�หรัับการปฏิิบััติิงานในอนาคต (Learn 
and Growth) กองฝึึกอบรมจึึงได้้จััดโครงการท่ี่�มุ่่�งเน้้น
สนัับสนุุนสมรรถนะของบุุคลากร ให้้สามารถขับเคลื่่�อน
งานเพื่่� อรองรัับการเปลี่�ยนแปลงท่ี่�เกิิดขึ้้�นดัังกล่่าวได้้
อย่่างมีีคุุณภาพ อาทิิ การประชุุมเรื่่�องการสำำ�รวจทัักษะ
ด้้านดิิจิิทััลของข้้าราชการและบุุคลากรของรััฐ (กรม
ทางหลวง) ตามแผนปฏิิบััติิการด้้านการสร้้างและพััฒนา
กำำ�ลังคนภาครัฐัเชิิงกลยุุทธ์เ์พื่่�อไปสู่่�ดิจิิทััลไทยแลนด์์ พ.ศ. 
2561 – 2565 เพื่่�อนำำ�ผลสำำ�รวจมาวางแผนและกำำ�หนด
กรอบวิิธีีการ ตลอดจนแนวทางปฏิิบััติิสำำ�หรัับขัับเคลื่่�อน
การพััฒนาทัักษะด้้านดิิจิิทััลของข้้าราชการและบุุคลากร
ภาครััฐของ กรมทางหลวง โครงการฝึึกอบรมหลัักสููตร 
การลงลายมืือช่ื่�ออิิเล็็กทรอนิิกส์์ (e-Signature) ผ่่าน
ระบบ สารบรรณอิเล็็กทรอนิิกส์์ เพื่่�อรองรัับแนวทางการ
ปฏิิบััติิงานนอกสถานท่ี่�ตั้้�งของส่่วนราชการ และโครงการ
ฝึึกอบรมหลัักสููตร การผลิตและเผยแพร่่สื่่�อดิิจิิทััล เพื่่�อ
ให้บุุ้คลากรของกรมทางหลวงสามารถผลิตสื่่�อฯ และนำำ�ไป
เผยแพร่ต่่่อกลุ่่�มเป้า้หมายยุุคดิิจิิทััล ในแพลตฟอร์ม์ต่่างๆ 
ได้้อย่่างมีีประสิิทธิภิาพต่อไป

การประชุุมเรื่่ �องการสำำ�รวจทัักษะด้้านดิิจิิทัลของข้้าราชการ
และบุุคลากรของรััฐ (กรมทางหลวง) ตามแผนปฏิิบัติิการด้้านการ
สร้้างและพััฒนากำำ�ลัังคนภาครััฐเชิิงกลยุทธ์์เพ่ื่�อไปสู่่�ดิิจิิทัลไทยแลนด์์ 
พ.ศ. 2561 – 2565
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โครงการฝึึ กอบรมห ลััก สููตร  การลงลายมืื อ ช่ื่� อ
อิิเล็็กทรอนิิกส์์ (e-Signature) ผ่่านระบบสารบรรณอิิเล็็กทรอนิิกส์์

1.2 การส่่งเสริิมและพััฒนาด้้านวิิศวกรรม
งานทาง กรมทางหลวงเสริิมสร้้างทัักษะและส่่งเสริิมการ
พััฒนาความรู้้�ด้านวิิศวกรรมงานทางให้้แก่่บุุคลากร เพื่่�อ
รับัมืือกัับภารกิิจงานในอนาคต รวมถึึงความจำำ�เป็น็ ในการ
ปรับัเปลี่�ยนวิิธีีการบริหิารงาน ฐานข้อ้มูลูต่่างๆขององค์์กร
เพื่่�อให้้สอดคล้้องกัับหลัักเกณฑ์ของทางราชการ ให้้เป็็น
ปัจัจุุบันั โดยจััดให้ม้ีีโครงการฝึกึอบรมต่่างๆ อาทิิ โครงการ
สััมมนาเชิิงปฏิิบััติิการ เรื่่�องภาระงานและงบประมาณ 
บำำ�รุงปกติิของแขวงทางหลวง โครงการสัมัมนา เรื่่�อง การ
คำำ�นวณราคากลางงานก่่อสร้้างและงานบำำ�รุงทางของ
กรมทางหลวง โครงการฝึึกอบรมหลัักสููตรวิิศวกรรมงาน
ทางกรมทางหลวง รุ่่�นท่ี่� 10 โครงการฝึึกอบรมหลัักสููตร
นายช่่างโครงการรุ่่�นท่ี่� 3 โครงการ ฝึึกอบรมหลัักสููตรการ
เสริิมสร้้างประสบการณ์์สำำ�หรัับข้้าราชการบรรจุุใหม่่สาย
งานวิิศวกรรม รุ่่�นท่ี่� 23 โครงการฝึึกอบรมเชิิงปฏิิบััติิการ
หลัักสููตรการตรวจสอบความปลอดภััยทางถนนในขั้้�นตอน
การก่่อสร้า้งและก่่อนเปิดิการใช้ง้าน (Road Safety Audit 
During Construction and Pre-Opening Stage) รุ่่�นท่ี่� 3 
โครงการฝึกึอบรมหลัักสูตูรหัวัหน้า้หมวดทางหลวงท่ี่�ได้้รับั
การแต่่งตั้้�งใหม่ ่

กิิจกรรม/โครงการ/หลัักสููตรฝึกึอบรมทางด้้านวิิศวกรรมงานทางของกรมทางหลวง 
ประจำำ�ปีงีบประมาณ พ.ศ. 2564 ที่่�ได้้รับัอนุุมัติัิจากสภาวิิศวกร ให้้นับเป็น็หน่่วยความรู้้� (PDU)

ที่่� โครงการ/หลัักสูตูร
จำำ�นวนหน่่วยความรู้้�  

(PDU) ที่่�ได้้รับั

1 โครงการฝึกึอบรมหลัักสูตูร ผู้้�อำำ�นวยการแขวงทางหลวงท่ี่�ได้้รัับการแต่่งตั้้�งใหม่ ่ประจำำ�ปีงีบประมาณ พ.ศ.2564 99

2 โครงการฝกึอบรมหลักสูตร หวัหนา้หมวดทางหลวงที่ได้รับการแต่งต้ังใหม ่รุ่นที่ 1 56.5

3 โครงการฝกึอบรมหลักสูตร วิศวกรรมงานทางกรมทางหลวง รุ่นที่ 10 67.5

4 โครงการฝึกึอบรม หลัักสูตูร การเสริมิสร้า้งประสบการณ์ส์ำำ�หรัับข้า้ราชการบรรจุุใหม่ส่ายงานวิิศวกรรม รุ่่�นท่ี่� 23 ช่ว่งท่ี่� 1 115

5 โครงการฝกึอบรมหลักสูตร ผูส้อนงานและเปน็พี่เลี้ยง 26

6 โครงการสัมมนา เรื่อง การค�ำนวณราคากลางงานก่อสร้างและงานบ�ำรุงทางของกรมทางหลวง 14

7 โครงการฝกึอบรม หลักสูตร นายช่างโครงการ รุ่นที่ 3 33

8 โครงการฝึกึอบรม หลัักสูตูรการตรวจสอบความปลอดภััยทางถนนในขั้้�นตอนการก่่อสร้้างทางและก่่อนเปิดิการใช้้งาน รุ่่�นท่ี่� 3 23.5

9 โครงการการสัมัมนาเชิงิปฏิิบัติัิการเรื่่�อง ภาระงานและงบประมาณบำำ�รุงปกติิของ แขวงทางหลวง รุ่่�นท่ี่� 1 3

10 โครงการสัมัมนาทางวิิชาการเจ้้าหน้า้ท่ี่�วิิเคราะห์แ์ละตรวจสอบ ประจำำ�ปีงีบประมาณ พ.ศ.2564 13

11 การฝึกึอบรมโดยบทเรีียนอิิเล็็กทรอนิกิส์ ์(e-Learning) 
11.1 เรื่่�อง การควบคุมุการก่่อสร้า้งทางหลวง
11.2 เรื่่�อง งานอำำ�นวยความปลอดภััย (หมวดป้า้ยจราจร)
11.3 เรื่่�อง งานอำำ�นวยความปลอดภััย (หมวดเครื่่�องหมายจราจรบนพ้ื้�นทาง)
11.4 เรื่่�อง งานบำำ�รุงรักัษาทาง
11.5 เรื่่�อง การตรวจสอบความปลอดภััยของถนนในงานบำำ�รุงทาง
11.6 เรื่่�อง การติิดตั้้�งป้า้ยจราจรระหว่่างการก่่อสร้า้ง

4.5
1.5
3
3

1.5
3
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2.	 การจััดสรรทุนุการศึกึษา กรมทางหลวง
สนัับสนุุนให้้บุุคลากรมีีโอกาสเพิ่่�มพููนความรู้้�เพื่่�อเป็็น
กำำ�ลังสำำ�คัญของประเทศชาติิในอนาคต จึึงได้้จััดสรรทุุน
การศึึกษาให้้แก่่ข้้าราชการ โดยคำำ�นึึงถึึงความจำำ�เป็็น
ในการพััฒนาสมรรถนะตามตำำ�แหน่่งหน้้าท่ี่�งาน ซึ่่�งใน
ปีีงบประมาณ พ.ศ. 2564 ได้้รัับการจััดสรรงบประมาณ 
ให้้แก่่ข้้าราชการสายงานวิิศวกรรมโยธา และข้้าราชการ
สายงานสนัับสนุุนไปศึึกษา ณ ต่่างประเทศ เป็็นเงิิน 
2,015,900 บาท

3.	 การพััฒนาศัักยภาพทางเทคโนโลยีี
สารสนเทศสำำ�หรัับการขัับเคล่ื่� อนงานพััฒนา
ทรัพัยากรบุุคคลเพื่่�อรองรับัรููปแบบการเรีียนรู้้� ของ
บุุคลากร ความก้้าวหน้้าและการเปลี่�ยนแปลงทางด้้าน
เทคโนโลยีีสารสนเทศ นับัเป็น็ปัจัจััยสำำ�คัญท่ี่�มีีผลต่่อการ
ปรัับตััวขององค์์กรในยุุคปัจัจุุบััน ซ่ึ่�งได้้นำำ�ไปสู่่�การพััฒนา 
จััดระบบการให้บ้ริกิารช่อ่งทางทางการเรีียนรู้้�แก่่บุุคลากร
กรมทางหลวงให้เ้กิิดความสอดคล้้องต่่อการเปลี่�ยนแปลง 
ดัังกล่่าว โดยเฉพาะอย่า่งยิ่่�งในยุุคท่ี่�ต้้องเผชิญิกัับสถานการณ์์
การแพร่ระบาดของเชื้้�อไวรัสัโคโรนา 2019 (COVID-19) 
ทำำ�ให้ก้องฝึกึอบรม กรมทางหลวงตระหนักัถึึงความสำำ�คัญ
ของการนำำ�เทคโนโลยีีมาประยุุกต์์ใช้้สำำ�หรัับการดำำ�เนิิน
กิิจกรรมการพัฒันาทรัพยากรบุุคคลมากยิ่่�งขึ้้�น เพื่่�อให้ก้าร
ดำำ�เนินิงานของกองฝึกึอบรม บรรลุเุป้า้หมายท่ี่�วางไว้้ ดัังนั้้�น 

จึึงได้้กำำ�หนดแนวทางการพัฒันาปรับัปรุงรููปแบบการเรีียน
รู้้� โดยการนำำ�ระบบเทคโนโลยีีดิจิิทััลมาประยุุกต์์ใช้้ในทุกุมิติิิ
ของการดำำ�เนินิงาน ดัังนี้้�

3.1 การนำำ�ระบบเทคโนโลยีีดิจิิทััลมาใช้้เพ่ื่�อ
สนัับสนุุนการพััฒนาทรัพัยากรบุุคคล โดยนำำ�รูปแบบ
ออนไลน์์ผ่า่นระบบ Zoom Cloud Meeting มาใช้้ในการ
จััดการฝึึกอบรม การเพิ่่�มช่่องทางในการติิดต่่อสื่่�อสาร 
เพื่่�อประสิิทธิภิาพการทำำ�งานในช่่วงสถานการณ์วิ์ิกฤตโรค
ระบาด ด้้วยนำำ�เครื่่�องมืือและระบบ IT มาใช้้ในกระบวนการ 
เพื่่�อลดขั้้�นตอนในการดำำ�เนินิงานต่่างๆ และเกิิดความสะดวก
รวดเร็็ว เช่่น ระบบการรัับสมัคัรออนไลน์์ การประชาสััมพันัธ์์
หลัักสููตรเชิิงรุุกผ่่านสื่่�อสัังคม ระบบประเมิินผลออนไลน์ ์
เป็น็ต้้น

3.2 การพัฒันาระบบเทคโนโลยีีดิจิิทััลสำำ�หรับั
การเผยแพร่่ความรู้้� และให้้บริิการทางวิิชาการ โดย
ปรัับปรุงพััฒนาระบบโปรแกรมและฐานข้้อมููลด้้านการ
พััฒนาทรััพยากรบุุคคลเพื่่�อการเผยแพร่่ความรู้้� ข้้อมููล 
ทางวิิชาการและสารสนเทศ เพื่่�อให้บุุ้คลากรสามารถเข้า้ถึึง
องค์์ความรู้้�ได้้ทุุกท่ี่�ทุุกเวลา อาทิิ การเผยแพร่เนื้้�อหาของ
หลัักสููตรฝึกึอบรมและสื่่�อการเรีียนรู้้�ผ่า่นรููปแบบวิิดีีโอคลิิป
ทางสื่่�อออนไลน์์ การจััดทำำ�เว็็ปไซด์รองรัับรููปแบบการเรีียน
รู้้�ของบุุคลากร การฝึกึอบรมโดยบทเรีียนอิิเล็็กทรอนิิกส์์ และ
ห้อ้งสมุดุอิิเล็็กทรอนิกิส์ ์เป็น็ต้้น

www.trainingdoh.com เว็็บไซต์์ กองฝึกึอบรม กรมทางหลวง
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4.	 ผลการดำำ�เนิินการพัฒันาทรัพัยากรบุุคคล ประจำำ�ปีงบประมาณ พ.ศ. 2564

กรมทางหลวงมีีผลการดำำ�เนินิการพััฒนาทรัพยากรบุุคคล รวมจำำ�นวน 61 โครงการ/หลัักสููตร ผู้้�เข้า้ร่่วมโครงการ/
หลัักสูตูร รวมจำำ�นวน 6,849 คน และงบประมาณ รวมจำำ�นวน 7,033,911.25 บาท ดัังนี้้�
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ผลการดำำ�เนิินงานตามตััวชี้้�วััด

	 1. 	 สรุุปผลการประเมิินส่ว่นราชการตามมาตรการปรับัปรุุงประสิทิธิิภาพในการปฏิิบัติัิราชการ  
ประจำำ�ปี งบประมาณ พ.ศ.2564 ของกรมทางหลวง

	 กรมทางหลวงได้้ดำำ�เนิินการประเมิินส่่วนราชการตามมาตรการปรับปรุงประสิิทธิิภาพในการปฏิิบััติิราชการ
ประจำำ�ปีงีบประมาณ พ.ศ. 2564 โดยสรุุปผลเป็น็ประเด็็นดัังนี้้�

ตััวชี้้�วััด น้ำำ�หนักั 
(ร้อ้ยละ)

เป้า้หมาย

ผลการดำำ�เนินิงาน คะแนน
ท่ี่�ได้้ขั้้�นต้้น  

(50) มาตรฐาน (75) ขั้้�นสูงู 
(100)

การประเมินิประสิทิธิิผลการดาเนิินงาน (Performance Base) (ร้อ้ยละ 70)

1.อััตราผู้้�เสีียชีีวิตจากอุุบัติัิเหตุทุางถนนต่่อ
ประชากรแสนคน 

20 ≤31.18 คน 
ต่่อประชากรแสนคน

≤ 30.24 คนต่่อ
ประชากรแสนคน

≤29.62 คนต่่อ
ประชากรแสนคน

27.85 100

2. การแลกเปลี่�ยนสายทางระหว่่าง  
กรมทางหลวง และกรมทางหลวงชนบท 
ให้ส้อดคล้้องกัับศักัยภาพท่ี่�เหมาะสม 
กัับสายทาง 

25 67.973 กิิโลเมตร 
(ร้อ้ยละ 75ตามแผน

ปี ี2564)

90.633 กิิโลเมตร 
(ร้อ้ยละ 100 ตาม
แผนปี ี2564)

เป้า้หมายมาตรฐาน 
+ รายงานสรุุปผล
การแลกเปลี่�ยนสาย
ทางระหว่่าง ทล.กัับ 
ทช.ปีงีบประมาณ 
พ.ศ. 2563 - 2564

68.941 กิิโลเมตร 57.05

3. ร้้อยละของระยะทางบนทางหลวงท่ี่�มีี
ค่่าดััชนีีความขรุขระสากลของผิวิทางดีีกว่่า
เกณฑ์ท่ี่�กำำ�หนด (IRI ไม่เ่กิิน 3.5 เมตร 
ต่่อกิิโลเมตร) 

25 ร้อ้ยละ 87 
(เป้า้หมายขั้้�นต้้น)

ร้อ้ยละ 89 
(เป้า้หมายขั้้�นต้้น + 

2%)

ร้อ้ยละ 91 
(เป้า้หมายขั้้�น

มาตรฐาน + 2 %)

ร้อ้ยละ 82 
(29,332.05 
กิิโลเมตร)

47.13

การประเมินิศักัยภาพในการดำำ�เนิินงาน (Potential Base) (ร้อ้ยละ 30 )

1. การขออนุญุาตให้ย้านพาหนะเดิินบน
ทางหลวงพิเิศษ ทางหลวงแผ่น่ดิินและ
ทางหลวงสัมัปทานผ่า่นระบบ Special 
Type Vehicles Permit Service (SVS 
Online) (สคน.)

15 ยื่่�นคำำ�ขอทาง
ออนไลน์ท่์ี่�ประชาชน
มีีความปลอดภััย 
รักัษาข้อ้มูลูส่ว่น
บุุคคลและแนบ
เอกสารประกอบการ
พิิจารณาได้้ 

ออกเอกสาร
เป็น็เอกสาร
อิิเล็็กทรอนิกิส์ ์ 
(E-Licence/  
E-Certificate/ 
E-Document)  
ผ่า่นทาง Mobile 
หรืือเว็็บไซต์ 

ออกเอกสาร
เป็น็เอกสาร
อิิเล็็กทรอนิกิส์ ์
(E-Licence/ 
E-Certificate/
E-Document)ตาม
มาตรฐาน ETDA 
ผ่า่นทาง Mobile 
หรืือเว็็บไซต์และ
ผู้้�รับับริกิารสามารถ 
Print out เอกสารได้้

SVS Software 
สามารถยื่่�นเอกสาร 
คำำ�ขออนุญุาตฯ  
ผ่า่นระบบได้้ท่ี่� 
https://oss.
highwayweigh.
go.th/oss/Login  
และมีี Username /
Password  
เป็น็รหัสัส่ว่นบุุคคล  
และสามารถส่ง่ 
หนังัสืืออนุญุาต 
ผ่า่นระบบได้้

75

2.การประเมินิสถานะของหน่ว่ยงานในการ
เป็น็ระบบราชการ 4.0 (PMQA 4.0) (สพร.)

15 240 (ค่่าเฉล่ี่�ย
คะแนนกลุ่่�มท่ี่� 1 :0 
-299 คะแนน)

- 350 ผลคะแนน 405.23 
คะแนน

100

ท่ี่�มา : https://esar.opdc.go.th/e-SAR/#/login

งานพััฒนา
ระบบบริิ หาร
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หมายเหตุ ุ: 

	 1. เนื่่�องจากตามมติิ ครม. เมื่่�อวัันท่ี่� 20 กรกฎาคม 2564 มีีมติิเห็น็ชอบแนวทางการประเมินิส่ว่นราชการตามมาตรการปรับปรุง
ประสิิทธิภิาพในการปฏิิบััติิราชการประจำำ�ปีงีบประมาณ พ.ศ.2564 เพื่่�อรองรัับสถานการณ์์การแพร่ระบาดของโรคติิดเช้ื้�อไวรััสโคโรนา 
2019 (COVID -19) โดยให้ร้ายงานผลการดำำ�เนินิงานตามตััวชี้้�วััดต่่อสำำ�นักังาน ก.พ.ร. เพื่่�อใช้ใ้นการติิดตาม (Monitoring) แต่่จะไม่น่ำำ�ผล
ไปจัดประเภทตามเกณฑ์การประเมินิในระดัับคุณุภาพ ระดัับมาตรฐาน และระดัับต้้องปรับปรุง 

	 2. ด้้วยสถานการณ์ก์ารแพร่ร่ะบาดของโควิิด 19 ระลอกท่ี่� 3 ตั้้�งแต่่ปลายเดืือน มีี.ค. 2564 จนถึึงปัจัจุุบันั ส่่งผลให้เ้จ้้าหน้า้ท่ี่�  
ไม่่สามารถปฏิิบััติิงานในการสำำ�รวจข้้อมููลค่่าดััชนีีความขรุขระสากลต่่อไปได้้ เนื่่�องจากในแต่่ละจัังหวััดโดยส่่วนใหญ่่ มีีประกาศคำำ�สั่่�ง  
ต้้องให้กั้ักตััวบุุคคลท่ี่�เข้า้ในพื้้�นท่ี่�จำำ�นวน 14 วััน ก่่อนการปฏิิบัติัิงานในพื้้�นท่ี่�นั้้�นๆ อีีกทั้้�งเพื่่�อป้อ้งกัันการแพร่ระบาดจากผู้้�ปฏิิบัติัิงานและ
บุุคคลต่่างๆ ท่ี่�เก่ี่�ยวข้้อง จึึงไม่ส่ามารถดำำ�เนินิการต่่อไปได้้อย่า่งไม่ม่ีีกำำ�หนด เพื่่�อความปลอดภััยและปฏิิบัติัิตามมาตรการสาธารณสุขอย่า่ง
เคร่ง่ครัดั

ผลงานที่่�โดดเด่่น

	 2. 	การสำำ�รวจความพึึงพอใจของผู้้�ใช้้บริิการถนนในโครงข่่ายของกรมทางหลวง ประจำำ�
ปีีงบประมาณ พ.ศ. 2564

 	 กลุ่่�มตััวอย่่าง คืือ ผู้้�ใช้้บริิการถนนในโครงข่่ายของกรมทางหลวง จำำ�นวน 1,213 คน ดำำ�เนิินการเก็็บข้้อมููล
แบบสอบถามกัับกลุ่่�มตััวอย่า่งทั้้�ง 77 จัังหวััด ครอบคลุมุ 104 แขวงทางหลวงทั่่�วประเทศ

แผนภูมูิ ิ	 เปรีียบเทีียบผลการสำำ�รวจความพึงึพอใจของผู้้�ใช้บ้ริกิารถนนในโครงข่า่ยของกรมทางหลวง  
 		  ระหว่่างปีีงบประมาณ พ.ศ. 2563 และ 2564

จากแผนภูมูิ ิเปรีียบเทีียบความพึงึพอใจของผู้้�ใช้บ้ริกิารถนนในโครงข่า่ยของกรมทางหลวง ระหว่า่งปีงีบประมาณ พ.ศ. 2563 
และ 2564 พบว่่าด้้านคุณุภาพทางท่ี่�ใช้้สัญัจร ด้้านความสะดวกในการใช้้ทาง ด้้านความปลอดภััยในการใช้้ทางและด้้าน
ภูมูิทัิัศน์ข์องทาง ความพึงึพอใจของผู้้�ใช้บ้ริกิารฯ เพิ่่�มขึ้้�น โดยด้้านภูมูิทัิัศน์ข์องทางเพิ่่�มมากท่ี่�สุดุ 
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ด้้านคุณุภาพทางที่่�ใช้ส้ัญัจร ด้้านความสะดวกในการใช้ท้าง ด้้านความปลอดภััยในการใช้้ทาง ด้้านภูมูิทัิัศน์์ของทาง

ปี 2563 (รอ้ยละ) 78.52 81.43 74.92 70.53

ปี 2564 (รอ้ยละ) 80.7 81.6 81.55 80.33

ด้านคณุภาพทางทีใ่ช้สญัจร ด้านความปลอดภัยในการใช้ทางด้านความสะดวกในการใช้ทาง ด้านภมูิทัศน์ของทาง

78.52

80.7
81.43 81.6

74.92

81.55

70.53

80.33
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ผลการ
ดำำ�เนิินงาน 
ประจำำ�ปี ี2564



	 งานวางแผนพััฒนาทางหลวง เป็็นหนึ่่�งภารกิิจ
หลัักท่ี่�สำำ�คัญของกรมทางหลวง ประกอบด้้วยการ
กำำ�หนดและวิิเคราะห์์ยุุทธศาสตร์์ และเป้้าหมายของ
การพััฒนาโครงข่่ายทางหลวงและทางหลวงพิิเศษ
ระหว่่างเมืือง การศึึกษาและวางแผนพััฒนาทางหลวง
ทั้้�งระยะสั้้�น ระยะกลาง ระยะยาว เพื่่�อใช้้เป็็นกรอบใน
การพิิจารณาคััดเลืือกและจััดลำำ�ดับความสำำ�คัญโครงการ 
การศึึกษาความเหมาะสมด้้านวิิศวกรรม เศรษฐศาสตร์ ์ 
และผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อมของโครงการ เพื่่� อเป็็น 
ข้้อมููลประกอบการตััดสิินใจพิิจารณาลงทุุนโครงการ 
การกำำ�หนดหลัักเกณฑ์ความต้้องการระบบโครงข่่าย
ทางหลวง ตลอดจนการจััดการข้้อมููลระบบทางหลวง 
ประเภททางหลวง ระบบหมายเลขทางหลวง และระยะ
ทางควบคุุม การศึึกษาวิิเคราะห์์การลงทุุนด้้านทางหลวง 
ทั้้�งเงิินงบประมาณ เงิินกู้้� และแหล่่งเงิินอื่่�น ๆ รวมถึึง 
การให้้เอกชนมีีส่่วนร่่วมในการลงทุุน เพื่่�อกำำ�หนดแผน
กลยุุทธ์์การลงทุุนโครงการต่่าง ๆ การวิิเคราะห์์และจััด
ทำำ�แผนการดำำ�เนิินงานโครงการ และงบประมาณของ 
กรมทางหลวง ตลอดจนการติิดตามผลการดำำ�เนิินงาน
และการประเมิินผลโครงการเมื่่�อการก่่อสร้้างแล้้วเสร็็จ  
เพื่่�อให้้ทราบถึึงผลลััพธ์แ์ละความคุ้้�มค่่าท่ี่�เกิิดขึ้้�นจากการ
ดำำ�เนิินโครงการ ตลอดจนปััญหาและอุุปสรรคในการ
ดำำ�เนิินการท่ี่�ผ่่านมาและท่ี่�คาดว่่าจะเกิิดขึ้้�นในอนาคต 
เพื่่�อนำำ�มาปรับัปรุงและแก้้ไขต่อไป 
	 ในปีีงบประมาณ พ.ศ. 2564 กรมทางหลวง 
มีีกิจกรรมการดำำ�เนิินงานด้้านการวางแผนพััฒนา
ทางหลวงท่ี่�สำำ�คัญ ดัังนี้้�

	 1. 	การศึกึษาความเหมาะสมด้้านเศรษฐกิิจ 
วิิศวกรรม และผลกระทบด้้านสิ่่�งแวดล้้อม โครงการ
ก่่อสร้า้ง ทางเลี่่�ยงเมืืองเลย จ.เลย
	 โครงการก่่อสร้้างทางเล่ี่�ยงเมืืองเลย จ.เลย เป็็น
โครงการท่ี่�ช่ว่ยอำำ�นวยความสะดวกรวดเร็ว็ในการเดิินทาง  
แก้้ปััญหาการจราจรท่ี่�แออััดและหนาแน่่นในตััวเมืืองเลย 
ซ่ึ่�งมีีข้อจำำ�กัดของเขตทางท่ี่�ไม่เ่พีียงพอและเหมาะสมในการ
ขยายช่อ่งจราจรได้้อย่า่งเป็น็รููปธรรม ช่ว่ยลดปริมิาณการ
จราจรท่ี่�จะผ่่านบริิเวณตัวเมืืองเลยโดยเฉพาะรถบรรทุุก
ขนาดใหญ่่ สนัับสนุุนการท่่องเท่ี่�ยวของจัังหวััดเชื่่�อมต่่อ
ไปยัง อำำ�เภอเชีียงคาน และอำำ�เภอภููเรืือ รวมทั้้�งเป็็นการ
เสริิมโครงข่่ายการคมนาคมขนส่่งทางถนนของจัังหวััด

เลยเช่ื่� อมต่่อไปยัง 
สปป.ลาว ผ่่านทาง
สะพานมิิตรภาพข้้ามแม่่
น้ำำ�เหืือง ไทย-ลาว ให้ม้ีีความ
สมบููรณ์์มากยิ่่�งขึ้้�น นอกจากนี้้�
ยัังเป็็นการสนัับสนุุนยุุทธศาสตร์์
ชาติิ 20 ปี ีด้้านการสร้า้งความสามารถ
ในการแข่่งขัันได้้ของประเทศ สอดคล้้อง
กัับแผนพััฒนาเศรษฐกิิจและสัังคมแห่่งชาติิ  
ฉบับัท่ี่� 12 (2560 - 2565) ด้้านการพัฒันาโครงสร้้างพ้ื้�นฐาน
และระบบโลจิิสติิกส์ ์และเป็น็การดำำ�เนินิการตามมติิจากผล
การประชุุมคณะรััฐมนตรีีอย่่างเป็็นทางการนอกสถานท่ี่�  
ท่ี่�จัังหวััดหนองคาย เมื่่�อวัันท่ี่� 13 ธันัวาคม 2561
	 โครงการก่่อสร้้างทางเล่ี่�ยงเมืืองเลย จ.เลย เป็็นการ
ดำำ�เนิินงานก่่อสร้้างทางแนวใหม่่ ในลัักษณะเป็็นถนน
วงแหวนรอบเมืืองเลย ท่ี่�ก่่อให้้เกิิดผลกระทบในวงกว้้าง 
จำำ�เป็็นต้้องพิิจารณาถึึงรููปแบบ แนวเส้้นทาง ผลกระทบ
ด้้านสิ่่�งแวดล้้อมจากการดำำ�เนิินงานท่ี่�เหมาะสม รวมทั้้�ง
จำำ�เป็็นต้้องดำำ�เนิินการในการประชาสััมพัันธ์์และมีีส่่วน
ร่ว่มของประชาชนในพื้้�นท่ี่�โครงการอย่า่งทั่่�วถึึง อีีกทั้้�งต้้อง
คำำ�นึึงถึึงความคุ้้�มค่่าทางด้้านเศรษฐศาสตร์์ในการลงทุุน
ของโครงการ ซึ่่�งปัจัจุุบันั กรมทางหลวงอยู่่�ระหว่่างดำำ�เนินิ
การศึึกษาความเหมาะสมด้้านเศรษฐกิิจ วิิศวกรรม และ
ผลกระทบด้้านสิ่่�งแวดล้้อม

	 2. การศึกึษาความเหมาะสมด้้านเศรษฐกิิจ 
วิิศวกรรม และผลกระทบด้้านสิ่่�งแวดล้้อมเบื้้�อง
ต้้น โครงการก่่อสร้า้งโครงข่่ายทางหลวงเชื่่�อมโยง
จัังหวััดอุุดรธานีี - บึงึกาฬ 
	 โครงการก่่อสร้้างโครงข่่ายทางหลวงเชื่่�อมโยง
จัังหวััดอุุดรธานีี - บึงึกาฬ เป็น็โครงการก่่อสร้า้งทางหลวง
แนวใหม่่ ขนาด 4 ช่่องจราจร ระยะทางประมาณ 155 
กิิโลเมตร เพื่่� อเชื่่� อมโยงการเดิินทางคมนาคมขนส่่ง 
ระหว่่างพื้้�นท่ี่�จัังหวััดอุุดรธานีีไปยังัจัังหวััดบึงึกาฬโดยตรง 
ช่่วยร่่นระยะทางการเดิินทางทางกว่่า 50 กิิโลเมตร  
ลดระยะเวลาการเดิินทางและช่ว่ยแก้้ไขปัญัหาการจราจร 
เป็็นทางเล่ี่�ยงการจราจรท่ี่�ต้้องผ่่านตััวเมืืองอุุดรธานีีและ 
ตััวเมืืองหนองคาย เป็็นการเสริิมสร้้างโครงข่่ายทางหลวง
เชื่่� อมโยงระหว่่างประเทศ ในการรองรัับการเปิิดให้้
บริิการของสะพานมิติรภาพไทย – ลาว แห่ง่ท่ี่� 5 บึงึกาฬ –  
บอลิิคำำ�ไซ 

การวางแผน
พััฒนาทางหลวง
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	 โครงการก่่อสร้้างโครงข่่ายทางหลวงเช่ื่�อมโยง
จัังหวััดอุุดรธานีี - บึึงกาฬ เป็็นการดำำ�เนิินงานก่่อสร้้าง
ทางแนวใหม่ท่่ี่�ก่่อให้เ้กิิดผลกระทบในวงกว้้าง จำำ�เป็น็ต้้อง
พิจิารณาถึึงรููปแบบแนวเส้น้ทาง ผลกระทบด้้านสิ่่�งแวดล้้อม
จากการดำำ�เนินิงานท่ี่�เหมาะสม รวมทั้้�งจำำ�เป็น็ต้้องดำำ�เนินิ
การในการประชาสัมัพันัธ์แ์ละมีีส่ว่นร่ว่มของประชาชนใน
พ้ื้�นท่ี่�โครงการอย่่างทั่่�วถึึง อีีกทั้้�งต้้องคำำ�นึึงถึึงความคุ้้�มค่่า
ทางด้้านเศรษฐศาสตร์์ในการลงทุุนของโครงการ ซ่ึ่�งปัจัจุุบันั
กรมทางหลวงอยู่่�ระหว่่างดำำ�เนินิการศึกึษาความเหมาะสม
ด้้านเศรษฐกิิจ วิิศวกรรม และผลกระทบด้้านสิ่่�งแวดล้้อม
เบ้ื้�องต้้น

	 3. การคััดเลืือกเอกชนร่ว่มลงทุนุโครงการ
ทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืือง สายบางปะอิิน – 
นครราชสีีมา และสายบางใหญ่่ – กาญจนบุุรีี ใน
ส่ว่นของการดำำ�เนิินงานและบำำ�รุงรักัษา (O&M)
	 ภายหลัังจากคณะรััฐมนตรีี ไ ด้้มีีมติิเมื่่� อ วััน
ท่ี่� 14 กรกฎาคม 2558 อนุุมัติัิเห็็นชอบให้้กรมทางหลวง
ดำำ�เนิินโครงการก่่อสร้้างทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืือง  
สายบางปะอิิน – นครราชสีีมา และสายบางใหญ่่ – 
กาญจนบุุรีี กรมทางหลวงได้้เร่่งรััดการก่่อสร้้างงาน
โยธาและดำำ�เนิินการจััดกรรมสิิทธิ์์�ท่ี่�ดิินมาอย่่างต่่อเนื่่�อง  
โดยปััจจุุบัันโครงการทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืือง  
สายบางปะอิิน – นครราชสีีมา อยู่่�ระหว่่างดำำ�เนิินการ
ก่่อสร้้างงานโยธา และมีีกำำ�หนดแล้้วเสร็็จในปีี พ.ศ. 
2565 และสำำ�หรัับโครงการทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืือง  
สายบางใหญ่ ่– กาญจนบุุรีี อยู่่�ระหว่่างดำำ�เนินิการก่่อสร้า้ง
งานโยธา และมีีกำำ�หนดแล้้วเสร็็จในปี ีพ.ศ. 2566

	ทั้้ �งนี้้�เพื่่�อเป็็นการลดภาระด้้านงบประมาณและ
การบริิหารจััดการของภาครััฐในระยะยาว คณะรััฐมนตรีี
จึึงมีีมติิ เมื่่�อวัันท่ี่� 8 มีีนาคม 2559 กำำ�หนดให้ก้รมทางหลวง
ดำำ�เนิินการเปิิดให้้เอกชนร่่วมลงทุุนโครงการทางหลวง
พิิเศษระหว่่างเมืือง สายบางปะอิิน – นครราชสีีมา และ
สายบางใหญ่ ่– กาญจนบุุรีี สำำ�หรับัการก่่อสร้า้งงานระบบ 
การบริหิารจััดการและการบำำ�รุงรัักษา ตลอดจนการลงทุนุ 
และบริิหารจััดการท่ี่�พักัริิมทาง ซ่ึ่�งกรมทางหลวงได้้ดำำ�เนิิน
การศึกึษาและเสนอขออนุมุัติัิรููปแบบการร่ว่มทุุนโครงการ
มาตามกระบวนขั้้�นตอนแห่ง่ พ.ร.บ. การให้เ้อกชนร่ว่มลงทุนุ
ในกิิจการของรััฐ พ.ศ. 2556 โดยคณะรััฐมนตรีีมีีมติิเมื่่�อวััน
ท่ี่� 22 สิิงหาคม 2560 อนุมุัติัิรููปแบบการร่่วมลงทุุนให้ก้รม
ทางหลวงดำำ�เนิินโครงการทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืืองสาย
บางปะอิิน – นครราชสีีมา และสายบางใหญ่ ่– กาญจนบุุรีี 
ในส่ว่นของการให้เ้อกชนร่ว่มลงทุนุในการดำำ�เนินิงานและ
การบำำ�รุงรักัษา (Operation and Maintenance (O&M)) โดย
เอกชนเป็น็ผู้้�ออกแบบและลงทุนุค่่าก่่อสร้า้งงานระบบและ
องค์์ประกอบอื่่�นท่ี่�เก่ี่�ยวข้อ้ง และรัฐัเป็น็เจ้้าของกรรมสิทิธิ์์�
ทรัพัย์สิินท่ี่�เอกชนลงทุนุ สิ่่�งก่่อสร้า้ง รวมถึึงรายได้้ทั้้�งหมด
จากค่่าธรรมเนีียมผ่า่นทาง ซึ่่�งให้เ้อกชนเป็น็ผู้้�ดำำ�เนินิงาน
และบำำ�รุงรัักษา โครงการทั้้�งหมดทั้้�งในส่่วนของงานโยธา
ท่ี่�รัฐัเป็น็ผู้้�ลงทุุนและงานส่ว่นท่ี่�เอกชนเป็น็ผู้้�ลงทุุน ตลอด
จนเป็็นผู้้�ดำำ�เนิินการบริิหารจััดเก็็บค่่าธรรมเนีียมผ่่าน
ทางโดยเอกชนได้้รัับค่่าตอบแทนเป็็นเงิินค่่าก่่อสร้้างงาน
ระบบและองค์์ประกอบอื่่�นท่ี่�เก่ี่�ยวข้อ้ง ค่่าบำำ�รุงรักัษาและ 
ค่่าบริิหารจััดเก็็บค่่าธรรมเนีียม รวมทั้้�งงานอื่่�นท่ี่�เก่ี่�ยวข้อ้ง
ตามขอบเขตงานและเงื่่�อนไขท่ี่�กำำ�หนด และมีีระยะเวลา 
ร่ว่มลงทุุนไม่เ่กิิน 30 ปี ีนับัแต่่เปิดิให้บ้ริกิาร
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	 เมื่่�อวัันท่ี่� 29 กัันยายน 2564 กรมทางหลวงได้้ลง
นามในสััญญาการให้้เอกชนร่่วมลงทุุนในการดำำ�เนินิงาน
และบำำ�รุงรักัษา (O&M) โครงการทางหลวงพิเิศษระหว่่าง
เมืืองหมายเลข 6 สายบางปะอิิน – นครราชสีีมา และ
โครงการทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืืองหมายเลข 81 สาย
บางใหญ่่ – กาญจนบุุรีี กัับกลุ่่�มกิิจการร่่วมค้้า BGSR ผู้้�ได้้
รับัการคััดเลืือก ซึ่่�งถืือเป็น็โครงการแรกในรอบกว่่า 20 ปี ี
ของกรมทางหลวงท่ี่�ใช้รูู้ปแบบ PPP ในการดำำ�เนินิงานและ
บำำ�รุงรักัษาโครงการท่ี่�สามารถช่ว่ยลดภาระการลงทุนุและ 
บุุคลากรของภาครััฐได้้อย่า่งมาก 

	 4. การศึกึษาวิิเคราะห์ค์วามเหมาะสมการให้้
เอกชนร่ว่มลงทุนุโครงการทางหลวงพิเิศษระหว่่าง
เมืือง ทางยกระดัับช่ว่งศรีีนครินิทร์ ์– ท่่าอากาศยาน
สุวุรรณภูมูิ ิ
	 โครงการทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืืองหมายเลข 7 
ส่ว่นต่่อขยายทางยกระดัับช่ว่งศรีีนครินิทร์ – ท่่าอากาศยาน
สุวุรรณภูมูิ ิเป็น็ส่ว่นหนึ่่�งของแผนแม่บ่ทการพััฒนาทางหลวง
พิเิศษระหว่่างเมืือง (พ.ศ.2560 – 2579) มีีวัตถุปุระสงค์์เพื่่�อ
เพิ่่�มประสิิทธิภิาพการเดิินทางบนทางหลวงพิิเศษระหว่่าง
เมืืองหมายเลข 7 ซ่ึ่�งเป็น็โครงข่า่ยสำำ�คัญท่ี่�เช่ื่�อมโยงพ้ื้�นท่ี่�
กรุุงเทพมหานครและปริมณฑลไปยังภาคตะวัันออก  
อัันเป็น็ท่ี่�ตั้้�งของ นิคิมอุุตสาหกรรมหลายแห่ง่ และท่่าเรืือ

แหลมฉบัังในเขตพััฒนาเศรษฐกิิจพิิเศษภาคตะวัันออก 
(EEC) รวมทั้้�งช่่วยบรรเทาปัญัหาจราจรบริิเวณทางเช่ื่�อม
เข้า้ – ออกท่่าอากาศยานสุุวรรณภูมิ ิ โดยรููปแบบเป็็นทาง
ยกระดัับตามแนวทางหลวงพิเิศษระหว่่างเมืืองหมายเลข 7 
ระยะทางรวมประมาณ 18.50 กิิโลเมตร 

	 โครงการทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืืองหมายเลข 7 
ส่่วนต่่อขยายทางยกระดัับช่ว่งศรีีนครินิทร์ ์– ท่่าอากาศยาน
สุุวรรณภูมูิ ิ เป็น็การเปิดิโอกาสให้ภ้าคเอกชนเข้า้มามีีส่ว่น
ร่ว่มในการลงทุุน อีีกทั้้�งได้้รับัการบรรจุุ ในแผนการจััดทำำ�
โครงการร่ว่มลงทุุน พ.ศ.2563 – 2570 ของสำำ�นักังานคณะ
กรรมการนโยบายและรััฐวิิสาหกิิจ ดัังนั้้�น กรมทางหลวง
จึึงได้้ว่่าจ้้างท่ี่�ปรึึกษาเพื่่�อศึึกษาและวิิเคราะห์์รููปแบบการ
ลงทุุนโครงการท่ี่�เหมาะสม และจััดทำำ�รายงานการเสนอ
โครงการตามพระราชบััญญััติิการร่่วมลงทุุนระหว่่างรััฐ
และเอกชน พ.ศ.2562 ซ่ึ่�งปัจัจุุบันั กรมทางหลวงได้้ดำำ�เนินิ 
การศึกึษารููปแบบการให้เ้อกชนร่ว่มลงทุนุแล้้วเสร็็จ

5. การศึกึษาวิิเคราะห์ค์วามเหมาะสมการให้เ้อกชน
ร่ว่มลงทุุนโครงการทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืือง 
สายวงแหวนกาญจนาภิิเษกด้้านตะวัันตก 
	 โครงการทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืือง สายวง
แหวนกาญจนาภิิเษกด้้านตะวัันตก ช่่วงบางขุุนเทีียน – 
บางบัวัทอง (M 9) เป็น็หนึ่่�งในโครงการท่ี่�มีีความจำำ�เป็น็เร่ง่
ด่่วนภายใต้้แผนแม่บ่ทการพัฒันาทางหลวงพิเิศษระหว่่าง
เมืือง (พ.ศ.2560 – 2579) เนื่่�องจากปััจจุุบันัการเดิินทาง
บนถนนกาญจนาภิิเษกประสบปััญหาจราจรติิดขััดโดย
เฉพาะช่่วงบางใหญ่่ – บางขุุนเทีียน เนื่่�องจากมีีการใช้้
ประโยชน์พื้้�นท่ี่� 2 ข้้างทางอย่่างหนาแน่่น ส่่งผลให้้เกิิด

ปัญัหาการจราจรอย่่างรุุนแรงทั้้�งช่ว่งเวลาเร่่งด่่วนเช้้าและ
เย็น็โดยทวีีความรุุนแรงมากขึ้้�นในช่่วงเทศกาลและวัันหยุุด 
นัักขััตฤกษ์์ โดยรููปแบบเป็็นทางยกระดัับตามแนวถนน 
วงแหวนกาญจนาภิิเษก ระยะทางรวมประมาณ 38 กิิโลเมตร
	 โครงการทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืือง สายวง
แหวนกาญจนาภิิเษกด้้านตะวัันตก ช่่วงบางขุุนเทีียน 
– บางบััวทอง (M 9) เป็็นการเปิิดโอกาสให้้ภาคเอกชน
เข้้ามามีีส่่วนร่่วมในการลงทุุน อีีกทั้้�งได้้รัับการบรรจุุ ใน
แผนการจััดทำำ�โครงการร่่วมลงทุุน พ.ศ.2563 – 2570 
ของสำำ�นัักงานคณะกรรมการนโยบายและรััฐวิิสาหกิิจ 
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ดัังนั้้�น กรมทางหลวงจึึงได้้ว่่าจ้้างท่ี่�ปรึึกษาเพื่่�อ
ศึึกษาและวิิเคราะห์์รููปแบบการลงทุุนโครงการท่ี่�
เหมาะสม และจััดทำำ�รายงานการเสนอโครงการตาม 
พระราชบัญญัติัิการร่่วมลงทุนุระหว่่างรััฐและเอกชน 
พ.ศ.2562 ซ่ึ่�งปัจัจุุบััน กรมทางหลวงได้้ดำำ�เนินิการ 
ศึกึษารููปแบบการให้เ้อกชนร่่วมลงทุนุแล้้วเสร็จ็ 

	 6. การพัฒันาโครงการก่่อสร้า้งทาง
สายหลัักเป็็น 4 ช่่องจราจร ระยะที่่� 2
	 ภายหลัังจากการดำำ�เนิินการก่่อสร้้าง
ทางหลวงสายประธานเป็็น 4 ช่่องจราจร ระยะ
ท่ี่� 1 แล้้วเสร็็จเมื่่�อ ปีี พ.ศ. 2539 คณะรััฐมนตรีี
ไ ด้้ เห็็นชอบให้้กระทรวงคมนาคมโดยกรม
ทางหลวง ดำำ�เนิินการจััดทำำ�แผนการก่่อสร้้าง
ทางสายประธานเป็็น 4 ช่่องจราจร (ระยะท่ี่� 2)  
โดยปััจจุุบัันแผนดำำ�เนิินการดัังกล่่าวครอบคลุุม
การก่่อสร้า้งเพิ่่�มมาตรฐานทางสายหลัักเป็น็ 4 ช่อ่ง
จราจร ทั่่�วทุกุภูมูิภิาคของประเทศ รวม 11 โครงข่า่ย 
ระยะทางรวม 5,246.21 กิิโลเมตร ดัังนี้้�

โครงข่่ายที่่� 1 นครสวรรค์์ - พิิษณุุโลก - อ.เด่่นชัยั - 
แพร่ ่- อ.งาว (รวมแพร่ – น่า่น) 
โครงข่่ายที่่� 2 อ.แม่ส่อด - ตาก - สุโุขทัย - พิษิณุโุลก 
- อ.หล่่มสััก - อ.ชุุมแพ - ขอนแก่่น - กาฬสิินธุ์์� – 
มุกุดาหาร 

โครงข่่ายที่่� 3 สระบุุรีี - เพชรบููรณ์ ์- อ.หล่่มสักั - เลย 
โครงข่า่ยที่่� 4 บ.หินิกอง - นครนายก - ปราจีีนบุุรีี - อ.อรััญประเทศ 
- ชายแดนไทย/กััมพูชูา 
โครงข่า่ยที่่� 5 นครปฐม - สุุพรรณบุรีี - อ.ป่่าโมก - สระบุุรีี (รวม
กาญจนบุุรีี - สุพุรรณบุรีี) 
โครงข่า่ยที่่� 6 นครสวรรค์์ - ชัยัภูมูิ ิ - อ.บ้า้นไผ่ ่ - มหาสารคาม - 
ร้อ้ยเอ็็ด - ยโสธร - อุุบลราชธานีี - ช่่องเม็ก็ 
โครงข่า่ยที่่� 7 อ.สัตัหีีบ - อ.พนมสารคาม - อ.กบินิทร์บุุรีี - อ.ปักัธงชัยั 
- อ.โชคชัยั - อ.นางรอง - อ.ปราสาท - อุุบลราชธานีี - มุกุดาหาร (รวม 
อ.สีีคิ้้�ว - อ.โชคชััย) 
โครงข่า่ยที่่� 8 สุรุาษฎร์ธ์านีี - นครศรีีธรรมราช - สงขลา - อ.หาดใหญ่ ่
(รวมสงขลา - อ.จะนะ) 
โครงข่า่ยที่่� 9 ภูเูก็็ต - พัังงา - กระบี่่� - ตรังั - พัทัลุง (รวม อ.ห้ว้ยยอด 
- นครศรีีธรรมราช)
โครงข่า่ยที่่� 10 เลย - อุุดรธานีี - สกลนคร - นครพนม 
โครงข่า่ยที่่� 11 โครงข่า่ยอื่่�น ๆ  ได้้แก่่ สาย อ.สากเหล็็ก - อ.วัังทอง, สาย
สุโุขทัย - สวรรคโลก, สาย อ.สีีคิ้้�ว - ชััยภูมูิ,ิ สาย อ.แก้้งคร้อ้ - อ.ชุุมแพ, 
สายชุุมพร - ระนอง และสายสุรุาษฎร์ธ์านีี - พังังา 
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โดยปัจัจุุบันัผลการดำำ�เนินิงานมีีความก้้าวหน้า้ ดัังนี้้�

หน่ว่ย: ระยะทาง (กิิโลเมตร)

โครงข่ายที่ ก่อสรา้งแล้วเสรจ็ อยูร่ะหว่างก่อสรา้ง รอรบัการจัดสรรงบประมาณ รวม 

1 527.46 16.15 20.00 563.61

2 752.36 - 80.73 833.09

3 280.21 - 111.83 392.04

4 196.00 - - 196.00

5 206.36 22.88 - 229.24

6 366.43 136.48 140.77 643.67

7 913.91 3.45 - 917.36

8 343.16 - - 343.16

9 386.74 - - 386.74

10 285.12 32.79 - 317.91

11 354.27 69.13 - 423.40

รวม 4,612.00 280.88 353.33 5,246.21

ร้อยละ 87.91 5.35 6.74 100.00

 สถานะ : เดืือนกัันยายน 2564

	 กรมทางหลวงได้้รับัการจััดสรรงบประมาณในปีี 2564 จำำ�นวน 3 โครงการ ระยะทาง 58.89 
กิิโลเมตร วงเงิินค่่าก่่อสร้า้ง 2,648.10 ล้้านบาท ประกอบด้้วย

	 1) 	ทางหลวงหมายเลข 225 สายนครสวรรค์์ - ชััยภูมูิ ิตอน อ.หนองบัวัระเหว - บ.เขว้า 

	 2) 	ทางหลวงหมายเลข 225 สายนครสวรรค์์ - ชัยัภูมูิ ิตอน บ.ศรีีมงคล - อ.บึงึสามพััน

	 3) 	ทางหลวงหมายเลข 229 สาย อ.มัญัจาคีีรีี - แยกช่่องสามหมอ

อยูร่ะหว่างก่อสรา้ง

รองบประมาณ

ก่อสรา้งแล้วเสรจ็

87.91%

6.74%

5.34%
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	 7. โครงการพัฒันาทางหลวงเพ่ื่�อสนัับสนุุน
เขตเศรษฐกิิจพิเิศษ (Special Economic Zone : 
SEZ) 

		  ตามท่ี่�รััฐบาลกำำ�หนดนโยบายการพััฒนา
เขตเศรษฐกิิจพิิเศษ ประกอบด้้วยพ้ื้�นท่ี่�ใน 10 จัังหวััด 
ตามประกาศ กนพ.ท่ี่� 1/2558 และ 2/2558 เพื่่�อสร้้าง
ฐานการผลิิตท่ี่�เชื่่�อมโยงกัับภููมิิภาคอาเซีียนและพััฒนา
เมืืองชายแดนเป็็นการเปิิดพ้ื้�นท่ี่�เศรษฐกิิจใหม่่ให้้สามารถ
เชื่่�อมโยงการค้้าการลงทุุนกัับประเทศเพื่่�อนบ้้านได้้อย่่าง
ทั่่�วถึึง เป็็นการกระจายความเจริิญสู่่�ภููมิิภาค ลดความ
เหลื่่�อมล้ำำ�ทางสัังคมและรายได้้ ยกระดัับคุุณภาพชีีวิต
ของประชาชนในพื้้�นท่ี่�ชายแดน และแก้้ไขปััญหาความ 
มั่่�นคงบริิเวณชายแดน 

		  ก ร ม ท า ง ห ล ว ง  จึึ ง ไ ด้้ ว า ง แ ผ น พัั ฒ น า
โครงสร้้างพื้้�นฐานด้้านถนนเพื่่�อสนัับสนุุนการพััฒนา
พื้้�นท่ี่� โดยมีีแผนการดำำ�เนิินงานระหว่่างปีี พ.ศ. 2557 
ถึึง 2571 ทั้้�งหมด 47 โครงการ ระยะทาง 1,016.54 
กิิโลเมตร ก่่อสร้า้งแล้้วเสร็จ็ 28 โครงการ ระยะทาง 652.89 
กิิโลเมตร อยู่่�ระหว่่างดำำ�เนิินการก่่อสร้้าง 16 โครงการ 
ระยะทาง 282.375 กิิโลเมตร และมีีแผนการดำำ�เนินิงาน 
ในอนาคตอีีก 3 โครงการ ระยะทาง 81.275 กิิโลเมตร

		  ปีี 2564 จากการประชุุมคณะกรรมการ
นโยบายการพััฒนาเขตเศรษฐกิิจพิิเศษ (กพศ.) ครั้้�งท่ี่� 
1/2564 ได้้มีีมติิเห็็นชอบในหลัักการการกำำ�หนดพื้้�นท่ี่�
ระเบีียงเศรษฐกิิจพิิเศษเพิ่่�มเติิมดัังนี้้� (1) พ้ื้�นท่ี่�ระเบีียง
เศรษฐกิิจพิเิศษภาคเหนืือ (Northern Economic Corri-
dor : NEC) ได้้แก่่ จัังหวััดเชีียงราย เชีียงใหม่ ่ลำำ�พูนู และ
ลำำ�ปาง (2) พื้้�นท่ี่�ระเบีียงเศรษฐกิิจพิิเศษภาคตะวัันออกเฉีียง
เหนืือ (Northeastern Economic Corridor : NeEC) ได้้แก่่  
จัังหวดขอนแก่่น นครราชสีีมา อุุดรธานีี และหนองคาย 
(3) พื้้�นท่ี่�ระเบีียงเศรษฐกิิจพิิเศษภาคกลาง – ตะวััน
ตก (Central – Western Economic Corridor : CWEC) 
ได้้แก่่ จัังหวััดพระนครศรีีอยุุธยา นครปฐม สุุพรรณบุรีี 
และกาญจนบุุรีี และ(4) พ้ื้�นท่ี่�ระเบีียงเศรษฐกิิจภาคใต้้  
(Southern Economic Corridor : SEC) ได้้แก่่ จัังหวััดชุุมพร 
ระนอง สุรุาษฎร์ธ์านีี และนครศรีีธรรมราช

		  โดยกรมทางหลวงได้้วางแผนพััฒนาโครงสร้า้ง
พื้้�นฐานด้้านถนนเพื่่�อสนัับสนุุนการพััฒนาพื้้�นท่ี่�ระเบีียง
เศรษฐกิิจพิิเศษในอนาคต ดัังนี้้�

		  1) พื้้�นท่ี่�ระเบีียงเศรษฐกิิจพิิเศษภาคเหนืือ 
(Northern Economic Corridor : NEC) 25 โครงการ

		  2) พื้้�นท่ี่�ระเบีียงเศรษฐกิิจพิิเศษภาคตะวััน
ออกเฉีียงเหนืือ (Northeastern Economic Corridor : 
NeEC) 20 โครงการ

		  3) พื้้�นท่ี่�ระเบีียงเศรษฐกิิจพิิเศษภาคกลาง 
– ตะวัันตก (Central – Western Economic Corridor : 
CWEC) 32 โครงการ

		  4) พื้้�นท่ี่�ระเบีียงเศรษฐกิิจภาคใต้้ (Southern 
Economic Corridor : SEC) 13 โครงการ

	 8. โครงการพัฒันาทางหลวงเพ่ื่�อสนัับสนุุน
การพััฒนาระเบีียงเศรษฐกิิจภาคตะวัันออก  
(Eastern Economic Corridor : EEC )

	 โครงการพััฒนาระเบีียง เศรษฐกิิจพิิ เศษ 
ภาคตะวัันออก (EEC) เป็็นแผนยุุทธศาสตร์์การพััฒนา
เชิิงพื้้� นท่ี่�  ซึ่่�งต่่อยอดความสำำ�เร็็จมาจากแผนพััฒนา
เศรษฐกิิจภาคตะวัันออกหรืือ Eastern Seaboard  
ซึ่่�งดำำ�เนิินงานมาตลอด รััฐบาลมีีเป้้าหมายหลัักในการ
ส่่งเสริิมการลงทุุน เพื่่�อเป็็นการยกระดัับอุุตสาหกรรม
ของประเทศและเพิ่่�มความสามารถในการแข่่งขัันได้้และ
ทำำ�ให้้เศรษฐกิิจของประเทศเจริิญเติิบโตได้้ในระยะยาว 
ปััจจุุบัันได้้ออกเป็็น พ.ร.บ. เขตพััฒนาพิิเศษภาคตะวััน
ออก พ.ศ. 2561 โดยครอบคลุุมพื้้�นท่ี่� 3 จัังหวััด คืือ ชลบุุรีี 
ระยอง และฉะเชิิงเทรา

		  กรมทางหลวงได้้วางแผนพััฒนาโครงสร้้าง
พื้้� นฐานด้้านถนนเพื่่� อสนัับสนุุนการพััฒนาพื้้� น ท่ี่�  
โดยมีีแผนการดำำ�เนินิงานระหว่่างปี ีพ.ศ.2557 ถึึง 2566 
ทั้้�งหมด 64 โครงการ ก่่อสร้้างแล้้วเสร็็จ 27 โครงการ  
อยู่่�ระหว่่างก่่อสร้า้ง 21 โครงการ และมีีแผนการดำำ�เนินิงาน
ในอนาคตอีีก 16 โครงการ

	 9. การจััดทำำ�แผนงบประมาณประจำำ�ปี

		  ในแต่่ละปีีกรมทางหลวงได้้จััดทำำ�แผนเสนอ
ของบประมาณตามความต้้องการไปยังัสำำ�นักังบประมาณ
เพื่่�อรวบรวมและพิิจารณากลั่่�นกรองตามกระบวนการ 
โดยการจััดทำำ�แผนดัังกล่่าวสอดคล้้องกัับยุุทธศาสตร์ ์ 
การพััฒนาด้้านคมนาคมขนส่่ง และความจำำ�เป็็นเร่่งด่่วน 
ในการแก้้ไขปััญหาความเดืือดร้้อนในการเดิินทางของ
ประชาชน โดยในปีงีบประมาณ พ.ศ.2564 กรมทางหลวงได้้
รับัการจััดสรรงบประมาณมาดำำ�เนินิการพัฒันาและปรับัปรุง
โครงข่า่ยทางหลวง โดยจำำ�แนกตามลัักษณะของแผนงาน ดัังนี้้�

		  9.1 โครงการก่่อสร้า้งขนาดใหญ่่

		  ในปีงีบประมาณ พ.ศ. 2564 กรมทางหลวง 
ได้้รัับการพิิจารณาจััดสรรสำำ�หรัับโครงการใหม่่ภายใต้้ 
แผนงานบููรณาการพััฒนาพ้ื้�นท่ี่� เขตเศรษฐกิิจพิิเศษ  
แผนงานบููรณาการเขตพััฒนาพิิเศษภาคตะวัันออก  
และแผนงานบููรณาการพััฒนาด้้านคมนาคมและ 
ระบบโลจิิสติิกส์ ์รวมทั้้�งสิ้้�นจำำ�นวน 73 โครงการ ดัังนี้้�
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ลำ�ดับ แผนงาน/โครงการ/ผลผลิต/กิจกรรม
จำ�นวน

โครงการ
ค่าก่อสรา้ง 
(ล้านบาท)

งบประมาณปี 2564 
(ล้านบาท)

1 โครงการพัฒนาทางหลวงเพื่อสนับสนุนเขตเศรษฐกิจพิเศษ 3 2,070 414

2 โครงการพัฒนาทางหลวงรองรบัระเบยีงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก 2 2,130 426

3 โครงการบูรณะโครงข่ายทางหลวงเชื่อมโยงระหว่างภาค 2 1,400 280

4 โครงการก่อสรา้งสะพานข้ามจุดตัดทางรถไฟ 5 1,300 260

5 โครงการก่อสรา้งโครงข่ายทางหลวงแผน่ดิน 58 42,555 8,511

5.1 กิจกรรมก่อสร้างทางหลวงแผน่ดิน 45 33,955 6,791

5.2 กิจกรรมก่อสร้างทางแยกต่างระดับ สะพาน และท่ออุโมงค์ 7 3,930 786

5.3 กิจกรรมแก้ไขปญหาจราจรใหพ้ื้นที่ กทม. ปริมณฑล และเมอืงหลัก 2 1,620 324

5.4 กิจกรรมเร่งรดัขยายทางสายประธานใหเ้ป็น 4 ชอ่งจราจร (ระยะที ่2) 3 2,650 530

5.5 กิจกรรมก่อสร้างทางหลวงเชื่อมต่อระบบขนส่ง 1 400 80

6 โครงการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงเชื่อมโยงระหว่างประเทศ 3 3,950 790

 รวม 73 53,405 10,681

	

		  9.2  โครงการก่่อสร้า้งขนาดเล็็ก

			   กรมทางหลวงยัังได้้ดำำ�เนิินโครงการ
ก่่อสร้้างปรับปรุงทางหลวงท่ี่�สามารถดำำ�เนิินการ ให้้แล้้ว
เสร็็จได้้ในระยะเวลาไม่่เกิิน 1 ปีี ใช้้งบประมาณไม่่สููง
มากเพื่่�อแก้้ไขบรรเทาปััญหาเฉพาะจุุด เพื่่�อให้้เกิิดความ
สอดคล้้องกัับความต้้องการและความจำำ�เป็็นของระดัับ
พื้้�นท่ี่� ยกตััวอย่่างเช่่น ปััญหาการจราจรติิดขััดในย่่าน
ชุุมชน กระจายครอบคลุุมอยู่่�ทั่่�วภูมูิภิาคของประเทศ ทั้้�งนี้้�
เพื่่�อดููแลทางหลวงให้้มีีสภาพดีีได้้มาตรฐาน สามารถให้้
บริิการกัับประชาชนผู้้�ใช้้เส้้นทางได้้อย่่างสะดวก รวดเร็็ว
และปลอดภััย ภายใต้้โครงการก่่อสร้้างทางหลวงเพื่่�อ 
สนับัสนุนุการพัฒันาเชิงิพ้ื้�นท่ี่� ประกอบด้้วย

			   1) กิิจกรรมปรัับปรุุงทางหลวงผ่่าน
ย่่านชุุมชน เป็็นการปรัับปรุงเส้้นทางบริิเวณท่ี่�ผ่่านย่่าน
ชุุมชนท่ี่�มีีประชาชนอาศััยอยู่่�เพื่่�อเพิ่่�มประสิิทธิิภาพการ
สััญจรผ่า่นย่่านชุุมชน และอำำ�นวยความสะดวกปลอดภััย
ของการสััญจรภายในชุุมชนด้้วย ทั้้�งนี้้� เพื่่�อลดปััญหา 
การเกิิดอุุบััติิเหตุุ ลดฝุ่่�นละออง ยกระดัับคุุณภาพชีีวิต
ของประชาชน ส่่งเสริิมการพััฒนาเศรษฐกิิจและสัังคม
ของพื้้�นท่ี่�

ก่อนปรับปรุง

หลังปรับปรุง
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			   2) 	กิ  จ ก ร ร ม ก่่ อ ส ร้้ า ง  ป รัั บ ป รุุ ง 
สะพานและอาคารระบายน้ำำ� เป็น็การก่่อสร้า้งปรับัปรุง
สะพานและอาคารระบายน้ำำ� ขนาดเล็็ก ให้้ได้้มาตรฐาน
สอดคล้้องกัับมาตรฐานของทางหลวง ทั้้�งนี้้� อาจรวมถึึงการ
ดำำ�เนินิงานในลัักษณะอื่่�น ๆ ซึ่่�งเป็น็การเพิ่่�มประสิทิธิภิาพ
การระบายน้ำำ�ในพ้ื้�นท่ี่� ป้้องกัันการเกิิดปััญหาน้ำำ�ท่วมขััง 
อาทิิเช่่น การก่่อสร้้างรางระบายน้ำำ�ถาวร งานป้้องกััน 
การกััดเซาะคอสะพาน เป็น็ต้้น

			   3) 	กิ จกรรมยกระดัับมาตรฐานและ 
เพิ่่�มประสิิทธิิภาพทางหลวง เนื่่� องจากปััญหาจาก
การดำำ�เนิินการโครงการก่่อสร้้างขนาดใหญ่่ท่ี่�ต้้องใช้้งบ
ประมาณจำำ�นวนมากในการดำำ�เนิินการ มีีขั้้�นตอนในการ
พิิจารณาท่ี่�หลากหลาย และวััตถุุประสงค์์ของโครงการ
ขนาดใหญ่่เน้้นเรื่่�องการแก้้ไขปััญหาตลอดเส้้นทางใน
การเดิินทาง ซ่ึ่�งไม่่ทัันการต่่อการแก้้ไขปััญหาท่ี่�เกิิดขึ้้�น
ในบางพื้้�นท่ี่�ท่ี่�ต้้องการเร่่งรััดดำำ�เนิินการอย่่างเร่่งด่่วนทุุก
ปีี กิิจกรรมยกระดัับมาตรฐานและเพิ่่�มประสิิทธิิภาพ
ทางหลวงเป็็นงานก่่อสร้้างขนาดเล็็กท่ี่�สามารถดำำ�เนิิน
การพััฒนาและแก้้ไขปััญหาในโครงข่่ายทางหลวงสาย
หลัักและสายสำำ�คัญ อย่า่งมีีประสิทิธิภิาพบรรลุเุป้า้หมาย
สููงสุุด คุ้้�มค่่าต่่อการลงทุุน เกิิดประโยชน์ต่์่อประเทศชาติิ
และประชาชนโดยรวม ก่่อนท่ี่�โครงการก่่อสร้้างขนาดใหญ่่

จะเข้า้ดำำ�เนินิการ เช่น่ งานปรับัปรุงทางหลวงเพื่่�อส่ง่เสริมิ 
ด้้านเศรษฐกิิจ การค้้าและการท่่องเท่ี่�ยว งานแก้้ไขปัญัหา
ทางหลวงท่ี่�มีีลักษณะเป็็นคอขวด เป็็นต้้น ซึ่่�งในปััจจุุบััน
ลัักษณะปััญหาดัังกล่่าวมีีเพิ่่�มมากขึ้้�น เนื่่�องจากปััจจััย
หลายด้้านด้้วยกััน เช่่น การขยายตััวของชุุมชนและการ
พััฒนาพื้้�นท่ี่�บริิเวณสองข้้าง การเพิ่่�มขึ้้�นของปริมาณการ
จราจรจากการเดิินทางโดยทั่่�วไปของผู้้�ใช้้เส้้นทาง และ 
การขนส่่งสิินค้้าทั้้�งภายในชุุมชนเองรวมทั้้�งการขนส่่ง
ระหว่่างจัังหวััดและภูมูิภิาค ตลอดจนระดัับประเทศ

			   4) 	 แผนงานบููรณาการพััฒนาพื้้�นที่่�
ระดัับภาค เป็็นแผนงานท่ี่�ใช้้พััฒนาทางหลวงในมิิติิของ
ภาคและของประเทศ เป็น็การพัฒันาทางหลวงแบบบููรณาการ 
หลายภาคส่่วนทั้้�งภาครััฐและภาคเอกชน เป็็นแผนงาน
ท่ี่�พััฒนาทางหลวงตามยุุทธศาสตร์์ต่่าง ๆ ของรััฐของ
แต่่ละภาคหลายด้้านด้้วยกััน อาทิิ ยุุทธศาสตร์์ด้้านการ
ท่่องเท่ี่�ยว ด้้านการส่่งเสริมิการพััฒนาพื้้�นท่ี่�เขตเศรษฐกิิจ
พิเิศษ ด้้านการพัฒันาโครงข่า่ยคมนาคมขนส่ง่ท่ี่�เชื่่�อมโยง
พื้้�นท่ี่�เศรษฐกิิจใหม่ ่ๆ  ด้้านการพัฒันาพ้ื้�นท่ี่�เศรษฐกิิจชายแดน 
เป็น็ต้้น แผนงานบููรณาการพัฒันาพ้ื้�นท่ี่� ระดัับภาคจะช่่วย 
ส่่งเสริมิให้น้โยบายของรัฐับาลตามยุุทธศาสตร์ต่์่าง ๆ  ท่ี่�กล่่าว
มาข้า้งต้้นบรรลุุวััตถุปุระสงค์์ได้้ 

ก่อนปรับปรุง

ก่อนปรับปรุง

หลังปรับปรุง

หลังปรับปรุง
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โ ดยในปีงีบประมาณ พ.ศ.2564 มีีรายละเอีียดการดำำ�เนินิงาน ดัังต่่อไปนี้้�

ที่ กิจกรรม
แผนงานท้ังหมด

จำ�นวน ล้านบาท

1 ปรับปรุงทางหลวงผา่นย่านชุมชน 74 2,305.00

2 ก่่อสร้้าง ปรับัปรุง สะพานและอาคารระบายน้ำำ� 48 600.00

3 ยกระดับมาตรฐานและเพ่ิมประสทิธภิาพทางหลวง 169 5,620.50

4 แผนงานบูรณาการพัฒนาพื้นที่ระดับภาค 96 4,931.90
รวม 387 13,457.40

ก่อนปรับปรุง หลังปรับปรุง
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 โครงการปรับัปรุุงทางหลวงหมายเลข 35 (ถนนพระราม 2)  
ตอน ทางแยกต่่างระดัับบางขุุนเทียีน – เอกชัยั

	สำ ำ�นัักก่่อสร้้างทางท่ี่�  1 ได้้ดำำ�เนิินโครงการ
ปรับัปรุงทางหลวงหมายเลข 35 ตอน ทางแยกต่่างระดัับ
บางขุุนเทีียน – เอกชััย ระหว่่าง กม.9+800 – 21+500 
ระยะทาง 11.7 กิิโลเมตร ซึ่่�งเป็็นไปตามแผนงานบููรณา
การพััฒนาด้้านคมนาคมและระบบโลจิิสติิกส์์ กิิจกรรม
แก้้ไขปัญัหาการจราจรในพ้ื้�นท่ี่�กรุุงเทพมหานคร ปริมิณฑล
และเมืืองหลััก โดยลัักษณะโครงการเป็็นมาตรฐานทาง 
ชั้้�นพิิเศษ 14 ช่่องจราจร (ไปกลัับข้้างละ 7 ช่่องจราจร)  
ผิิวทางเป็็นแอสฟััลต์์คอนกรีีต กว้้างช่่องละ 3.5 เมตร  
เกาะกลางแบบกดเป็น็ร่่อง (Depressed Median)	

	 โครงการปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 35 ตอน  
ทางแยกต่่างระดัับบางขุุนเทีียน – เอกชััย ได้้แบ่่งการ
ก่่อสร้้างออกเป็็น 3 ตอน ได้้แก่่ ตอน 1 กม.9+800 – 
13+300 ตอน 2 กม.13+300 – 17+400 และตอน 
3 กม.17+400 – 21+500 ซึ่่�งทางหลวงหมายเลข 35  
สาย ธนบุุรีี – ปากท่่อ (ถนนพระราม 2) ถืือเป็็นโครง
ข่่ายทางหลวงสายสำำ�คัญเช่ื่� อมโยงระหว่่างภาคเป็็น
เส้้นทางสายหลัักจากกรุุงเทพมุ่่�งสู่่�ภาคใต้้ ประกอบกัับ
ทางหลวงหมายเลข 35 มีีปริมิาณจราจรสููงอย่่างต่่อเนื่่�อง  
กรมทางหลวงจึึงได้้ดำำ�เนิินโครงการฯดัังกล่่าว ซึ่่�งจะช่่วย
แก้้ไขปััญหาการจราจรติิดขััด รองรัับปริิมาณการจราจร
ท่ี่�มีีแนวโน้้มเพิ่่�มขึ้้�นในอนาคต ส่่งเสริิมภาคการท่่องเท่ี่�ยว  
รวมทั้้�ง ยกระดัับศักัยภาพการขนส่่งโลจิิสติิกส์์อีีกด้้วย    
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โครงการก่อสร้้างทางหลวงหมายเลข 36 สาย กระทิิงลาย - ระยอง  
ตอน แยกหนองบอน – แยกบ้้านแลง  

สำำ�นักัก่่อสร้า้งทางท่ี่� 1 ได้้ดำำ�เนินิโครงการก่่อสร้า้ง
ขยายทางหลวงหมายเลข 36 สายกระทิิงลาย - ระยอง 
เป็น็ 6 ช่อ่งจราจร (ไป-กลัับ) แล้้วเสร็จ็ตลอดสาย ระหว่่าง 
กม.33+000 - กม. 57+021 รวมระยะทาง 24 กิิโลเมตร 
จากเดิิมเป็น็มาตรฐานชั้้�นทางพิเิศษ 4 ช่อ่งจราจร(ไป-กลับั) 
เพิ่่�มเป็็นมาตรฐานชั้้�นทางพิิเศษ 6 ช่่องจราจร(ไป-กลัับ) 
ผิิวจราจรแบบคอนกรีีตเสริิมเหล็็ก กว้้างช่่องละ 3.50 
เมตร ไหล่่ทางด้้านนอกกว้้าง 2.50 เมตร ไหล่่ทางด้้านใน
กว้้าง 1.50 เมตร และปรัับปรุงเกาะกลาง งบประมาณ 
2,143,500,129 บาท 

สำำ�หรัับทางหลวงหมายเลข 36 กระทิิงลาย 
- ระยอง เริ่่�มต้้นจากจุุดตััดถนนสุุขุุมวิิท บนทางหลวง
หมายเลข 3 บริิเวณแยกกระทิิงลาย ตำำ�บลบางละมุุง  
อำำ�เภอบางละมุงุ จัังหวััดชลบุุรีี สิ้้�นสุดุท่ี่�บริเิวณจุดตััดถนน
สุุขุุมวิิท บนทางหลวงหมายเลข 3 บริิเวณแยก IRPC  
ตำำ�บลเชิิงเนิิน อำำ�เภอเมืือง จัังหวััดระยอง ระยะทาง
ประมาณ 58 กิิโลเมตร

โครงการก่่อสร้้างแล้้วเสร็็จตลอดสาย สามารถ
รองรัับปริิมาณการจราจรท่ี่�สููงขึ้้�น ประชาชนสามารถ
ใช้้เส้้นทางขนส่่งสิินค้้าและการเดิินทางสู่่�จังหวััดระยอง  
ได้้สะดวก รวดเร็็ว จากการพััฒนาโครงข่่ายการคมนาคม
ขนส่่งเชื่่� อมกัับพื้้� นท่ี่� โดยรอบสนัับสนุุนการพััฒนา 
ระเบีียงเศรษฐกิิจภาคตะวัันออก (EEC) ท่ี่�รััฐบาลได้้
ให้้ความสำำ�คัญ รวมถึึงขยายการรองรัับการเติิบโต 
ของการขนส่ง่ทุกุรููปแบบ 

76

รายงานประจำ�ปี | กรมทางหลวง | 2564



 โครงการก่อสร้้างทางหลวงหมายเลข 36 สาย กระทิิงลาย – ระยอง  
ตอน ทางแยกเขาไม้้แก้้ว-แยกหนองบอน จ.ระยอง ตอน 1

	สำ ำ�นัักก่่อสร้้างทางท่ี่� 2 ได้้ดำำ�เนิินการโครงการ
ก่่อสร้้างขยายทางหลวงหมายเลข 36 สายกระทิิงลาย-
ระยอง (รวมสะพานข้้ามแยกขนำำ�ไร่่และแยกหนองบอน) 
ตอน ทางแยกต่่างระดัับเขาไม้้แก้้ว - แยกหนองบอน
ตอน 1 ระหว่่าง กม.16+300 – กม.25+000 ระยะทาง 
8.700 กิิโลเมตร จ.ระยอง มีีลักษณะโครงการก่่อสร้้าง
เป็็นมาตรฐานทางชั้้�นพิิเศษเป็็น 6 ช่่องจราจร (ไป-กลัับ
ข้า้งละ 3 ช่อ่งจราจร) กว้้างช่อ่งละ 3.5 เมตร แบ่ง่ทิิศทาง
จราจรแบบร่่องกลาง (Depress Median)และก่่อสร้้าง
สะพานข้้ามแยกขนาด 3 ช่่องจราจร จำำ�นวน 2 สะพาน 
แล้้วเสร็จ็ เพื่่�อรองรับัปริมิาณจราจรท่ี่�เพิ่่�มขึ้้�นอย่า่งรวดเร็ว็  
และเพิ่่�มประสิิทธิิภาพโครงข่่ายการคมนาคมขนส่่ง 
ภาคตะวัันออก

	 โครงการก่่อสร้้างดัังกล่่าว จะช่่วยให้้ประชาชน
ใช้้เป็็นเส้้นทางขนส่่งสิินค้้าและเดิินทางสู่่�จังหวััดระยอง  
ได้้สะดวก รวดเร็็วขึ้้�น จากการพัฒันาโครงข่า่ยการคมนาคม
ขนส่่งเช่ื่�อมกัับพื้้�นท่ี่�โดยรอบ ตามนโยบายการพััฒนา
ระเบีียงเศรษฐกิจิภาคตะวัันออก (EEC) ท่ี่�รัฐับาลให้ค้วาม
สำำ�คัญกัับการพััฒนาจัังหวััดระยอง รวมถึึงการรองรัับ 
การ เ ติิบโตของภาคขนส่่ง ทุุก รููปแบบเพื่่� อพััฒนา 
ภาคตะวัันออกให้เ้ป็น็พื้้�นท่ี่�เศรษฐกิิจชั้้�นนำำ�ของเอเชีีย
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โครงการก่อสร้้างทางหลวงหมายเลข 212  
สายนครพนม - อ.ท่่าอุุเทน จ.นครพนม

	สำ ำ�นักัก่่อสร้า้งทางท่ี่� 2 ได้้ดำำ�เนินิโครงการก่่อสร้า้ง
ทางหลวงหมายเลข 212 สายนครพนม - อ.ท่่า อุุเทน จัังหวััด
นครพนม โดยมีีจุดเริ่่�มต้้นท่ี่�กม.284+571 – กม.303+424 
ระยะทางประมาณ 18.853 กิิโลเมตร มีีลักษณะเป็็น
งานก่่อสร้้างขยายคัันทางใหม่่จาก 2 ช่่องจราจร เป็็น 
4 ช่่องจราจร ผิิวทางเดิิมก่่อสร้้างแบบปรัับระดัับด้้วย 
แอสฟััลต์์คอนกรีีต (Asphalt Concrete) แบ่่งทิิศทาง 
การจราจรด้้วยเกาะกลางแบบนููน โครงการดัังกล่่าวเป็็น
เส้น้ทางเลีียบฝั่่� งแม่น่้ำำ�โขงติิดกัับสาธารณรัฐัประชาธิปิไตย
ประชาชนลาว ซ่ึ่�งจะช่่วยเช่ื่�อมโยงโครงข่่ายคมนาคม 
กัับกลุ่่�มประเทศสมาชิกิอาเซีียนและสนับัสนุนุการพัฒันา 
ด้้านเศรษฐกิิจพิิเศษ ทั้้�งในด้้านอุุตสาหกรรมการลงทุุน 
การค้้าชายแดน การขนส่ง่และการท่่องเท่ี่�ยวให้ม้ีีศักัยภาพ
ยิ่่�งขึ้้�น

	สำ ำ�หรัับทางหลวงหมายเลข 212 เป็็นทางหลวง
สายประธานรอง จุุดเริ่่�มต้้นท่ี่�กม.0+000 อำำ�เภอเมืือง
หนองคาย จัังหวััดหนองคาย เป็็นเส้้นทางเช่ื่� อมโยง
สู่่�จังหวััดบึึงกาฬ จัังหวััดนครพนม จัังหวััดมุุกดาหาร 
จัังหวััดอำำ�นาจเจริิญ และสิ้้�นสุุดท่ี่�จัังหวััดอุุบลราชธานีี  
ท่ี่�กม.580+375 ระยะทางยาว 573.098 กิิโลเมตร 
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โครงการก่อสร้้างทางหลวงหมายเลข 344 สาย อ.บ้้านบึงึ – บรรจบทางหลวง
หมายเลข 331 (แยกหนองปรือื) รวมสะพานข้า้มแยกหนองซาก

	สำ ำ�นัักก่่อสร้้างทางท่ี่� 2 ได้้ดำำ�เนิินการโครงการ
ก่่อสร้้างทางหลวงหมายเลข 344 สาย อ.บ้้านบึึง – บรรจบ
ทางหลวงหมายเลข 331 (แยกหนองปรืือ) รวมสะพาน
ข้า้มแยกหนองซาก ระหว่่าง กม.12+700 – กม.25+000 
ระยะทาง 12.300 กิิโลเมตร อยู่่�ในพื้้�นท่ี่� อำำ�เภอบ้้านบึึง 
จัังหวััดชลบุุรีี เป็น็เส้น้ทางท่ี่�สามารถเชื่่�อมไปยังัภาคตะวััน
ออก และภาคตะวัันออกเฉีียงเหนืือได้้ โดยมีีลักษณะ
โครงการเป็็นการขยายและก่่อสร้้างผิิวจราจร ให้้จากเดิิม 
4 ช่อ่งจราจร ไป - กลัับ ขยายเป็น็ 6 ช่อ่งจราจร ไป - กลัับ  
โดยก่่อสร้้างผิิวทางเป็็นชนิิด Concrete Pavement  
เกาะกลางเป็็นแบบเกาะกลางยก พร้้อมงานก่่อสร้้าง
อาคารโครงสร้้างสะพาน แบบสะพานข้้ามคลองและ 
สะพานข้า้มทางแยก 

	สำ ำ�หรัับโครงการก่่อสร้้างทางหลวงหมายเลข 
344 สาย อ.บ้้านบึึง – บรรจบทางหลวงหมายเลข 331  
(แยกหนองปรืือ)  รวมสะพานข้้ามแยกหนองซาก  
เป็น็ส่ว่นหนึ่่�งของแผนงานบููรณะพัฒันาระเบีียงเศรษฐกิิจ 
ภาคตะวัันออก โครงการพััฒนาทางหลวงรองรัับระเบีียง
เศรษฐกิิจภาคตะวัันออก ซ่ึ่�งจะช่่วยให้้ประชาชนใช้้เป็็น
เส้้นทางขนส่่งสิินค้้าไปยัังภููมิิภาคต่่างๆของประเทศและ
เป็็นการแก้้ไขปััญหาการจราจรติิดขััด เพื่่�อให้้ผู้้�ใช้้ทาง 
ได้้รับัความสะดวกรวดเร็ว็และปลอดภััยยิ่่�งขึ้้�น 
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 โครงการปรับัปรุุงทางแยกจุุดตััดทางหลวงหมายเลข 1 
กัับทางหลวงหมายเลข 11 (แยกภาคเหนืือ) จ.ลำำ�ปาง

 
สำำ�นั ั ก ก่่ อ ส ร้้ า ง ส ะ พ า น ไ ด้้ ดำำ� เ นิิ น โ ค ร ง

การฯปรับปรุงทางแยกจุุดตััดทางหลวงหมายเลข 1  
กัับทางหลวงหมายเลข 11 (แยกภาคเหนืือ) จ.ลำำ�ปาง  
ขนาด 1 ช่อ่งจราจร ระยะทางประมาณ 0.800 กิิโลเมตร
และงานก่่อสร้้างโครงสร้้างสะพาน คอนกรีีตอััดแรง 
รููปกล่่อง (Precast Segment Bridge) ขนาด 1 ช่อ่งจราจร 
ความยาวสะพาน 168 เมตร 

สำำ�หรัับโครงการถนนสาย 11 ถืือเป็็นเส้้นทาง
ท่ี่�ผ่่านจัังหวััดลำำ�ปาง โดยมีีจุดตััดของทางหลวงแผ่่นดิิน
หมายเลข 1 กัับทางหลวงหมายเลข 11 ท่ี่�แยกเมโทร 
(เดิิม) หรืือแยกภาคเหนืือ (ปััจจุุบััน) และจุุดตััดท่ี่�ทาง
หลวงหมายเลข 1 (พหลโยธิิน) กัับทางหลวงแผ่่นดิิน
หมายเลข 11 (แยกนาก่่วม) ซึ่่�งระยะทางระหว่่าง 2 ทางแยก  
ห่่างกัันเพีียง 400 เมตร มีีลักษณะเป็็นถนนสี่่�ช่่องจราจร  

มีีการควบคุุมจราจรบริิเวณทางแยกโดยใช้้ระบบสััญญาณ
ไฟจราจร ทำำ�ให้้ไม่่สามารถควบคุุมการจราจรให้้เป็็นไป
อย่า่งมีีประสิทิธิภิาพ มีีรถติดสะสมเป็น็ระยะยาวเนื่่�องจาก
ปริมิาณรถมีีจำำ�นวนมากในวัันหยุุดโดยเฉพาะช่่วงเทศกาล 
จะมีีรถจำำ�นวนมากมาจากต่่างจัังหวััดทางตากและแพร่  
เดิินทางผ่า่นไปจังหวััดเชีียงใหม่จ่ำำ�นวนมาก

โครงการก่่อสร้้างแล้้วเสร็็จตลอดสาย สามารถ
รองรัับปริมาณจราจรและอำำ�นวยความปลอดภััย 
ในการเดิินทาง บริิเวณจุดตััดระหว่่างทางหลวงหมายเลข 1  
กัับทางหลวงหมายเลข 11 (แยกภาคเหนืือ), เพื่่�อตอบสนอง
นโยบายของกรมทางหลวง ในการส่ง่เสริมิการมีีส่วนร่ว่มฯ 
ในการพัฒันาด้้านวิิศวกรรมให้้สอดคล้้องกัับสภาพแวดล้้อม
และเศรษฐกิิจ
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โครงการก่อสร้้างสะพานข้า้มแยกนิิคมอุุตสาหกรรมบ่่อวิิน/ 
อีสีเทิิร์น์ซีบีอร์ด์/อมตะซิิตี้้� และแยกปากร่ว่ม จ.ชลบุรีี

 
สำำ�นักัก่่อสร้้างสะพานได้้ดำำ�เนินิโครงการก่่อสร้้าง

สะพานข้า้มแยกนิคิมอุุตสาหกรรมบ่่อวิิน/อีีสเทิิร์์นซีีบอร์์ด/
อมตะซิิตี้้� และแยกปากร่่วม จ.ชลบุุรีี บนทางหลวงแผ่่น
ดิินหมายเลข 331 สััตหีีบ – เขาหิินซ้้อน ขนาด10-12 
ช่อ่งจราจร ระยะทางประมาณ 12 กิิโลเมตร โดยเป็น็งาน
ก่่อสร้้างสะพาน จำำ�นวน 24 แห่่ง และงานก่่อสร้้างถนน
คอนกรีีต ขนาด 10-12 ช่่องจราจร ได้้แก่่ บนทางหลััก 
ขนาด 6 ช่อ่งจราจร (ไป3 กลัับ3) บนทางขนาน ขนาด 2-3 
ช่อ่งจราจรต่่อทิิศทาง

ทางหลวงหมายเลข 331 เป็น็ทางหลวงท่ี่�มีีความ
สำำ�คัญเพื่่�อรองรัับการจราจรและเชื่่�อมโยงหลายพื้้�นท่ี่�ซึ่่�ง
เป็น็ท่ี่�ตั้้�งนิคิมอุุตสาหกรรมหลายแหล่่ง เช่น่ นิคิมฯโรจนะ 
นิิคมฯเหมราช นิิคมฯอิิสเทิิร์์นซีีบอร์์ด และนิิคมฯอมตะ
ซิติี้้� สภาพทางหลวงเดิิมมีีขนาด 4-6 ช่อ่งจราจร (ไป 2-3 
ช่่องจราจร และกลัับ 2-3 ช่่องจราจร) ในอนาคตจะไม่่
สามารถรองรับักัับปริมิาณจราจรท่ี่�เพิ่่�มมากขึ้้�น เนื่่�องจาก
การขยายตััวทางด้้านเศรษฐกิิจบริิเวณนี้้� รวมไปถึึงย่่าน
การค้้าท่ี่�สำำ�คัญบริิเวณทางแยกปากร่่วม ขณะท่ี่�สภาพ
ภูมูิปิระเทศเป็น็เนินิสูงูๆต่ำำ�ๆสลัับท่ี่�ราบ และมีีทางแยกและ
จุุดกลัับรถหลายแห่ง่ ส่ง่ผลให้้การจราจรมีีความไม่ค่ล่่องตััว  

มีีการสะสมปริิมาณจราจรบริิเวณทางแยกโดยเฉพาะช่่วง
เวลาเร่่งด่่วน(เช้้าและเย็็น)ผู้้�ใช้้ทางใช้้ระยะเวลาในการรอ
จัังหวะไฟสััญญาณจราจรค่่อนข้้างนานและนำำ�มาซ่ึ่�งการ
สููญเสีียชีีวิตและทรัพัย์ส์ินิอัันเนื่่�องจากอุุบัติัิเหตุุ

โครงการก่่อสร้้างแล้้วเสร็็จประชาชนสามารถ
เลืือกเส้้นทางสััญจรในการเดิินทางได้้ระบบโครงข่่าย
ทางหลวง(Network System) ท่ี่�มีีประสิทิธิภิาพในการเชื่่�อม
โยงอย่่างต่่อเนื่่�อง การเดิินทางมีีความสะดวก และปลอดภััย 
ลดการสููญเสีียอัันเนื่่�องมาจากอุุบััติิเหตุุ ลดการสิ้้�นเปลืือง
น้ำำ�มัันเช้ื้� อเพลิง ประชาชนมีีทางเลืือกในการสััญจร 
ยกระดัับคุณุภาพชีีวิตของประชาชนในพื้้�นท่ี่� เพิ่่�มการเข้า้
ถึึงแหล่่งผลิต (Access) การกระจายสินิค้้า (Distribution)
ท่ี่�มีีประสิิทธิิภาพและประสิิทธิิผลท่ี่�ดีีขึ้้�น มีีการพััฒนา 
(Development) และการเพิ่่�มมููลค่่า (Valuable)  
ในการใช้้พื้้� นท่ี่�สองข้้างทาง และการสร้้างโอกาสใน
การลงทุุนพััฒนาอสัังหาริิมทรััพย์ สร้้างแรงจููงใจและ 
ความเชื่่� อมั่่�นให้้ กัับนัักลงทุุน ในการเข้้ามาลงทุุน 
ในนิคิมอุุตสาหกรรมในย่า่นนี้้�
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งานความร่่วมมืื อ
ระหว่่างประเทศ

	 งานความร่่วมมืือระหว่่างประเทศท่ี่�สำำ�คัญงานหนึ่่�ง
ของกรมทางหลวง คืืองานพััฒนาทางหลวงระหว่่างประเทศ
ซ่ึ่�งเป็น็งานท่ี่�ช่ว่ยส่ง่เสริมิระบบเศรษฐกิิจและสังัคมในภูมูิภิาค  
โดยเส้้นทางจะเช่ื่� อมต่่อเมืืองหลวงของแต่่ละประเทศ 
เมืืองศููนย์์กลางอุุตสาหกรรม เกษตรกรรม ท่่าเรืือ  
ท่่าอากาศยานหลััก ศููนย์์ขนถ่่ายสิินค้้า และเมืืองท่่อง
เท่ี่�ยวท่ี่�สำำ�คัญของแต่่ละประเทศ สำำ�นัักบริิหารโครงการ
ทางหลวงระหว่่างประเทศได้้เ ล็็งเห็็นถึึงความสำำ�คัญ
นี้้�  จึึงได้้ เข้้ามามีีส่วนร่่วมในการพััฒนาและปรับปรุง 
โครงข่่ายถนนเพื่่�อรองรัับการขนส่่งและการเดิินทางของ
ประชาชน โดยพััฒนาการเช่ื่� อมโยงทางถนนผ่่านการ
เป็็นสมาชิิกภายใต้้กรอบความร่่วมมืือระดัับทวิภาคีี เช่่น 
ไทย-กััมพููชา ไทย-ลาว ไทย-เมีียนมา และไทย-มาเลเซีีย  
และผ่า่นกรอบความร่่วมมืือระดัับพหุภุาคีีต่าง ๆ เช่น่

•	 กรอบความร่่วมมืืออาเซีียน (Association of 
Southeast Asian Nations : ASEAN) 

•	 กรอบความร่่วมมืือทางเศรษฐกิิจในอนุุภููมิิภาค
ลุ่่�มแม่่น้ำำ�โขง (Greater Mekong Subregion 
Economic Cooperation: GMS)

•	 กรอบยุุทธศาสตร์์ความร่่วมมืือทางเศรษฐกิิจกัับ
ประเทศเพื่่�อนบ้า้นในลุ่่�มแม่น่้ำำ�อิรวดีี-เจ้้าพระยา-
แม่น่้ำำ�โขง (Ayeyawady-Chao Phraya-Mekong 
Economic Cooperation Strategy: ACMECS)

•	 กรอบความร่่วมมืือระดัับอนุภุูมูิภิาคด้้านเศรษฐกิิจ
ระหว่่างประเทศท่ี่�อยู่่�ในอนุทุวีีปเอเชีียใต้้และเอเชีีย
ตะวัันออกเฉีียงใต้้ (Bay of Bengal Initiative for 
Multi-Sectoral Technical and Economic  
Cooperation: BIMSTEC)

•	 กรอบความร่่วมมืือสามเหล่ี่�ยมเศรษฐกิิจ
อิินโดนีีเซีีย-มาเลเซีีย-ไทย (Indonesia- 
Malaysia-Thailand Growth Triangle: IMT-GT)

•	 ความร่่วมมืือคณะกรรมการเพื่่�อเศรษฐกิิจและ
สังัคมของเอเชีียและแปซิฟิิกแห่ง่สหประชาชาติิ 
(United Nations Economic and Social  
Commission for Asia and the Pacific: ESCAP)

นอกจากงานพััฒนาทางหลวง
ระหว่่างประเทศแล้้ว สำำ�นักับริหิารโครงการ
ทางหลวงระหว่่างประเทศยังัได้้มีีการดำำ�เนินิ
โครงการร่่วมมืือทางวิิชาการร่่วมกัับต่่าง
ประเทศ (Technical Assistance: TA)  
เพื่่�อแลกเปลี่�ยนความรู้้�และพััฒนาบุุคลากร
เพื่่� อเพิ่่�มประสิิทธิิภาพในการทำำ�งานอีีก
ด้้วย ทั้้�งนี้้�  โครงการท่ี่� เก่ี่�ยวข้้องกัับงาน
ความร่่วมมืือระหว่่างประเทศท่ี่�สำำ�คัญ
ของกรมทางหลวงในปีีงบประมาณ 2564  
มีีดังต่่อไปนี้้� 

โครงการก่อสร้้างสะพาน
มิิตรภาพไทย-ลาวแห่่งที่่� 5 
(บึงึกาฬ-บอลิิคำำ�ไซ)

โครงการก่่อสร้้างสะพานมิิตรภาพ
ไทย-ลาว แห่่งท่ี่� 5 (บึึงกาฬ-บอลิิคำำ�ไซ)  
พร้้อมโครงข่่าย เป็็นการพััฒนาโครงข่่าย
ทางหลวงเช่ื่�อมโยงกัับประเทศเพื่่�อนบ้้าน
ภายใต้้กรอบความร่่วมมืือทางเศรษฐกิิจใน
อนุภุูมูิภิาคลุ่่�มแม่น่้ำำ�โขง (Greater Mekong 
Subregion: GMS) และยุุทธศาสตร์์ความ
ร่ว่มมืือทางเศรษฐกิิจ อิิรวดีี-เจ้้าพระยา-แม่่
โขง (Ayeyawad-Chao Phraya-Mekong 
Economic Cooperation Strategy: ACMECS) 
รวมถึึงเป็็นการส่่งเสริิมความเชื่่�อมโยงด้้าน
การขนส่่งระหว่่างประเทศไทยและลาว โดย
แนวเส้น้ทางประกอบด้้วยโครงข่า่ยทางหลวง
ในประเทศไทยมีีจุดเริ่่�มต้้นท่ี่�อำำ�เภอเมืือง 
จัังหวััดบึึงกาฬ บริิเวณทางหลวงหมายเลข 
222 กม.123+430 ตััดผ่า่นทางหลวงท้้องถิ่่�น
ของเทศบาลเมืืองบึึงกาฬ ทางหลวงชนบท
หมายเลข บก. 3013 และทางหลวงหมายเลข 
212 จากนั้้�นจึึงเป็น็ตััวสะพานมิติรภาพไทย-
ลาว แห่ง่ท่ี่� 5 (บึงึกาฬ-บอลิคิำำ�ไซ) แล้้วไปสิ้้�น
สุุดโครงการท่ี่�ทางหลวงหมายเลข 13 ในฝั่่� ง
ลาว ซึ่่�งเป็น็เส้้นทางสายสำำ�คัญท่ี่�สามารถเชื่่�อม
โยงกัับประเทศจีีน เวีียดนาม และกััมพูชูา โดย
มีีระยะทางของโครงการรวมทั้้�งสิ้้�นประมาณ 
14.943 กิิโลเมตร งบประมาณก่อ่สร้า้งรวม 
3,653 ล้้านบาท
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โครงการก่่อสร้า้งสะพานมิติรภาพไทย-ลาว แห่ง่ท่ี่� 5 (บึงึกาฬ-บอลิิคำำ�ไซ) เป็น็การ
ขยายโครงสร้้างพ้ื้�นฐานทางถนนให้้เชื่่�อมต่่อกัันเป็น็ระบบ กระจายความเจริิญไปสู่่�ชนบท
และภูมูิภิาคต่่างๆอย่า่งทั่่�วถึึง กระตุ้้�นการเชื่่�อมโยงพื้้�นท่ี่�ในภาคเกษตรกรรม อุุตสาหกรรม 
และการท่่องเท่ี่�ยว ทำำ�ให้ป้ระชาชนสามารถใช้ป้ระหยัดัเวลาในการเดิินทางและขนส่ง่สินิค้้า
มากยิ่่�งขึ้้�น และส่ง่เสริมิให้ป้ระเทศไทยเป็น็ศูนูย์ก์ลางการคมนาคมและขนส่ง่ในภูมูิภิาค
เอเชีียตะวัันออกเฉีียงใต้้ โดยการพัฒันาโครงสร้า้งพื้้�นฐานถนนท่ี่�จะเชื่่�อมกัับต่่างประเทศ 
ในเชิิงรุุก รวมทั้้�งการเสริิมสร้้างศัักยภาพของประเทศ ทำำ�ให้้ระบบการคมนาคมขนส่่ง 
ทางถนนของประเทศสามารถรองรัับการพััฒนาการด้้านทางเศรษฐกิิจในอนาคต  
และการเชื่่�อมต่่อไปยังัประเทศต่่าง ๆ ในประชาคมเศรษฐกิิจอาเซีียน
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งานสถาปััตยกรรมและภููมิทัิัศน์์

	 ความโดดเด่่นของสะพานมิิตรภาพไทย-ลาว แห่่งท่ี่� 5 นี้้� ใช้้รููปแบบของโครงสร้้างประยุุกต์์ โดยนำำ�เสาหลััก 
ของสะพาน (Pylon) มาประยุุกต์์ระหว่่างสััจจะด้้านโครงสร้้างให้้เป็น็รููปทรงคล้้ายเครื่่�องดนตรีี “แคน” เครื่่�องดนตรีีท้องถิ่่�น
ลุ่่�มแม่น่้ำำ�โขง ท่ี่�แสดงถึึงวััฒนธรรมท่ี่�ผูกูพันักัันของประเทศไทยและลาว สื่่�อถึึงความสนุกุรื่่�นเริงิ เป็น็มิติร ความคุ้้�นเคย และ 
ความเป็น็กัันเอง

ลัักษณะโครงการ 

•	รู ปแบบสะพานข้้ามแม่่น้ำำ�โขงเป็็นแบบ
สะพานคานขึึงคอนกรีีตอััดแรงรููปกล่่อง (Extradosed 
Prestressed Concrete Bridge) ขนาด 2 ช่่องจราจร  
มีีไหล่่ทางและทางเท้้า ความยาวสะพานรวม 1,350 ม. ตััว
สะพานยาว 810 ม. และงานทางลาดลงจากตััวสะพาน 
(Approach Viaduct) ในฝั่่� งไทย 410 ม. และฝั่่� งลาว 130 ม.

•	 ความยาวถนนรวม 14.943 กม. (ฝั่่� งไทย 
12.083 กม. ฝั่่� งลาว 2.86 กม.)

•	 อาคารด่่าน (BCF) ทั้้�งฝั่่� งไทยและลาว 

•	จุ ดเปลี่�ยนทิิศการทางจราจร ตั้้�งอยู่่�ฝั่่� งลาว

ปััจจุุบัันสำำ�นัักบริิหารโครงการทางหลวงระหว่่าง
ประเทศรัับผิิดชอบการก่่อสร้้าง โดยโครงการสะพาน
มิิตรภาพไทย-ลาว แห่่งท่ี่� 5 (บึึงกาฬ-บอลิิคำำ�ไซ) ฝั่่� งไทย  
ประกอบด้้วย

	 1. 	 โครงการก่่อสร้้างสะพานมิิตรภาพไทย-ลาว  
แห่่งท่ี่� 5 (บึึงกาฬ-บอลิิคำำ�ไซ) ตอน 1 งานถนนฝั่่� งไทย 
ระหว่่าง กม.0+000 – กม.9+400 ความคืืบหน้า้โครงการ 
(ตุลุาคม 2564) 29.547%

	 2. 	 โครงการก่่อสร้้างสะพานมิิตรภาพไทย-
ลาว แห่่งท่ี่� 5 (บึึงกาฬ-บอลิิคำำ�ไซ) ตอน 2 งานถนนฝั่่� ง
ไทย และด่่านพรมแดนฝั่่� งไทย ระหว่่าง กม.9+400 – 
กม.12+082.930 ความคืืบหน้า้โครงการ (ตุลุาคม 2564) 
25.514%

 	 3. 	 โครงการก่่อสร้้างสะพานมิิตรภาพไทย-
ลาว แห่่งท่ี่� 5 (บึึงกาฬ-บอลิิคำำ�ไซ) ตอน 3 งานสะพาน
ข้้ามแม่่น้ำำ�โขงฝั่่� งไทย (รวมงานปรับปรุงสี่่�แยกทางหลวง
หมายเลข 212 และลานอเนกประสงค์์ใต้้สะพาน) ระหว่่าง 
กม.12+082.930 – กม.13+032.930 ความคืืบหน้้า
โครงการ (ตุลุาคม 2564) 9.560%

	 ในส่่วนของการก่่อสร้้างในฝั่่� งลาว ทางลาวได้้
ขอรัับความช่่วยเหลืือทางการเงิินในรููปแบบเงิินกู้้�เงื่่�อนไข
ผ่่อนปรนจากสำำ�นัักงานความร่่วมมืือพััฒนาเศรษฐกิิจกัับ
ประเทศเพื่่�อนบ้า้น (NEDA) 
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ระบบเก็็บค่่าธรรมเนียีมผ่า่นทาง
อััตโนมัติัิแบบไม่ม่ีไีม้้กั้้�น (M-Flow)

	ผู้้�ป ระสงค์์ขอใช้บ้ริกิารสามารถใช้บ้ริิการหลัังจาก
สมััครสมาชิิกด้้วยการลงทะเบีียนผ่่านแอปพลิิเคชั่่�นบน
โทรศัพัท์มืือถืือ (Mobile Application) หรืือเว็็บไซต์ (Website) 
พร้อ้มยื่่�นหลัักฐานประกอบการลงทะเบีียนผ่า่นวิิธีีการทาง
อิิเล็็กทรอนิิกส์์ตามท่ี่�กำำ�หนดไว้้ และภายหลัังการลงทะเบีียน
ผ่า่นช่อ่งทางระบบ M-Flow ระบบจะทำำ�การตรวจสอบยาน
พาหนะและระบุุตััวตนผู้้�ใช้บ้ริกิารด้้วยข้อ้มูลูจากการอ่่าน
ป้า้ยทะเบีียนยานพาหนะและระบบการตรวจจัับยานพาหนะ
อััตโนมัติัิ ซึ่่�งได้้มีีการเช่ื่�อมต่่อข้อ้มูลูส่ว่นบุุคคลกัับฐานข้อ้มูลู
ของกรมการปกครอง ข้อ้มูลูป้า้ยทะเบีียนยานพาหนะกัับฐาน
ข้อ้มูลูของกรมการขนส่ง่ทางบก และข้อ้มูลูอื่่�น ๆ กัับหน่ว่ย
งานอื่่�น ๆ ท่ี่�เก่ี่�ยวข้อ้ง จากนั้้�นจะสร้า้งรายการผ่า่นทาง และ
แจ้้งประวััติิการใช้้บริกิาร แจ้้งยอดชำำ�ระเงิินค่่าธรรมเนีียม
ผ่า่นทาง หรืือใบแจ้้งยอดอิิเล็็กทรอนิกิส์ ์ (e-Bill) ผ่า่นทาง 
แอปพลิเคชั่่�นและเว็็บไซต์ รวมถึึงแจ้้งยอดชำำ�ระเงิิน
ค่่าธรรมเนีียมผ่่านทาง หรืือใบแจ้้งยอดอิิเล็็กทรอนิิกส์ ์
(e-B i l l )  โดยผู้้� ใ ช้้บริิการต้้องดำำ� เนิินการชำำ�ระให้้
แล้้วเสร็็จภายในระยะเวลาท่ี่�กำำ�หนดหลัังจากการ
ใช้้บ ริิการผ่่ านหลากหลายช่่องทางการชำำ�ระเ งิิน 

	 ระบบ M-FLOW เป็็นระบบจััดเก็็บค่่าผ่่านทาง
อััตโนมััติิแบบไม่่มีีไม้้กั้้�น (Free Flow) ตามนโยบายของ
กระทรวงคมนาคมเพื่่�อแก้้ไขปััญหาการจราจรติิดขััด
บนทางด่่วนและมอเตอร์์เวย์์โดยการใช้้เทคโนโลยีี AI  
มาพััฒนาระบบจััดเก็็บค่่าผ่่านทางด้้วยกล้้องตรวจบัันทึึก
ภาพป้้ายทะเบีียนรถด้วยเทคโนโลยีีดิจิิทััลแบบ Video 
Tooling แทนการเก็็บค่่าผ่่านทางอััตโนมััติิแบบระบบ
ไม้้กั้้�น ทำำ�ให้้ผู้้�ใช้้รถยนต์์สามารถขัับขี่่�ผ่่านบริิเวณด่านฯ 
โดยไม่่ต้้องหยุุดหรืือชะลอรถด้วยความเร็็วถึึง 120 กม./
ชม. ช่ว่ยระบายรถได้้ 2,000 – 2,500 คััน/ชม./ช่่องทาง
รองรัับการใช้้งานกัับรถยนต์์ทุุกประเภทท่ี่�ได้้รัับอนุุญาต
ให้้วิ่่�งบนทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืืองหรืือทางพิิเศษ  
ทั้้�งรถยนต์์ 4 ล้้อ รถยนต์์ 6 ล้้อ และรถยนต์์มากกว่่า 
6 ล้้อขึ้้�นไป โดยสามารถชำำ�ระค่่าธรรมเนีียมผ่่าน
วิิธีีการอิิเล็็กทรอนิิกส์์หลัังการใช้้บริิการ หรืือระบบ  
Post paid ทั้้�งแบบชำำ�ระเป็น็รายครั้้�งหรืือชำำ�ระตามรอบบิลิ  
ร ว ม ไ ป ถึึ ง ก า ร ชำำ� ร ะ ผ่่ า น เ ว็็ บ ไ ซต์  ห รืื อ โ ม บ า ย 
แอปพลิเคชั่่�นของระบบ M-Flow ตลอดจนการชำำ�ระด้้วย
ระบบ QR Code และการชำำ�ระผ่า่นระบบตััดเงิินอััตโนมัติัิ
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ท่ี่�กล่่าวไว้้ข้้างต้้น สำำ�หรัับผู้้�ใช้้บริิการท่ี่�ไม่่ได้้ลงทะเบีียน
เป็็นสมาชิิกต้้องชำำ�ระค่่าผ่่านทางภายในระยะเวลา 
ท่ี่�กำำ�หนด โดยสามารถตรวจสอบยอดเงิินท่ี่�ต้้องชำำ�ระ
ผ่่านทางเว็็บไซต์และชำำ�ระค่่าผ่่านทางผ่่านช่่องทางท่ี่�
กำำ�หนด ทั้้�งนี้้� หากผู้้�ใช้้บริิการมีีการละเมิิดการชำำ�ระค่่า
ผ่่านทางตามระยะเวลาท่ี่�กำำ�หนด จะมีีการแจ้้งเตืือน 
และติิดตามทวงถามยอดค้้างชำำ�ระ โดยผู้้�ละเมิิดจะ
ต้้องชำำ�ระค่่าธรรมเนีียมผ่่านทางและค่่าปรัับตาม 
พระราชบััญญััติิกำำ�หนดค่่าธรรมเนีียมการใช้้ยานยนตร์์
บนทางหลวงและสะพาน พ.ศ.2497 และหากยัังคง 
ไม่ช่ำำ�ระค่่าธรรมเนีียมผ่า่นทางและค่่าปรับ จะมีีการดำำ�เนินิ
การทางกฎหมายและประสานงานกับัหน่ว่ยงานท่ี่�เก่ี่�ยวข้อ้ง
ในลำำ�ดับต่่อไป 

	 โ ด ย ปีี ท่ี่� ผ่่ า น ม า ไ ด้้ มีี ก า ร ท ด ล อ ง ใ ช้้ ง า น
จริิงทั้้�ง 4 ด่่านนำำ�ร่อง บนทางหลวงพิิเศษหมายเลข 9  
ณ ด่่านทัับช้า้ง 1 ด่่านทัับช้า้ง 2 ด่่านธัญับุุรีี 1 และด่่าน
ธััญบุุรีี 2 ผู้้�ใช้้งานสามารถร่่วมลงทะเบีียนสมััครสมาชิิก 
เพื่่�อทดลองใช้บ้ริกิาร ตั้้�งแต่่วัันท่ี่� 29 ตุลุาคม เวลา 9.00 น. 
เป็็นต้้นไป โดยระบบจะเปิิดให้้ผู้้�ใช้้งานลงทะเบีียนได้้
ทั้้� งแบบประเภทบุคคลธรรมดา  ประเภทบุคคล
ต่่างชาติิและประเภทนิิติิบุุคคลสามารถเลืือกรููปแบบ 
และช่่องทางการชำำ�ระเงิิน ทดสอบระบบ การแจ้้งเตืือน
ยอดชำำ�ระเมื่่�อขัับผ่่านช่่องทาง M-Flow และสามารถ
เรีียกดููประวััติิรายการผ่่านทางได้้ และระบบจะเปิิดให้้
บริิการอย่่างเต็็มรููปแบบในช่่วงต้้นปีี  พ.ศ. 2565 
ผู้้�สนใจสอบถามข้อ้มูลูเพิ่่�มเติิม Call Center 1586 กด 1
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โครงการทางหลวงพิเิศษระหว่่างเมือืงหมายเลข 82 
ช่ว่งบางขุุนเทียีน - บ้้านแพ้้ว

	 โครงการทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืืองหมายเลข 
82 สายบางขุุนเทีียน - ปากท่่อ เป็็นหนึ่่�งโครงการภาย
ใต้้แผนแม่่บทการพััฒนาทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืือง  
ระยะ 20 ปี ี ซ่ึ่�งจััดว่่ามีีลำำ�ดับความสำำ�คัญสูงู มีีแนวสายทาง
เชื่่�อมต่่อกัับโครงการทางพิิเศษสายพระราม 3 – ดาวคะนอง 
– วงแหวนรอบนอกกรุุงเทพมหานครด้้านตะวัันตก บริิเวณ
ด่่านบางขุุนเทีียนของการทางพิิเศษแห่่งประเทศไทย 
(กทพ.) ดัังนั้้�น การก่่อสร้้างโครงการจะเป็็นการเติิมเต็็ม
โครงข่า่ยทางหลวงพิเิศษระหว่่างเมืือง รองรับัการเดิินทาง
และขนส่่งสิินค้้าระหว่่างกรุุงเทพมหานครและปริมณฑล  
ลงสู่่�พื้้�นท่ี่�ภาคใต้้ของประเทศ สามารถแบ่่งเบาปริมาณ
จราจรบนทางหลวงหมายเลข 35 (ถนนพระราม 2) อีีกทั้้�ง 
จะเป็็นโครงข่่ายเส้้นทางสำำ�คัญท่ี่�ช่่วยผลักดัันให้้เกิิดการ
ขยายตััวทางด้้านเศรษฐกิิจ สังัคม การท่่องเท่ี่�ยว ตลอดจน
ส่ง่เสริมิให้เ้กิิดความมั่่�นคงด้้านการคมนาคมขนส่ง่ทางถนน 
ในการเดิินทางและขนส่่งสิินค้้าลงสู่่�พื้�นท่ี่�ภาคใต้้ของประเทศ

	 โครงการทางหลวงพิิเศษหมายเลข 
82 ช่่วงบางขุุนเทีียน - บ้้านแพ้้ว มีีวัตถุุประสงค์์ 
เพื่่� อพััฒนาโครงข่่ายทางหลวงมาตรฐานสููง รองรัับ
การเดิินทางและขนส่่งสิินค้้าเช่ื่�อมต่่อการเดิินทางจาก
ใจกลางเมืืองกรุุงเทพมหานคร สู่่�พื้้�นท่ี่�ภาคใต้้ได้้โดยตรง  
โดยแนวเส้้นทางจะเชื่่�อมต่่อทางพิิเศษของการทางพิิเศษ 
แห่ง่ประเทศไทย ซึ่่�งปัจัจุุบัันกรมทางหลวง ดำำ�เนินิโครงการฯ 
แบ่ง่ออกเป็น็ 2 ช่ว่ง ดัังนี้้�

ช่ว่งที่่� 1 ช่่วงบางขุุนเทีียน – เอกชัยั

	 อยู่่�ระหว่่างการดำำ�เนิินการก่่อสร้้างโดยใช้้งบ
ประมาณแผ่น่ดิิน ซึ่่�งมีีรูปแบบเป็น็การก่่อสร้้างทางยกระดัับ
บนทางหลวงหมายเลข 35 (ถนนพระราม 2) ตามมาตรฐาน
ทางหลวงพิิเศษ มีีการควบคุุมการเข้้าออกอย่่างสมบููรณ์ ์
โดยมีีจุดเริ่่�มต้้นเชื่่�อมต่่อกัับโครงข่า่ยทางพิเิศษของการทาง
พิเิศษแห่ง่ประเทศไทย (กทพ.) ในเขตพ้ื้�นท่ี่�เขตบางขุุนเทีียน 
จัังหวััดกรุุงเทพมหานคร และสิ้้�นสุดุบริเิวณในเขตพื้้�นท่ี่�อำำ�เภอ
เมืืองสมุทุรสาคร จัังหวััดสมุทุรสาคร รวมระยะทางประมาณ 
8+34 กิิโลเมตร โดยออกแบบเป็น็โครงสร้า้งทางยกระดัับ 
อยู่่�บนเกาะกลางของทางหลวงหมายเลข 35 มีีจุดขึ้้�น – ลง
จำำ�นวน 3 แห่ง่ ได้้แก่่ ด่่านฯ บางขุุนเทีียนด่่านฯ พันัท้้าย
นรสิงิห์ ์และด่่านฯ มหาชัยั 1

ช่ว่งที่่� 2 ช่ว่งเอกชัยั – บ้า้นแพ้้ว

	 ในช่่วงปีีท่ี่�ผ่่านมา ทล. ได้้ดำำ�เนิินการผลัก
ดัันโครงการเข้้าสู่่�การพิิจารณาของคณะรััฐมนตรีี 
เมื่่�อวัันท่ี่� 9 กุุมภาพัันธ์์ 2564 โดยอนุุมััติิให้้กระทรวง
ค ม น า ค ม  โ ด ย ก ร ม ท า ง ห ล ว ง ดำำ� เ นิิ น ก่่ อ ส ร้้ า ง  
วงเงิิน 19,700 ล้้านบาท โดยใช้้ จ่่ายจากเงิินทุุน
ค่่าธรรมเนีียมผ่่านทาง ซึ่่�งมีีรูปแบบเป็็นการก่่อสร้้าง 
ทางยกระดัับบนทางหลวงหมายเลข 35 (ถนนพระราม 2)  
ต า ม ม า ต ร ฐ า น ท า ง ห ล ว ง พิิ เ ศ ษ มีี ก า ร ค ว บ คุุ ม 
การเข้้าออกอย่่างสมบููรณ์์ โดยมีีจุดเริ่่�มต้้นเช่ื่�อมต่่อกัับ
โครงข่่ายทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืืองหมายเลข 82  
สายบางขุุนเทีียน – บ้้านแพ้้ว ช่่วงบางขุุนเทีียน 
–  เอกชััย  ใน เขตพื้้� น ท่ี่� อำำ� เภอเมืืองสมุุทรสาคร  
จัังหวััดสมุุทรสาคร ในเขตพื้้�นท่ี่�อำำ�เภอบ้้านแพ้้ว จัังหวััด
สมุทุรสาคร รวมระยะทางประมาณ 16.4 กิิโลเมตร โดย
ออกแบบเป็น็โครงสร้า้งทางยกระดัับอยู่่�บนเกาะกลางของ
ทางหลวงหมายเลข 35 มีีจุดขึ้้�นลงจำำ�นวน 4 แห่่ง โดยเก็็บ
ค่่าผ่า่นทาง ได้้แก่่ ด่่านฯ มหาชััย 2 ด่่านฯ สมุทุรสาคร 1 
ด่่านฯ สมุทุรสาคร 2 และด่่านฯ บ้า้นแพ้ว้แบบคิิดตามระยะ
ทาง (ระบบปิดิ) ซึ่่�งกำำ�หนดไว้้ในตำำ�แหน่ง่ท่ี่�เหมาะสมตลอด
แนวโครงการ

สำำ�หรับัการติิดตั้้�งงานระบบ 

	 ก ร ม ท า ง ห ล ว ง จ ะ ดำำ� เ นิิ น ก า ร ติิ ด ตั้้� ง
งานระบบตลอดทั้้� งสายทาง (ช่่วงบางขุุนเทีียน – 
เอกชััย – บ้้านแพ้้ว) ซึ่่�งมีีองค์์ประกอบ อาทิิ ระบบเก็็บ
ค่่าผ่่านทาง ระบบควบคุุมการจราจร ระบบโครงข่่าย
สื่่� อสารข้้อมููล รวมทั้้�งการดำำ�เนิินงานและบำำ�รุงรัักษา 
(O&M) โดยจะดำำ�เนิินการโดยให้้เอกชนร่่วมลงทุุน 
ในรููปแบบ PPP ตามกระบวนการพระราชบััญญััติิ
การร่่วมลงทุุนระหว่่างภาครััฐและเอกชน พ.ศ. 2562 
ซึ่่�งปััจจุุบัันกรมทางหลวงอยู่่�ระหว่่างจััดทำำ�รายงาน
ศึึกษาและวิิเคราะห์์รููปแบบการให้้เอกชนร่่วมลงทุุน 
ท่ี่�เหมาะสมตามมาตรา 22 แห่ง่พระราชบัญญัติัิการร่ว่ม
ลงทุนุระหว่่างภาครัฐัและเอกชน พ.ศ. 2562
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ประโยชน์ที่่�ได้้รับัของโครงการ

	 การพัฒันาโครงการฯ จะทำำ�ให้ก้ารเดิินทางระหว่่าง
กรุุงเทพและปริมณฑล เชื่่�อมต่่อลงสู่่�ภาคใต้้สามารถเดิิน
ทางได้้สะดวกและรวดเร็็วขึ้้�น ซ่ึ่�งประโยชน์ท่ี่�จะได้้รัับจาก
การดำำ�เนิินโครงการทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืือง สาย
บางขุุนเทีียน – เอกชัยั – บ้้านแพ้้ว มีีรายละเอีียด ดัังนี้้�

	 1.	 เพิ่่�มโครงข่่ายทางเลืือกในการเดิินทางจาก
ใจกลางกรุุงเทพมหานครไปสู่่�พื้้�นท่ี่�ภาคใต้้ ช่่วยบรรเทา
ความแออััดของการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 35 (ถนน
พระราม 2) ซ่ึ่�งเป็น็สายทางหลัักในการเดิินทางสู่่�ภาคใต้้ใน
ปัจัจุุบันั

	 2.	 การเดิินทางระหว่่างกรุุงเทพมหานครกัับ
พื้้�นท่ี่�ภาคใต้้จะมีีความสะดวก รวดเร็็ว และปลอดภััยมาก
ยิ่่�งขึ้้�น เนื่่�องจากทางหลวงพิเิศษระหว่่างเมืืองหมายเลข 82 
สายบางขุุนเทีียน – เอกชััย – บ้้านแพ้้ว เป็น็ทางหลวงท่ี่�มีี
มาตรฐานสูงูสามารถใช้ค้วามเร็็วในการเดิินทางได้้อย่่างต่่อ
เนื่่�อง เนื่่�องจากมีีการควบคุมุการเข้า้ – ออกอย่่างสมบููรณ์์
ตลอดเส้น้ทาง และมีีการจััดเก็็บค่่าผ่า่นทาง ณ บริเิวณทาง
เข้า้ – ออก เฉพาะจุุดท่ี่�เหมาะสม

	 3.	 เพิ่่�มความมั่่�นคงด้้านโครงข่า่ยคมนาคมในการ
เดิินทางและขนส่ง่สินิค้้าลงสู่่�ภาคใต้้ และจะยิ่่�งทวีีความสำำ�คัญ
ในช่ว่งเวลาหากเกิิดวิิกฤต อาทิิ สถานการณ์น์้ำำ�ท่วมท่ี่�อาจส่ง่
ผลให้เ้ส้น้ทางคมนาคมของ ทางหลวงหมายเลข 35 (ถนน
พระราม 2) ถูกูตััดขาด

	 4.	 เพิ่่�มประสิิทธิิภาพการจราจรบนทางหลวง
หมายเลข 35 (ถนนพระราม 2) เนื่่�องจากการจราจรส่่วนหนึ่่�ง
จะเปลี่�ยนไปใช้ท้างหลวงพิเิศษระหว่่างเมืืองหมายเลข 82 
สายบางขุุนเทีียน – เอกชัยั – บ้า้นแพ้ว้ จึึงทำำ�ให้ก้ารจราจร
บนทางหลวงหมายเลข 35 (ถนนพระราม 2) คล่อ่งตััวขึ้้�นเมื่่�อ
เปรีียบเทีียบกัับกรณีีไม่ด่ำำ�เนินิโครงการ

	 5.	ส่ งเสริมิการท่่องเท่ี่�ยวในภาคใต้้ ซ่ึ่�งมีีทรัพัยากร
ด้้านแหล่่งท่่องเท่ี่�ยวจำำ�นวนมาก เนื่่�องจากมีีทางหลวงเส้้น
ใหม่ท่่ี่�สามารถเดิินทางได้้อย่า่งสะดวกรวดเร็ว็ และมีีความ
ปลอดภััยสูงูจะเป็น็การกระตุ้้�นนักัท่่องเท่ี่�ยวเดิินทางไปท่อง
เท่ี่�ยวกัันมากขึ้้�น ส่ง่เสริมิให้เ้กิิดการกระจายรายได้้

	 6.	ส่ งเสริมิการพััฒนาคุุณภาพชีีวิตและความเป็น็
อยู่่�ของประชาชนในพื้้�นท่ี่�อีีกทั้้�งส่่งเสริมิการจ้้างงานในภาค
ธุรุกิิจอุุตสาหกรรมการก่่อสร้า้งต่่อเนื่่�องไปยังภาคธุุรกิิจอื่่�น 
ๆ ท่ี่�เก่ี่�ยวข้อ้ง

	 7.	 สนับัสนุนุให้ป้ระเทศไทยเป็น็ศูนูย์ก์ลางโลจิิสติิกส์ ์
และการคมนาคมขนส่่งในระบบภููมิิภาคเอเชีียตะวัันออก
เฉีียงใต้้ด้้วยโครงการทางหลวงพิเิศษระหว่่างเมืืองหมายเลข 
82 สายบางขุุนเทีียน – เอกชัยั – บ้า้นแพ้ว้ เป็น็ส่่วนหนึ่่�งของ
เส้้นทางตามแผนพัฒันาโครงข่า่ยทางหลวงพิิเศษระหว่่าง
เมืือง รองรัับการคมนาคมและขนส่่งสิินค้้าเชื่่�อมต่่อจาก
กรุุงเทพมหานครและปริมณฑลไปยังจัังหวััดภาคใต้้ ตามแผน
แม่บ่ทการพัฒันาโครงข่า่ยทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืืองระยะ 
20 ปี ี(พ.ศ. 2560 – 2579)

รูปแนวเส้นทางโครงการฯ
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 โครงการทางหลวงพิเิศษระหว่่างเมือืง
หมายเลข 9 สายถนนวงแหวนรอบนอก
กรุุงเทพมหานคร ตอนทางยกระดัับ
บางขุุนเทียีน – บางบััวทอง
	ถ  น น ว ง แ ห ว น ร อ บ น อ ก ก รุุ ง เ ทพ  ม ห า น ค ร
ด้้านตะ วัันตกเป็็นถนนท่ี่� ต้้องรองรัับการ เ ดิินทาง 
และการขนส่่ง สิินค้้าในเขตกรุุงเทพและปริิมณฑล
ท่ี่�หนาแน่่นตลอดเวลา โดยเฉพาะช่่วงบางขุุนเทีียน 
ถึึงบางบัวัทองซึ่่�งมีีการพัฒันาเป็น็ท่ี่�อยู่่�อาศัยั พาณิิชยกรรม  
และอุุตสาหกรรมเป็็นจำำ�นวนมาก เป็็นเหตุุให้้ปริมาณ
จราจรเพิ่่�มขึ้้�นเป็็นจำำ�นวนมากในปััจจุุบััน กระทบต่่อ
ความสามารถในการรองรัับปริมาณจราจรของถนนจน
เกิิดปััญหาการจราจรติิดขััด ส่่งผลให้้เกิิดความไม่่สะดวก
และความล่่าช้้าในการเดิินทางและการขนส่่งสิินค้้า 
กรมทางหลวงจึึงมีีวัตถุุประสงค์์ท่ี่�จะพััฒนาโครงการ
เพื่่�อช่่วยแบ่่งเบาปริมาณจราจรบนถนนกาญจนาภิิเษก 
ด้้านตะวัันตก ช่่วงบางขุุนเทีียน - บางบัวัทอง เพื่่�อช่ว่ยการ
เช่ื่�อมต่่อโครงข่า่ยทางหลวงพิิเศษรอบกรุุงเทพมหานครให้้ครบ
สมบููรณ์ ์โดยเป็น็การเชื่่�อมต่่อโครงข่า่ยทางด้้านทิิศใต้้ ได้้แก่่ 
โครงการทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืืองหมายเลข 9 วงแหวน
กาญจนาภิิเษก ด้้านทิิศใต้้ โครงการทางหลวงพิเิศษหมายเลข 82  
สายบางขุุนเทีียน - บ้้านแพ้้ว และโครงการทางพิิเศษ
พระราม 3 – ดาวคะนอง - วงแหวนฯ บริิเวณทางแยก
ต่่างระดัับบางขุุนเทีียน กัับโครงการทางหลวงพิิเศษ
หมายเลข 81 สายบางใหญ่่ - กาญจนบุุรีี บริิเวณทาง
แยกต่่างระดัับบางใหญ่่ อีีกทั้้�ง เมื่่�อกรมทางหลวงพััฒนา
ถนนวงแหวนรอบนอกกรุุงเทพมหานครด้้านตะวัันตก  
ช่่วงบางบััวทอง - บางปะอิิน แล้้วเสร็็จ จะเป็็นการ
เช่ื่�อมต่่อโครงข่่ายทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืืองด้้านทิิศ
ใต้้และทิิศเหนืือกรุุงเทพมหานครฯ เช่ื่�อมต่่อทางหลวง
พิิเศษหมายเลข 6 สายบางปะอิิน - นครราชสีีมา ทำำ�ให้้
การเดิินทางมีีความสะดวก รวดเร็็ว และปลอดภััยมาก
ขึ้้�น ช่่วยประหยััดเวลา และค่่าใช้้จ่่ายในการเดิินทาง เมื่่�อ
เปิิดใช้้งานจะเป็็นโครงข่่ายสำำ�คัญท่ี่�เช่ื่�อมโยงการเดิินทาง
และขนส่่ง ระหว่่างพื้้�นท่ี่�กรุุงเทพมหานครและปริิมณฑล 
กัับภูมูิภิาคโดยรอบ

	 โครงการทางหลวงพิเิศษระหว่่างเมืืองหมายเลข 9 
สายถนนวงแหวนรอบนอกรุุงเทพมหานคร ตอนทางยกระดัับ
บางขุุนเทีียน - บางบัวัทอง มีีลักษณะเป็น็ทางยกระดัับตาม
แนวถนนวงแหวนรอบนอกกรุุงเทพมหานคร รอบท่ี่� 2 ด้้าน
ตะวัันตก โดยมีีจุดเริ่่�มต้้นโครงการเชื่่�อมต่่อโครงการทางหลวง
พิเิศษระหว่่างเมืืองหมายเลข 9 วงแหวนกาญจนาภิิเษก ด้้าน
ทิิศใต้้ โครงการทางหลวงพิเิศษหมายเลข 82 สายบางขุุนเทีียน 
- บ้้านแพ้้ว และโครงการทางพิิเศษพระราม 3 – ดาวคะนอง – 
วงแหวนรอบนอกกรุุงเทพมหานครด้้านตะวัันตก บริิเวณทาง
แยกต่่างระดัับบางขุุนเทีียน แนวเส้้นทางมุ่่�งหน้า้ไปทางทิิศ
เหนืือ ข้า้มทางรถไฟสายแม่่กลอง ถนนเพชรเกษม เช่ื่�อมต่่อ
ทางคู่่�ขนานลอยฟ้้าบรมราชชนนีี ข้า้มทางรถไฟสายใต้้ เช่ื่�อม
ต่่อทางพิิเศษศรีีรัช-วงแหวนรอบนอกกรุุงเทพมหานคร เช่ื่�อม
ต่่อทางหลวงพิเิศษระหว่่างเมืืองหมายเลข 81 สายบางใหญ่ ่
- กาญจนบุุรีี จากนั้้�นเบี่่�ยงแนวเส้น้ทางขนานไปกับรถไฟฟ้้า
สายสีีม่ว่ง และมีีจุดสิ้้�นสุุดโครงการบริิเวณจุดตััดทางแยกต่่าง

ระดัับบางบัวัทอง เชื่่�อมต่่อโครงการทางหลวงพิเิศษระหว่่าง
เมืืองหมายเลข 9 วงแหวนกาญจนาภิิเษก ช่่วงบางบััวทอง 
- บางปะอิิน รวมระยะทางประมาณ 35.85 กิิโลเมตร โดย
ครอบคลุุมพื้้�นท่ี่� 2 จัังหวััด ได้้แก่่ กรุุงเทพมหานคร และ
จัังหวััดนนทบุรีี โดยลัักษณะโครงการได้้รัับการออกแบบให้้มีี
การควบคุมุการเข้้าออกอย่่างสมบููรณ์ ์(Full Control of Access) 
รองรับัการสัญัจรท่ี่�สามารถใช้ค้วามเร็ว็ได้้อย่า่งปลอดภััยตาม
ท่ี่�กฎหมายกำำ�หนด การจััดเก็็บค่่าธรรมเนีียมผ่า่นทางคิิดตาม
ระยะทางเป็น็ระบบปิดิ (Closed System) ด้้วยระบบจััดเก็็บ
ค่่าธรรมเนีียมผ่า่นทางอััตโนมัติัิแบบไม่ม่ีีไม้ก้ั้้�น หรืือ M-Flow 
มีีทางขึ้้�น-ลงในโครงการเพื่่�อเชื่่�อมโยงกัับโครงข่า่ยคมนาคม
หลัักตลอดแนวเส้น้ทางเป็น็ทางขึ้้�น 8 จุุด และทางลง 6 จุุด มีี
ทางแยกต่่างระดัับ 5 แห่ง่ มีีอาคารศูนูย์ค์วบคุมุกลาง อาคาร
หน่ว่ยตรวจการณ์ ์และกู้้�ภัย อาคารศูนูย์ด์ำำ�เนินิงานและบำำ�รุง
รักัษา และอาคารปฏิิบััติิงานซ่อ่มบำำ�รุง

แผนการดำำ�เนิินงานโครงการ
	 กรมทางหลวงมีีแผนการดำำ�เนิินงานโครงการ
ให้้ เอกชนร่่ วมลงทุุน ในการ ก่่อสร้้ า ง  ดำำ� เนิินงาน 
และบำำ�รุงรักัษาโครงการทางหลวงพิเิศษระหว่่างเมืือง สาย
วงแหวนกาญจนาภิิเษก ด้้านตะวัันตก ช่่วงบางขุุนเทีียน 
– บางบััวทอง ตามขั้้�นตอนของพระราชบัญญััติิการร่่วม
ลงทุุนระหว่่างรััฐและเอกชน พ.ศ. 2562 โดยในช่่วงปี ี
ท่ี่�ผ่า่นมากรมทางหลวงได้้ศึกึษาและวิิเคราะห์ห์ลัักการโครงการ
ร่่วมลงทุนุตามพระราชบัญญัติัิการร่ว่มลงทุนุระหว่่างรัฐัและ
เอกชน พ.ศ. 2562 และกระทรวงคมนาคมได้้เห็น็ชอบรููปแบบ
การให้เ้อกชนร่่วมลงทุุนท่ี่�เหมาะสม ปัจัจุุบัันอยู่่�ในระหว่่าง
คณะกรรมการนโยบายการร่่วมลงทุุนระหว่่างรััฐและเอกชน
พิิจารณาผลการศึกึษาวิิเคราะห์แ์ละการให้เ้อกชนร่ว่มลงทุนุ
ซ่ึ่�งมีีแผนเปิดิให้บ้ริกิารในปี ีพ.ศ. 2569

แนวเส้นทางโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมอืงหมายเลข 9
สายถนนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร ตอน ทางยกระดับ

บางขุนเทียน - บางบัวทอง
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 งานก่่อสร้้างศููนย์์บริหิารการจราจร
กลางสำำ�หรับัโครงข่่ายทางหลวงพิิเศษ
ระหว่่างเมืือง
	 กรมทางหลวง เป็็นหน่่วยงานหลัักท่ี่�รัับผิิดชอบ
พััฒนาโครงข่่ายทางหลวง และทางหลวงพิเิศษระหว่่างเมืือง 
ทั้้�งในด้้านการวางแผน การก่่อสร้า้ง ดำำ�เนินิงานบริหิารจััดการ 
บำำ�รุงรักัษา จััดการจราจรบนโครงข่า่ยทางหลวง และให้ค้วาม
สำำ�คัญในการบริิการผู้้�ใช้้ทางให้้เกิิดความพึึงพอใจโดยการ
อำำ�นวยความสะดวก รวดเร็็ว และปลอดภััยในการเดิินทาง 
เพื่่�อให้เ้กิิดการรวมศูนูย์บู์ูรณาการข้อ้มูลูและเพื่่�อให้เ้กิิดความ
รวดเร็ว็ในการติิดตาม ดูแูล ประสานงาน ให้เ้กิิดประสิิทธิภิาพ
สููงสุุดในการบริิหารจััดการข้้อมููลจราจรบนโครงข่า่ยทางหลวง 
ทั่่�วประเทศไว้้ท่ี่�แห่ง่เดีียวกััน จึึงจำำ�เป็น็ต้้องจััดตั้้�งศูนูย์บ์ริิหาร
การจราจรกลางสำำ�หรัับโครงข่่ายทางหลวงพิิเศษระหว่่าง
เมืือง (HTOC) เพื่่�อให้้เกิิดประสิิทธิิภาพในการปฏิิบััติิงาน
สูงูสุุด รวมถึึงการดำำ�เนินิการติิดตั้้�งระบบบริิหารการจราจร
กลางสำำ�หรัับโครงข่่ายทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืือง เพื่่�อ
เป็น็ศูนูย์์กลางในการปฏิิบััติิงาน ประสานงานแบบรวมศูนูย์์
ของกรมทางหลวงและหน่ว่ยงานภายใต้้การกำำ�กับดูแูล เพื่่�อ
อำำ�นวยความสะดวกในการบริกิารประชาชนผู้้�ใช้ท้างด้้วยความ
รวดเร็็ว สามารถตรวจสอบ จััดการ และแก้้ไขปัญัหาอุุบัติัิการณ์์
ต่่าง ๆ เพื่่�อเพิ่่�มประสิิทธิภิาพในการใช้บ้ริกิารทางหลวง และ
ทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืืองท่ี่�เปิดิให้บ้ริกิารในปัจัจุุบันัตลอด  
24 ชั่่�วโมง นอกจากนี้้� ยัังสามารถรองรัับการขยายตััว
ของสายทางในอนาคตท่ี่�อยู่่�ระหว่่างดำำ�เนิินการก่่อสร้้าง 
และอยู่่�ในแผนการดำำ�เนินิการระยะเร่ง่ด่่วนของกรมทางหลวง
เพื่่�อการรวมศูนูย์ข์องข้้อมูลูจราจรอย่่างมีีประสิทิธิภิาพ

 

	ปั จัจุุบันั ดำำ�เนินิการปรับัปรุงรื้้�อถอนโครงสร้า้งอาคาร 
การจััดการระบบสาธารณููปโภคพื้้�นฐาน เช่่น ระบบท่่อระบาย
น้ำำ� ระบบบำำ�บัดัน้ำำ�เสีีย เป็น็ต้้น การวางระบบท่่อประกอบ
อาคารต่่าง ๆ แล้้วเสร็็จ โครงการอยู่่�ระหว่่างดำำ�เนินิการต่่อเติิม
โครงสร้้างอาคาร และจััดเตรีียมงานปรับัปรุงสถาปัตัยกรรม
ภายนอก โดยในระยะถััดไปจะดำำ�เนินิการงานสถาปัตัยกรรม
ส่ว่นหลัักของอาคาร ทั้้�งส่่วนงานตกแต่่งภายนอกและภายใน 
งานระบบประกอบอาคาร เช่่น งานไฟฟ้า้ งานเครื่่�องกล และ
งานสุขุาภิิบาล เป็น็ต้้น รวมถึึงดำำ�เนินิการติิดตั้้�งระบบบริหิาร
จััดการจราจร เพื่่�อให้้งานก่่อสร้้าง และติิดตั้้�งระบบแล้้วเสร็็จ
ตามแผนงานของกรมทางหลวงต่่อไป

  

	 เมื่่�อดำำ�เนิินการก่่อสร้้างปรับปรุงต่่อเติิมอาคาร
และติิดตั้้�งระบบบริิหารจััดการจราจรแล้้วเสร็็จ อาคารดััง
กล่่าวจะเป็็นศููนย์์กลางในการบริิหารจััดการข้้อมููลจราจร
ของกรมทางหลวง ทั้้�งในส่่วนทางหลวงแผ่่นดิินภายใต้้
การกำำ�กับดููแลของกรมทางหลวง และทางหลวงพิิเศษ
ระหว่่างเมืืองภายใต้้การกำำ�กับดููแลของกองทางหลวงพิิเศษ
ระหว่่างเมืือง กรมทางหลวง รวมถึึงศููนย์์บริิการข้้อมููล
กรมทางหลวง 1586 ตำำ�รวจทางหลวง งานกู้้�ภัย และ 
ส่่วนงานท่ี่�สำำ�คัญต่่าง ๆ ในการบริิการประชาชนผู้้�ใช้้ทาง
อย่่างมีีประสิิทธิิภาพสููงสุุด สามารถตรวจสอบอุุบััติิการณ์์ 
ได้้ตลอด 24 ชั่่�วโมงแบบ Real Time เพื่่�อสั่่�งการและประสาน
งานไปยัังหน่่วยงานท่ี่�เก่ี่�ยวข้้องเพื่่�อเข้้าพ้ื้�นท่ี่�แก้้ไขปััญหา
ต่่าง ๆ ได้้อย่า่งรวดเร็็ว เช่่น การจััดการอุุบััติิเหตุุ การจััดการ
จราจรเพื่่�อแก้้ไขปัญัหาจราจรติิดขัดั เป็น็ต้้น เพื่่�อให้เ้กิิดความ
สะดวก รวดเร็็ว และปลอดภััยสููงสุดุในการใช้บ้ริิการทางหลวง
และทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืือง 

ภาพจำ�ลองงานก่อสร้างศนูย์บริหารการจราจรกลางสำ�หรับโครงข่าย
ทางหลวงพิเศษระหว่างเมอืง

ความคืบหนา้งานก่อสร้างศนูย์บริหารการจราจรกลางสำ�หรับโครงข่าย
ทางหลวงพิเศษระหว่างเมอืง
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งานด้านสำำ �รวจ 
และออกแบบ
	สำ ำ�นัักสำำ�รวจและออกแบบมีีอำำ�นาจหน้้าท่ี่�
ดำำ�เนินิการหรืือตรวจสอบเก่ี่�ยวกัับการออกแบบทางหลวง 
ออกแบบโครงสร้า้ง และสถาปัตัยกรรม เพื่่�องานก่่อสร้า้ง
และบููรณะทางหลวง ปีงีบประมาณ 2563 ผ่า่นมา สำำ�นักั
สำำ�รวจและออกแบบได้้ดำำ�เนิินการศึึกษา สำำ�รวจและ
ออกแบบโครงการต่่างๆเพื่่�อให้เ้กิิดความสะดวก ปลอดภััย 
และเป็็นไปตามแนวทางการพััฒนาประเทศ ผลงานท่ี่�ได้้
ดำำ�เนินิการไปจำำ�แนกเป็น็ประเภทได้้ดัังนี้้� โครงการสำำ�รวจ
และออกแบบทางหลวง 4 ช่่องจราจรแนวใหม่ ่ โครงการ
สำำ�รวจและออกแบบโครงข่่ายสนัับสนุุนการท่่องเท่ี่�ยว 
โครงการสำำ�รวจและออกแบบปรัับปรุงและแก้้ไขปััญหา
จราจร และโครงการสำำ�รวจและออกแบบทางแยกต่่าง
ระดัับ โดยในแต่่ละประเภท มีีโครงการท่ี่�โดดเด่่นดัังนี้้�

• โครงการสำำ�รวจและออกแบบและศึกึษาความ
เหมาะสมทางหลวง 4 ช่อ่งจราจร ทางหลวงแนว
ใหม่จ่ากทางหลวงหมายเลข 202 บรรจบสะพาน

	 โครงข่่ายสะพานมิิตรภาพไทย-ลาว แห่่งท่ี่� 6 
(อุุบลราชธานีี-สาละวััน) เป็็นโครงการหนึ่่�งท่ี่�สำำ�คัญ 
ในการเช่ื่�อมโยงประชาคมเศรษฐกิิจอาเซีียน (AEC) ซ่ึ่�ง

จะเป็็นประตููสู่่�การพััฒนาเศรษฐกิิจและการค้้าบริิเวณ
ชายแดนกัับประเทศลาวอีีกแห่ง่หนึ่่�ง ดัังนั้้�น การพิิจารณา
ก่่อสร้้างสะพานมิิตรภาพไทย-ลาว ดัังกล่่าว จะเป็็น
แนวทางหนึ่่�งท่ี่�จะช่่วยอำำ�นวยความสะดวกในการเดิิน
ทาง เพิ่่�มศัักยภาพการแข่่งขัันทางการค้้า เช่ื่�อมโยงการ
ค้้าทะเลจีีนใต้้ ระหว่่างท่่าเรืือดานััง ท่่าเรืือทวาย และ
ท่่าเรืือแหลมฉบััง และยัังเป็็นการสนัับสนุุนยุุทธศาสตร์์
ของประเทศ รวมถึึงเป็น็การส่่งเสริิมการพััฒนาเศรษฐกิิจ
การค้้าชายแดน

	 แนวเส้้นทางโครงการมีีจุดเริ่่�มต้้นจากทางหลวง
หมายเลข 202 (ประมาณ กม.ท่ี่� 366 ของทางหลวง
หมายเลข 202) บริิเวณบ้้านพนมดีี ตำำ�บลหนองผืือ  
อำำ�เภอเขมราฐ จัังหวััดอุุบลราชธานีี และมีีจุดสิ้้�นสุุดบรรจบ
กัับแนวเส้้นทางของโครงข่่ายสะพานมิิตรภาพไทยลาว  
แห่่งท่ี่� 6 (อุุบลราชธานีี-สาละวััน) ในพื้้�นท่ี่�บ้้านโนน
ตาล ตำำ�บลนาตาล อำำ�เภอนาตาล จัังหวััดอุุบลราชธานีี  
โดยมีีความยาวของแนวเส้น้ทางประมาณ 33.8 กิิโลเมตร  
คลอบคลุุมพื้้�นท่ี่�  2 อำำ�เภอ คืือ อำำ�เภอเขมราฐ และ  
อำำ�เภอนาตาล ซ่ึ่�งประกอบด้้วย 4 ตำำ�บล คืือ ตำำ�บลเขมราฐ 
ตำำ�บลแก้้งเหนืือ ตำำ�บลพังัเคน และตำำ�บลนาตาล
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รููปท่ี่� 1-2 แนวเส้้นทางโครงการทางหลวงหมายเลข 202 บรรจบสะพานข้้ามแม่่น้ำำ��โขงแห่่งท่ี่� 6 (อุุบลราชธานีี)

รููปท่ี่� 1-3 หน้้าตััดทั่่�วไปโครงการทางหลวงหมายเลข 202 บรรจบสะพานข้้ามแม่่น้ำำ��โขงแห่่งท่ี่� 6 (อุุบลราชธานีี)

• โครงการสำำ�รวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่่อง
จราจร ทางเลี่่�ยงเมืืองฉะเชิิงเทรา (ด้้านเหนืือ)

	จั งหวััดฉะเชิิงเทราปััจจุุบัันมีีการพััฒนาของ
พื้้�นท่ี่�โดยรอบเป็็นย่่านอุุตสาหกรรมและพาณิิชยกรรม 
ส่่งผลให้้ยานพาหนะขนาดใหญ่่ซึ่่�งจำำ�เป็็นต้้องใช้้เส้้นทาง
ได้้แก่่ ทล.304 ทล.3200 ทล.314 และ ทล.315 เส้น้ทาง
ดัังกล่่าวผ่่านตััวเมืืองฉะเชิิงเทรา ก่่อให้้เกิิดปััญหาความ
แออััดในการสััญจรเขตเมืือง สำำ�นัักสำำ�รวจและออกแบบ
มีีแนวคิิดในการก่่อสร้้างทางเล่ี่�ยงเมืืองฉะเชิิงเทราเพื่่�อเป็น็
ทางเลืือกในการเดิินทาง เสริิมสร้้างโครงข่่ายการคมนาคม 
ขนส่่ง บรรเทาปััญหาการจราจรติิดขััดในเขตเมืือง  
ผลของโครงการจะทำำ�ให้้การเดิินทางและขนส่่งสิินค้้า 
มีีประสิิทธิิภาพขึ้้�น และรองรัับการขนส่่งและโลจิิสติิกส์์ 
ในเขตเศรษฐกิิจพิเิศษภาคตะวัันออก 

	รู ปแบบของโครงการมีีเขตทางกว้้างทั่่�วไปกว้้าง 
70 เมตร และบริิเวณทับซ้อ้นกัับทางหลวงหมายเลข 365 
มีีเขตทางกว้้าง 60 เมตร โดยโครงการได้้รัับการออกแบบ

ให้ม้ีีขนาด 6 ช่อ่งจราจร และในอนาคตเมื่่�อมีีปริมาณการ
จราจรมากขึ้้�นจะขยายช่่องจราจรเป็็น 12 ช่่องจราจรใน
ช่่วงท่ี่�มีีเขตทางกว้้าง 70 เมตร และขยายเป็็น 10 ช่่อง
จราจรในช่ว่งเขตทางกว้้าง 60 เมตร

รููปท่ี่� 1-4 แนวเส้้นทางทางเล่ี่�ยงเมืืองฉะเชิิงเทรา (ด้้านเหนืือ)
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รููปท่ี่� 1-5 หนาตััดทั่่�วไปโครงการทางเล่ี่�ยงเมืืองฉะเชิิงเทรา  
(ด้้านเหนืือ)

• โครงการสำำ�รวจและออกแบบแก้้ปััญหาจราจร
บนทางหลวงหมายเลข 3 ช่่วงจุุดตััดทางหลวง
หมายเลข 36 – จุุดตััดทางหลวงหมายเลข 344

เนื่่�องด้้วยช่ว่งถนนของโครงการมีีชุมชนหนาแน่น่
สองข้า้งทาง มีีสถานท่ี่�สำำ�คัญหลายแห่ง่ เช่น่ โรงพยาบาล 
และสถานศึึกษา เป็็นต้้น และข้้อจำำ�กัดด้้านพื้้�นท่ี่�ในการ
ขยายถนน ด้้วยเหตุุดัังกล่่าวก่่อให้้เกิิดความไม่่สะดวก  
เกิิดความล่่าช้า้ในการเดิินทาง และเกิิดปัญัหาการจรารติิดขัดั
โดยเฉพาะช่่วงชั่่�วโมงเร่่งด่่วน ดัังนั้้�นกรมทางหลวงมีีความ
จำำ�เป็็นต้้องสำำ�รวจและออกแบบปรับปรุงแก้้ไขปััญหา 

การจราจรบนทางหลวงหมายเลข 3 ช่่วงดัังกล่่าว  
ให้้สามารถเดิินทางได้้สะดวก ระดเร็็ว และปลอดภััยต่่อ
ผู้้�ใช้้ทาง

กระบวนการแก้้ปััญหาได้้เริ่่�มจากการวิิเคราะห์์
จำำ�นวนช่่องจราจรจากการคาดการณ์์ปริิมาณจราจรใน
อนาคต ซึ่่�งดำำ�เนินิการเพิ่่�มจำำ�นวนช่อ่งจราจรจากเดิิมช่ว่งท่ี่�
มีี 4 ช่อ่งจราจร ให้้กลายเป็็น 6 ช่อ่งจราจร และเดิิมช่่วงท่ี่�มีี 
6 ช่อ่งจราจร ให้ก้ลายเป็น็ 8 ช่่องจราจร พร้อ้มทั้้�งปรับัปรุง
ทางแยก ระบบระบายน้ำำ� และอื่่�นๆเพื่่�อรองรับัการจราจร
ให้ไ้ด้้ในอนาคตอย่า่งน้อ้ย 20 ปีี

รููปท่ี่� 3-1 แนวเส้้นทางโครงการแก้้ปัญัหาจราจรบนทางหลวงหมายเลข 3 ช่่วง 
จุุดตัดทางหลวงหมายเลข 36 – จุุดตัดทางหลวงหมายเลข 344
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รููปท่ี่� 3-2 รููปตััดทั่่�วไปโครงการแก้้ปัญัหาจราจรบนทางหลวง
หมายเลข 3 ช่่วงจุุดตัดทางหลวงหมายเลข 36 – จุุดตัดทางหลวง

หมายเลข 344

• โครงการสำำ�รวจและออกแบบปรับัปรุุงและแก้้ไข
ปััญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 37 สาย
เลี่่�ยงเมืืองชะอำำ�

	ท างหลวงหมายเลข 37 เป็็นเส้้นทางเล่ี่�ยง
เมืืองชะอำำ� และหััวหิิน พาดผ่่านจัังหวััดเพชรบุุรีี ถึึง
ประจวบคีีรีีขัันธ์์ เพื่่� อเช่ื่� อมโยงการเดิินทางระหว่่าง
กรุุงเทพมหานคร ภาคกลางและภาคใต้้ มีีสถานท่ี่�สำำ�คัญ
หลายแห่ง่ ทั้้�งเป็น็พ้ื้�นท่ี่�ธุรุกิิจ และแหล่่งท่่องเท่ี่�ยว ส่่งผล
ให้้มีีปริิมาณจราจรสููง เกิิดความไม่่สะดวกและเกิิดความ
ล่่าช้้าในการเดิินทาง มีีปััญหาการติิดขััดของการจราจร
โดยเฉพาะในชั่่�วโมงเร่่งด่่วน สำำ�นัักสำำ�รวจและออกแบบ
จึึงมีีแนวคิิดในการพััฒนาทางหลวงหมายเลข 37 สาย
เล่ี่�ยงเมืืองชะอำำ� ให้ม้ีีประสิทิธิภิาพสูงูมากขึ้้�น จะทำำ�ให้ก้าร
เดิินทางมีีความสะดวกและ ปลอดภััย และสนับัสนุนุการ
เชื่่�อมโยงโครงข่่ายการเดิินทางในพ้ื้�นท่ี่�ให้้มีีความ สะดวก 
ปลอดภััยและสมบููรณ์แ์บบยิ่่�งขึ้้�นในช่่วงเทศกาลสงกรานต์์
และปีใีหม่่

	ท างหลวงหมายเลข 37 เมื่่�อได้้รัับการปรัับปรุง
จะกลายเป็็นทางหลวงท่ี่�มีีมาตรฐานทางหลวงแผ่่นดิิน
ประเภทชั้้�นทางพิเิศษ มีีจำำ�นวนช่อ่งจราจร 6 ช่อ่งจราจร 
เพื่่�อให้้สามารถรองรัับการจราจรท่ี่�เพิ่่�มขึ้้�น และดำำ�เนิิน
การออกแบบแก้้ไขจุดตััด เพื่่�อจััดการจราจรของรถท้องถิ่่�น 
ให้ไ้ด้้อย่่างเหมาะสม พร้อ้มทั้้�งออกแบบความสวยงามด้้าน
ภูมูิทัิัศน์ ์ การออกแบบด้้านความปลอดภััย การออกแบบ
ด้้านแสงสว่่าง และการระบายน้ำำ�

รููปท่ี่� 3-3 แนวเส้้นทางโครงการแก้้ไขปัญัหาการจราจรบน
ทางหลวงหมายเลข 37 สายเล่ี่�ยงเมืืองชะอำำ�

รููปท่ี่� 3-4 หน้้าตััดทั่่�วไปโครงการแก้้ไขปัญัหาการจราจรบน
ทางหลวงหมายเลข 37 สายเล่ี่�ยงเมืืองชะอำำ�
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งานสำำ�รวจทรัพัย์ส์ินิที่่�ถููกเวนคืืนเบื้้�องต้้น
ทางหลวงพิิเศษเชื่่�อมต่่อทางหลวงพิเิศษระหว่่างเมือืงหมายเลข 7 
สายกรุุงเทพมหานคร – บ้้านฉาง และสนามบิินอู่่�ตะเภา

ความเป็น็มาของโครงการ

	 โครงการก่่อสร้้างทางหลวงพิิ เศษเชื่่� อมต่่อ
ทางหลวงพิิ เศษระหว่่าง เมืืองหมายเลข 7  สาย
กรุุงเทพมหานคร – บ้้านฉาง และสนามบิินอู่่�ตะเภา 
คณะรััฐมนตรีีได้้มีีมติิเมื่่�อวัันท่ี่� 30 ตุุลาคม 2561 อนุุมััติิ
ในหลัักการโครงการพััฒนาสนามบิินอู่่�ตะเภาและเมืือง
การบิินตะวัันออก ตามมติิของคณะกรรมการนโยบาย
เขตพััฒนาพิิเศษภาคตะวัันออกในคราวประชุุมครั้้�งท่ี่� 
4/2561 เมื่่�อวัันท่ี่� 4 ตุุลาคม 2561 และมอบหมายให้้
กระทรวงกลาโหม กระทรวงการคลััง กระทรวงคมนาคม 
กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติิและสิ่่�งแวดล้้อม สำำ�นัักงบ
ประมาณ กองทััพเรืือ สำำ�นัักงานคณะกรรมการนโยบาย
เขตพัฒันาพิเิศษภาคตะวัันออก และหน่ว่ยงานท่ี่�เก่ี่�ยวข้อ้ง  
เร่่งดำำ�เนิินการตามแผนงานโครงการในส่่วนท่ี่�เก่ี่�ยวข้้อง
ให้้เป็็นไปตามกรอบระยะเวลาท่ี่�กำำ�หนดไว้้ โดยให้้ดำำ�เนิิน
การให้้ถููกต้้อง โปร่งใสเป็็นไปตามขั้้�นตอนของกฎหมาย 
ระเบีียบ และมติิคณะรััฐมนตรีีท่ี่�เก่ี่�ยวข้้องอย่่างเคร่่งครััด 
พร้อมอนุุมััติิกรอบวงเงิินให้้กองทััพเรืือใช้้ในการดำำ�เนิิน
โครงการพััฒนาสนามบิินอู่่�ตะเภาและเมืืองการบิิน 
ตะวัันออก

	ต่ อมาในคราวการประชุุมคณะกรรมการนโยบาย
เขตพัฒันาพิเิศษภาคตะวัันออก ครั้้�งท่ี่� 2/2563 เมื่่�อวัันท่ี่� 
21 พฤษภาคม 2563 ท่ี่�ประชุุมมีีมติิเห็็นชอบผลการคััด
เลืือกเอกชน ผลการเจรจา และร่่างสััญญาร่่วมลงทุุน  
ท่ี่�ผ่่านการตรวจพิิจารณาจากสำำ�นัักงานอััยการสููงสุุด
ของโครงการพััฒนาสนามบิินอู่่�ตะเภาและเมืืองการบิิน
ตะวัันออก รวมถึึงภารกิิจของฝ่่ายรััฐท่ี่�จะต้้องดำำ�เนิินการ
ตามหลัักการของโครงการ ซึ่่�งเห็็นชอบให้้กรมทางหลวง  
เร่่งดำำ�เนิินการก่่อสร้้างทางยกระดัับเชื่่�อมถนนสุุขุุมวิิทกับ
อาคารผู้้�โดยสารแห่่งใหม่่ และให้้กรมทางหลวงดำำ�เนิิน
การศึึกษา วางแผนงานและวางแผนกรอบงบประมาณ
สำำ�หรัับการก่่อสร้้างทางยกระดัับเพื่่�อเชื่่�อมโยงอาคาร 
ผู้้�โดยสารแห่ง่ใหม่่โดยตรงกัับทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืือง 
หมายเลข 7 ให้แ้ล้้วเสร็จ็ภายใต้้กรอบระยะเวลาท่ี่�คณะทำำ�งาน 
บููรณาการการก่่อสร้า้งกำำ�หนด และให้ก้องทััพเรืือสนับัสนุนุ
ในเรื่่�องพื้้�นท่ี่�สำำ�หรัับการก่่อสร้้างซึ่่�งคณะรััฐมนตรีีได้้มีีมติิ

รับัทราบผลการประชุุมดัังกล่่าวเมื่่�อวัันท่ี่� 2 มิถุิุนายน 2563 
และมีีมติิมอบหมายให้้สำำ�นัักงานคณะกรรมการนโยบาย
เขตพััฒนาพิิเศษภาคตะวัันออกลงนามในสััญญาร่่วม
ลงทุุนโครงการพััฒนาสนามบิินอู่่�ตะเภาและเมืืองการบิิน
ตะวัันออกกัับนิิติิบุุคคลเฉพาะกิิจท่ี่�จััดตั้้�งขึ้้�น โดยเอกชน
ท่ี่�ได้้รัับคััดเลืือกคืือ บริิษััท อู่่�ตะเภา อิินเตอร์์เนชั่่�นแนล  
เอวิิเอชั่่�น จำำ�กัด

ลัักษณะการดำำ�เนิินงาน

	 โครงการก่่อสร้้างทางหลวงพิิ เศษเชื่่� อมต่่อ
ทางหลวงพิิ เศษระหว่่าง เมืืองหมายเลข 7  สาย
กรุุงเทพมหานคร – บ้้านฉาง และสนามบิินอู่่�ตะเภา  
เป็็นโครงการส่่วนต่่อขยายเพื่่� อเช่ื่� อมต่่อสนามบิินอู่่�
ตะเภาโดยมีีจุดเริ่่�มต้้นจากทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืือง
หมายเลข 7 บริเิวณด่านเก็็บค่่าธรรมเนีียมผ่า่นทางอู่่�ตะเภา
ผ่่านพ้ื้�นท่ี่�ด้้านหลัังของกองพัันปืืนใหญ่่ต่่อสู้้�อากาศยาน  
กรมทหารปืนืใหญ่ ่กองพลนาวิิกโยธินิ ขนานกัับแนวรถไฟ
ความเร็็วสููงเช่ื่�อมสามสนามบิิน ตััดกัับทางหลวงแผ่่นดิิน
หมายเลข 3 เพื่่�อเช่ื่�อมเข้้ากัับถนนด้้านหน้้าของอาคาร 
ผู้้�โดยสารแห่่งใหม่่(Terminal)ของสนามบิินอู่่�ตะเภา  
โดยมีีลักษณะโครงการเป็็นทางยกระดัับขนาด 4 ช่่อง
จราจร ช่ว่งเชื่่�อมต่่อทางหลวงพิเิศษระหว่่างเมืืองหมายเลข 7  
ถึึงถนนสุขุุุมวิิท และขยายออกขนาด 6 ช่่องจราจร ทิิศทาง
ละ 3 ช่่องจราจร ช่ว่งจุุดตััดถนนสุุขุุมวิิทถึึงอาคารผู้้�โดยสาร
แห่่งใหม่่ของสนามบิินอู่่�ตะเภาโดยมีีทางแยกต่่างระดัับ
บริิเวณจุดตััดถนนสุุขุุมวิิท ซึ่่�งเน้น้การให้บ้ริิการผู้้�เดิินทาง
เข้้าออกสนามบิินเป็็นหลัักและมีีทางบริิการประชาชน
ระดัับพื้้�นฝั่่� งละ 2 ช่่องจราจร โดยมีีระยะทางประมาณ 
3.5 กิิโลเมตร ซึ่่�งพื้้�นท่ี่�ในการก่่อสร้้างบางส่่วนจำำ�เป็็น 
จะต้้องจััดกรรมสิิทธิ์์�ท่ี่�ดิินซึ่่�งอยู่่�ระหว่่างการดำำ�เนิินการ
ของบริิษััทท่ี่�ปรึึกษาสำำ�รวจจััดทำำ�แผนท่ี่�แสดงรายละเอีียด
ของอสัังหาริิมทรัพย์และประมาณราคา เพื่่�อกำำ�หนดเป็็น
ค่่าทดแทนในการเวนคืืนทรัพย์สิิน สำำ�นัักจััดกรรมสิิทธิ์์�
ท่ี่�ดิิน จึึงเสนอกรมทางหลวงอนุุมััติิจััดกรรมสิิทธิ์์�ท่ี่�ดิิน
และแต่่งตั้้�งคณะกรรมการปรองดองไปก่่อน เพื่่�อให้้เป็็น
ไปตามนโยบายของรััฐบาลท่ี่�เร่่งรััดดำำ�เนิินการตามแผน
โครงการดัังกล่่าวในส่่วนท่ี่�เก่ี่�ยวข้้องให้้เป็็นไปตามกรอบ

งานจััดกรรมสิทิธิ์์�ที่่�ดิิน
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ระยะเวลาท่ี่�กำำ�หนด เพื่่�อจะได้้ทราบจำำ�นวนทรััพย์์สิิน
และจำำ�นวนเงิินค่่าทดแทนเบ้ื้�องต้้นในการเสนอขอความ
เห็็นชอบจากสำำ�นัักงบประมาณ ประกอบในการขอออก 
พ ร ะ ร า ช ก ฤ ษ ฎีี ก า กำำ� ห น ด เ ข ต ท่ี่� ดิิ น ท่ี่� จ ะ เ ว น คืื น 
ซ่ึ่�งการสำำ�รวจทรัพย์์สิินท่ี่�ถููกเวนคืืนเบื้้� องต้้น จุุดเริ่่�ม
ต้้น กม.0+000.000 – กม.2+810.402 รวมระยะ
ทาง 2.810402 กิิโลเมตร ในท้้องท่ี่� ตำำ�บลสำำ�นัักท้้อน 
อำำ�เภอบ้้านฉาง จัังหวััดระยอง มีีปริมาณทรัพย์สิินและ 
จำำ�นวนเงิินค่่าทดแทนโดยประมาณ ดัังนี้้�

	 • 	ที่ ่�ดิิน จำำ�นวน 20 แปลง เป็็นเงิินประมาณ 
65,000,000 บาท

	 •	สิ่่ �งปลูกูสร้า้ง จำำ�นวน 3 ราย เป็น็เงิินประมาณ 
4,000,000 บาท

	 •	ต้ นไม้ย้ืืนต้้น จำำ�นวน 20 ราย เป็็นเงิินประมาณ 
4,000,000 บาท

	 •	ค่ าทดแทนและค่่าเสีียหายอ่ื่�นๆ เป็็นเงิิน
ประมาณ 16,700,000 บาท

	 •	ค่ าเผื่่� อเหลืือเผื่่� อขาด เป็็นเงิินประมาณ 
18,000,000 บาท

		  รวมเป็น็เงิินประมาณ 107,700,000 บาท

ประโยชน์ที่่�ได้้รับั

	สำ ำ�นัักจััดกรรมสิิทธิ์์�ท่ี่�ดิิน ได้้เข้้าสำำ�รวจทรััพย์์สิิน
ท่ี่�ถูกูเวนคืืนเบื้้�องต้้น โดยใช้ค้วามรู้้�ความเชี่่�ยวชาญเฉพาะ
ด้้านจากบุุคคลากรท่ี่�มีีคุุณภาพและประสบการณ์์และ 
ใช้วั้ัสดุอุุุปกรณ์ท์างเทคโนโลยีีท่ี่�ทัันสมัยั ทำำ�ให้ง้านสำำ�รวจ
ทรััพย์์สิินท่ี่�ถููกเวนคืืนเบื้้�องต้้นและประมาณราคาเพื่่�อ
กำำ�หนดเป็็นค่่าทดแทนในการเวนคืืน เป็็นไปด้วยความ
รวดเร็็ว ถููกต้้อง สามารถนำำ�ข้้อมููลท่ี่�ได้้ เสนอขอความ
เห็็นชอบจากสำำ�นัักงบประมาณ เพื่่�อประกอบในการ
ขอออกพระราชกฤษฎีีกากำำ�หนดเขตท่ี่�ดิินท่ี่�จะเวนคืืน  
อีีกทั้้�งเป็น็ประโยชน์ใ์นการกำำ�หนดแผนงานปฏิิบัติัิงานและ
แผนงานงบประมาณในการจััดกรรมสิทิธิ์์�ท่ี่�ดิิน เพื่่�อเร่ง่รัดั
จััดกรรมสิิทธิ์์�ท่ี่�ดิินให้้ได้้เขตทางหลวงเพื่่�อส่่งมอบพื้้�นท่ี่�ให้้
ก่่อสร้้างทางหลวงได้้ตามนโยบายของรัฐับาล
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﻿ผลงานที่่�โดดเด่่นด้้านวิิเคราะห์แ์ละ
ตรวจสอบ ในปีงีบประมาณ 2564 

สำำ�นัักวิิเคราะห์์และตรวจสอบมีีผลการ
ดำำ�เนินิงานท่ี่�โดดเด่่นในรอบปี ี2564 ดัังนี้้�

1. 	 ก า ร กำำ� ห น ด แ น ว ท า ง ก า ร นำำ�ข  ย ะ
พลาสติิกมาใช้ใ้นการก่่อสร้า้งถนน

2. การจััดทำำ�แนวทางการนำำ�เครื่่� องมืือ 
Dynamic Cone Penetrometer (DCP) ในการทดสอบหา
ค่่า CBR ของวััสดุสุร้า้งทาง

3. งานศึึกษาการกำำ�หนดหลัักเกณฑ์ค่่า
ความต้้านทานการลื่่�นไถลและแนะนำำ�วิธีีการก่่อสร้า้งเพื่่�อ
ป้้องกัันการเกิิดปััญหาการลื่่�นไถลในงานก่่อสร้้างผิิวทาง
ปอร์ต์แลนด์์ซีีเมนต์์คอนกรีีต

4. 	 การวิิเคราะห์์และตรวจสอบวััสดุุงานทาง
และงานสะพาน

5. การจััดทำำ�แบบแนะนำำ�รูปตัด Joint 
Plain Concrete Pavement (JPCP) สำำ�หรับังานก่่อสร้า้ง
ทางหลวงประจำำ�ปีงีบประมาณ 2565

 1. การกำำ�หนดแนวทางการนำำ�ขยะพลาสติิกมาใช้้
ในการก่่อสร้า้งถนน

ปััญหาด้้านสิ่่�งแวดล้้อมเป็็นนโยบายเร่่ง
ด่่วนของรััฐบาล โดยมีีหนัังสืือสำำ�นัักงานปลัดกระทรวง
คมนาคม ท่ี่� คค.0204/ตต.5/2296 ลงวัันท่ี่� 21 ตุุลาคม 

2563 เรื่่�อง รายงานการตรวจราชการของ รวค. ในพื้้�นท่ี่�
จัังหวััดอำำ�นาจเจริิญ ข้้อ 4 ให้้พิิจารณาศึึกษาแนวทาง
ในการนำำ�ขยะพลาสติิกมาผ่่านกรรมวิิธีีเพื่่�อใช้้เป็็นส่่วน
ประกอบสำำ�หรับัทำำ�ผิวิถนน และหนัังสืือสำำ�นักังานรัฐัมนตรีี 
กระทรวงคมนาคม ท่ี่� คค 0100/2878 ลงวัันท่ี่� 26 ตุุลาคม 
2563 เรื่่� องข้้อสั่่�งการของรััฐมนตรีีว่าการกระทรวง
คมนาคม ข้อ้ 2 มติิ ครม. เมื่่�อวัันท่ี่� 12 พฤศจิิกายน 2562 
โดยให้้กระทรวงคมนาคมพิิจารณากำำ�หนดแนวทาง
การนำำ�ขยะพลาสติิกมาใช้้ในการก่่อสร้้างถนน และให้้นำำ�
รููปแบบโครงการต้้นแบบถนนพลาสติิกรีีไซเคิิลตามหลััก
การ “เศรษฐกิิจหมุนุเวีียน” หรืือ “Circular Economy” 
ของภาคเอกชนมาต่่อยอด ทำำ�ให้ม้ีีการแต่่งตั้้�งคณะทำำ�งาน
เพื่่�อศึึกษาถึึงความเป็็นไปได้้ในการนำำ�ขยะพลาสติิกมา
ใช้้ในงานกรมทางหลวงต่่อไป อีีกทั้้�งกรมทางหลวงได้้
ร่่วมพิิธีีลงนามบัันทึึกข้้อตกลงความร่่วมมืือ “โครงการ
ศึึกษาพััฒนาการใช้้ประโยชน์์จากพลาสติิกเหลืือใช้้เพื่่�อ
เป็็นส่่วนผสมในแอสฟััลต์์คอนกรีีตสำำ�หรัับงานถนน”  
เมื่่�อวัันท่ี่� 7 ตุลุาคม 2563

กรมทางหลวงได้้แต่่งตั้้�งคณะทำำ�งาน เพื่่�อ
กำำ�หนดแนวทางการนำำ�ขยะพลาสติิกมาใช้ใ้นการก่่อสร้า้ง
ถนนตามคำำ�สั่่�งกรมทางหลวงท่ี่� บ.1/181/2563 ลงวัันท่ี่� 
16 พฤศจิิกายน 2563 โดยมีีอำำ�นาจหน้า้ท่ี่�ศึกึษาข้อ้มูลูท่ี่�
เก่ี่�ยวข้อ้ง ทดสอบคุณุสมบัติัิต่่างๆท่ี่�เกิิดขึ้้�น และจััดทำำ�ข้อ้
กำำ�หนดพิิเศษรวมทั้้�งทำำ�แปลงทดสอบเพื่่�อประเมิินผลท่ี่�
เกิิดขึ้้�นทั้้�งก่่อนและหลัังทำำ�แปลงทดสอบ
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ภาพที่� 1 คำำ�สั่่�งแต่่งตั้้�งคณะทำำ�งานฯ

แปลงทดสอบดำำ�เนิินการก่่อสร้้าง ใน 18 – 19 
กัันยายน 2564 โดยมีีระยะทาง 1,000 เมตร กว้้าง 9 เมตร 
แบ่ง่เป็น็ กม.6+000 - กม.6+500 ก่่อสร้า้งผิวิทางแอสฟัลัต์์
คอนกรีีตปกติิ และ กม.6+500 - กม.7+000 ก่่อสร้้าง
ผิิวทางแอสฟััลต์์ผสมขยะพลาสติิก โดยใช้้โรงงานผลิต
แอสฟััลต์์คอนกรีีต (PLANT) ท่ี่�บริิษััท อริิยะสิิน จำำ�กัด 
ซ่ึ่� งห่่างจากแปลงก่่อสร้้างหน้้างาน 10 กิิโลเมตร  
โดยมีีเครื่่�องปูู (Paver) 1 คััน เครื่่�องจัักรบดทัับมีีรถบดสั่่�น
สะเทืือน 1 คััน รถบดล้้อยางน้ำำ�หนัักไม่่น้้อยกว่่า 10 ตััน  
3 คััน ตามข้้อกำำ�หนด ทล.-ม.408/2532 “แอสฟััลต์์
คอนกรีีต (Asphalt Concrete or Hot–Mix Asphalt)” โดย
ระหว่่างทำำ�การก่่อสร้้างให้เ้ก็็บข้้อมูลูทดสอบประจำำ�วัน เช่่น  
ค่่าล้้างยาง ค่่า Density ขนาดคละของวััสดุุมวลรวม 
อุุณหภูมูิขิณะผสมและขณะทำำ�การบดทัับ เป็น็ต้้น

ภาพที่� 2 การก่่อสร้้างแปลงทดสอบหน้้างาน

ขณะทำำ�การก่่อสร้้างได้้ทำำ�การเก็็บตััวอย่่างเพื่่�อ
ศึกึษาถึึงผลการเปรีียบเทีียบระหว่่างผิวิทางแบบธรรมดา
และผิิวทางแบบใส่่ขยะพลาสติิกท่ี่�โรงงานผลิตและ 
ท่ี่�แปลงทดสอบเพื่่�อเก็็บเป็น็ข้้อมูลูในการดำำ�เนินิโครงการ
ต่่อไป โดยจากข้้อมูลูท่ี่�ได้้เมื่่�อใส่ข่ยะพลาสติิกในแอสฟััลต์์
คอนกรีีต ค่่า Density มีีค่าลดต่ำำ�ลง แต่่ค่่า Stability มีีค่าท่ี่�
เพิ่่�มสููงขึ้้�น ดัังภาพท่ี่� 3 ข้อ้มูลู Density และภาพท่ี่� 4 ข้อ้มูลู 
Stability ขณะทำำ�การก่่อสร้า้ง
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ภาพที่� 3 ข้้อมููล Density ขณะทำำ�การก่่อสร้้าง

ภาพที่� 4 ข้้อมููล Stability ขณะทำำ�การก่่อสร้้าง

หลัังทำำ�แปลงทดสอบได้้ให้ส้่ว่นสำำ�รวจและประเมิิน
สภาพทาง สำำ�นักัวิิเคราะห์แ์ละตรวจสอบ ทำำ�การประเมินิ
ผลความแข็ง็แรงของโครงสร้้างชั้้�นทาง (Falling Weight 
deflectometer) ทดสอบค่่าดััชนีีความขรุขระสากล (IRI) 
ทุกุ 3 เดืือน เป็น็ระยะเวลา 2 ปี ีและขอความร่่วมมืือกัับ
มหาวิิทยาลััยท่ี่�ลงนามบัันทึึกข้้อตกลงความร่่วมมืือ (MOU) 
เพื่่�อตรวจสอบถึึงผลกระทบด้้านสิ่่�งแวดล้้อมท่ี่�เกิิดขึ้้�น  
สรุุปผลการดำำ�เนินิโครงการฯ ได้้ดัังนี้้�

1.	 การนำำ�ขยะพลาสติิกผสมแอสฟััลต์์คอนกรีีต
มาใช้ใ้นก่่อสร้า้งถนน จะได้้ค่่าความแข็ง็แรง  
Stability สูงูกว่่าถนนแอสฟัลัต์์คอนกรีีตแบบ
ทั่่�วไป 

2.	 ขยะพลาสติิกสามารถนำำ�มาก่่อสร้า้งถนนได้้ใน
อััตราส่่วน 6 - 8% ของยางแอสฟััลต์์ซีีเมนต์์ 
โดยจะทำำ�ให้คุ้ณุสมบัติัิเบื้้�องต้้นไม่น่้อ้ยกว่่าถนน
แอสฟััลต์์คอนกรีีตแบบทั่่�วไป

3.	 ลดปริิมาณขยะพลาสติิกท่ี่�มีีในประเทศไทย  
จึึงเป็น็การดำำ�เนินิการท่ี่�เป็็นมิติรต่่อสิ่่�งแวดล้้อม

4.	 ต้้องควบคุุมการผลิตให้้เป็น็ไปตามมาตรฐาน
และข้อ้กำำ�หนด โดยเฉพาะด้้านอุุณหภูมูิขิณะ
ทำำ�การผลิต และก่่อสร้้างไม่่ให้้เกิิน 180 °C  
เพื่่�อลดการปล่อยก๊๊าซพิษออกมาสู่่�สิ่่�งแวดล้้อม

2. การจััดทำำ�แนวทางการนำำ�เครื่่�องมืือ Dynamic 
Cone Penetrometer (DCP) ในการทดสอบหา
ค่่า CBR ของวััสดุสุร้า้งทาง

California Bearing Ratio (CBR) เป็น็ค่่าท่ี่�แสดง
ถึึงความแข็ง็แรงของวััสดุ ุได้้จากการทดลองตามมาตรฐาน
การทดลองท่ี่� ทล.-ท.109/2517 “วิิธีีการทดลองเพื่่�อหา
ค่่า CBR” โดยเป็็นการนำำ�วัสดุุมาทดลองในห้้องปฏิิบััติิ
การ ซ่ึ่�งค่่า CBR ท่ี่�ได้้นี้้�ไม่่ใช่่กำำ�ลังความแข็็งแรงของวััสดุุ
ท่ี่�แท้้จริิงในสนาม หากต้้องการทราบค่่า CBR ของวััสดุุ
ในสนาม ต้้องทำำ�การทดลองตามมาตรฐานการทดลองท่ี่� 
ทล.-ท.602/2517 “วิิธีีการทดลองหาค่่า CBR ในสนาม”  
หรืือ Field CBR ซึ่่�งมีีขั้้�นตอนการทดลองท่ี่�ค่่อนข้า้งยุ่่�งยาก 
ค่่าใช้จ่้่ายสููง และใช้เ้วลาในการดำำ�เนินิการนาน

Dynamic Cone Penetrometer, DCP เป็น็เครื่่�อง
มืือใช้้สำำ�หรัับทดสอบความแข็็งแรงของวััสดุุ โดยทดสอบ
หาค่่าอััตราการจม (Dynamic Cone Penetration Index 
: DCPI) สามารถนำำ�มาประเมินิค่่า CBR ของวััสดุใุนสนาม
ได้้โดยไม่่ต้้องเก็็บตััวอย่่างมาทดสอบ เครื่่�องมืือมีีขนาด
เล็็ก การขนย้า้ยและการทดสอบทำำ�ได้้ง่่าย สะดวกรวดเร็ว็ 
สามารถทดสอบความแข็็งแรงของวััสดุุหลัังการบดอััดแล้้ว
เสร็จ็ได้้ทัันทีี ทำำ�ให้ส้ามารถประเมินิความแข็ง็แรงของวััสดุุ
ได้้อย่า่งรวดเร็็ว เป็น็การเพิ่่�มประสิิทธิภิาพในการปฏิิบัติัิงาน
ควบคุมุคุณุภาพวัสดุใุนการก่่อสร้า้งให้ด้ีียิ่่�งขึ้้�น

กลุ่่�มงานตรวจสอบและแนะนำำ�วัสดุุสร้้างทาง 
สำำ�นักัวิิเคราะห์แ์ละตรวจสอบ ได้้ทำำ�การศึกึษาการใช้เ้ครื่่�อง
มืือ DCP เพื่่�อทดสอบความแข็ง็แรงของวััสดุุสร้า้งทางชนิดิ
ต่่างๆ ท่ี่�ใช้้ในการก่่อสร้้างทางของกรมทางหลวง ได้้แก่่  
ดิินถมคัันทาง ทรายถมคัันทาง วััสดุคัุัดเลืือก ก รองพื้้�นทาง
วััสดุมุวลรวม และพื้้�นทางหินิคลุกุ โดยทำำ�การทดสอบหาค่่า 
CBR และ DCPI ในห้อ้งปฏิิบัติัิการและทดสอบหาค่่า DCPI 
ในสนามตามมาตรฐานการทดลองท่ี่� ทล.-ท.110/2561 
“วิิธีีการหาค่่าอััตราการจมด้้วยอุุปกรณ์์ Dynamic Cone 
Penetrometer (Dynamic Cone Penetration Index : 
DCPI) สำำ�หรัับงานก่่อสร้้างทาง” เพื่่�อหาความสััมพัันธ์์
ระหว่่างค่่า DCPI และค่่า CBR ของวััสดุุ

จากผลการศึกึษาพบว่่าเครื่่�องมืือ DCP จะหาค่่า 
CBR ได้้ค่่อนข้า้งแม่น่ยำำ�ในวััสดุปุระเภทมวลละเอีียด เช่น่ 
ดิินถม ทรายถม หรืือวััสดุคัุัดเลืือก และความแม่่นยำำ�จะลด
ลงเมื่่�อทดสอบในวััสดุุประเภทมวลรวมหยาบ เช่่น ลููกรััง
หรืือหิินคลุุก ทั้้�งนี้้�สามารถนำำ�เครื่่�องมืือ Dynamic Cone 
Penetrometer (DCP) ไปใช้้ในการประเมินิความแข็ง็แรง
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และหาค่่า CBR ของวััสดุุในสนามได้้ โดยใช้้ค่่าอััตราการ
จมหรืือ DCPI โดยวััสดุุท่ี่�เหมาะสมกัับการทดสอบด้้วย
เครื่่�องมืือ DCP ได้้แก่่วััสดุุดิินถมคัันทาง, วััสดุทุรายถมคััน
ทาง รวมทั้้�งวััสดุุท่ี่�ใช้้ในงานวััสดุุคััดเลืือก ก ช่่วยให้้การ
ควบคุุมคุุณภาพวัสดุุในการก่่อสร้้างทางมีีประสิิทธิิภาพ
และรวดเร็็วขึ้้�น

 ภาพที่� 1 เครื่่ �องมืือ Dynamic Cone Penetrometer (DCP)

ภาพที่� 2 การทดสอบ Dynamic Cone Penetrometer ในสนาม 

ภาพที่� 3 ความสััมพัันธ์์ระหว่่างค่่า CBR และค่่า DCPI  
ของวััสดุดิินถมคัันทางจากการทดสอบโดยเครื่่ �องมืือ DCP

3. งานศึึกษาการกำำ�หนดหลัักเกณฑ์ค่่าความ
ต้้านทานการล่ื่�นไถลและแนะนำำ�วิธีีการก่่อสร้า้ง
เพื่่� อป้้องกัันการเกิิดปััญหาการล่ื่� นไถลในงาน
ก่่อสร้า้งผิวิทางปอร์ต์แลนด์์ซีีเมนต์์คอนกรีีต

กรมทางหลวงคำำ�นึงึถึึงประชาชนผู้้�ใช้้ทางให้ไ้ด้้รับั
ความสะดวกสบายในการเดิินทาง จึึงได้้กำำ�หนดนโยบาย
ให้้โครงการก่่อสร้้างและโครงการบููรณะทางหลวงต้้อง
ได้้รัับการตรวจสอบคุุณภาพความเรีียบของผิิวทางให้้มีี
คุณุภาพ ความเรีียบของผิิวทางต้้องเป็น็ไปตามหลัักเกณฑ์
และข้้อกำำ�หนดท่ี่�กรมทางหลวงกำำ�กับขึ้้�น จากหลัักเกณฑ์
และข้้อกำำ�หนดดัังกล่่าวผนวกกัับความเข้้าใจของผู้้�รัับ
จ้้างท่ี่�ต้้องการให้้คุุณภาพความเรีียบของผิิวทางเป็็นไป
ตามหลัักเกณฑ์และข้้อกำำ�หนด ส่่งผลให้้การอััดแต่่งหน้้า
ผิิวทางคอนกรีีตมีีความเรีียบมััน ผิิวทางขาดความหยาบ
ระดัับ Micro–Texture (ขนาดความยาวคลื่่�นไม่่เกิิน 0.5 
มิิลลิิเมตร) และ Macro-Texture (ขนาดความยาวคลื่่�น 
0.5 – 50 มิลิลิิเมตร) ตามภาพท่ี่� 1 ซึ่่�งเป็น็ปัจัจััยท่ี่�สำำ�คัญ
ต่่อกลไกการเกิิดความต้้านทานการลื่่�นไถลของผิิวทาง  
จึึงส่่งผลกระทบให้้ความต้้านทานการลื่่�นไถลของผิิว
ทางลดลง นำำ�ไปสู่่�ปััจจััยต้้นเหตุุของการเกิิดอุุบััติิเหตุ ุ
ขณะฝนตก ก่่อให้้เกิิดอัันตรายและความเสีียหายต่่อ
ประชาชนผู้้�ใช้้ทาง 

 ภาพที่� 1 ตััวอย่่างผิิวทางคอนกรีตีท่ี่�มีีลัักษณะเรียีบมััน มีีค่าความ
ต้้านทานการล่ื่�นไถลที่�ต่ำำ��

รายงานประจำ�ปี | กรมทางหลวง | 2564

102



เพื่่�อให้เ้กิิดความสะดวกและปลอดภััยต่่อผู้้�ใช้้ทาง
แบบยั่่�งยืืน กรมทางหลวงจึึงได้้มอบหมายให้้ดำำ�เนิินการ
ศึกึษารููปแบบและวิิธีีการก่่อสร้า้งผิวิทางชนิดิคอนกรีีตให้ม้ีี
คุณุภาพความเรีียบของผิิวทางเป็น็ไปตามหลัักเกณฑ์และ
ข้้อกำำ�หนดท่ี่�กรมทางหลวงกำำ�กับไว้้และมีีความต้้านทาน
การลื่่�นไถลของผิิวทางอยู่่�ในระดัับท่ี่�ปลอดภััยต่่อผู้้�ใช้้ทาง 
โดยทำำ�การศึึกษาทดลองอุุปกรณ์์และวิิธีีการก่่อสร้้างท่ี่�
สามารถเพิ่่�มความหยาบของผิวิทางระดัับ Micro–Texture 
และ Macro-Texture เพื่่�อเพิ่่�มความต้้านทานการลื่่�นไถล
ให้้กัับผิิวทางคอนกรีีต และได้้ทดลองกำำ�หนดอุุปกรณ์์
สำำ�หรัับอััดแต่่งผิิวหน้า้ขั้้�นสุุดท้้ายตามภาพท่ี่� 2a เพื่่�อใช้้ใน
แปลงทดลอง และเมื่่�อถึึงระยะเวลาท่ี่�เหมาะสมซึ่่�งต้้องไม่่
เร็ว็ไปหรืือช้า้ไป ให้ท้ำำ�การกวาดร่่องผิวิหน้า้คอนกรีีตด้้วย
อุุปกรณ์์แปรงกวาดท่ี่�ทำำ�มาจากลวดสปริิงท่ี่�ได้้มาตรฐาน 
โดยร่่องท่ี่�ได้้จากการกวาดต้้องมีีความลึึกเฉล่ี่�ยอยู่่�ท่ี่� 2-3 
มิิลลิิเมตร เพื่่�อให้้เกิิดความหยาบระดัับ Macro-Texture 
ตามภาพท่ี่� 2b

จากการทดลองด้้วยอุุปกรณ์์และวิิธีีการก่่อสร้้าง
ในเบื้้�องต้้น จึึงสรุุปแนวทางวิิธีีการก่่อสร้้างเพื่่�อป้้องกััน
การเกิิดอุุบัติัิเหตุจุากเหตุถุนนลื่่�น จากการวิิเคราะห์ข์้อ้มูลู
ท่ี่�ได้้จากพ้ื้�นท่ี่�แปลงทดลองด้้วยเครื่่�องทดสอบค่่าดััชนีี
ความขรุขระสากลหรืือค่่า IRI ชนิิด Walking Profiler 
เพื่่�อใช้้พิจิารณาคุณุภาพความเรีียบของผิวิทาง และเลืือก
ใช้้เครื่่�องทดสอบ Portable Skid Resistance Tester  
เพื่่�อทดสอบหาค่่าความต้้านทานการลื่่�นไถล (Skid Resis-
tance Value : SRV หรืือ British Pendulum Number : 
BPN) และทดสอบค่่าความหยาบเฉล่ี่�ยของผิวิทาง (Mean 
Texture Depth : MTD) ด้้วยวิิธีี Sand Patch Test รวมทั้้�ง
ได้้นำำ�เครื่่�องตรวจสอบความต้้านทานการลื่่�นไถลชนิิดต่่อ
เนื่่�องรุ่่�น ASFT T-10 เพื่่�อพิิจารณาคุุณภาพความต้้านทาน
การลื่่�นไถลตลอดบริิเวณพื้�นท่ี่�แปลงทดลอง สรุุปได้้ว่่าวิิธีี
การก่่อสร้้างและอุุปกรณ์์ท่ี่�เลืือกใช้้บางอย่่างสามารถนำำ�
ไปประยุุกต์์ใช้แ้ละนำำ�ไปสู่่�การปฏิิบัติัิจริงิได้้ โดยท่ี่�คุณุภาพ
ความเรีียบของผิิวทางยัังเป็็นไปตามหลัักเกณฑ์และ 
ข้้อกำำ�หนด รวมทั้้�งคุุณภาพความต้้านทานการลื่่�นไถล
ของผิิวทางอยู่่�ในระดัับท่ี่�ปลอดภััยต่่อประชาชนผู้้�ใช้้ทาง  
จึึงเสนอวิิธีีการก่่อสร้้างในขั้้�นตอนการอััดแต่่งผิวิหน้า้ของ
คอนกรีีตผิวิทางและการตรวจสอบดัังนี้้�

1 .  ห้้ า ม ใ ช้้ ซีี เ ม น ต์์ ผ ง โ ร ย ห น้้ า ค อ น ก รีี ต 
เพื่่� อแต่่งหน้้าโดยเด็็ดขาด เพราะจะทำำ�ให้้ผิิวทาง 
เกิิดความเรีียบมันัและเกิิดการลื่่�นไถล

2. ใช้้เหล็็กกล่่อง 4”x 4” ความยาวไม่่น้้อยกว่่า
ความกว้้างช่่องจราจรท่ี่�ก่่อสร้้าง ทำำ�การปาดแต่่งไสให้้ได้้
ระดัับเสมอหลัังแบบหล่่อคอนกรีีต

3. อุุปกรณ์์แต่่งผิิวหน้้าครั้้�งสุุดท้้ายให้้ใช้้บรรทััด
สามเหล่ี่�ยมท่ี่�ส่่วนผิิวหน้้าเป็็นไม้้ หากใช้้อุุปกรณ์์อื่่� น  
ต้้องประกบผิิวสััมผััสด้้วยแผ่่นไม้้หรืือวััสดุุท่ี่�มีีผิิวหน้้า 
คล้้ายไม้้ ทำำ�การแต่่งผิิวหน้้าคอนกรีีตให้้ได้้ความเรีียบ
ตามข้้อกำำ�หนด การแต่่งผิิวหน้้าด้้วยอุุปกรณ์์ดัังกล่่าวจะ
ทำำ�ให้้เกิิดความหยาบในระดัับ Micro texture (ขนาด
ความยาวคลื่่�นไม่เ่กิิน 0.5 มิลิลิิเมตร) ซ่ึ่�งเป็น็กลไกการเกิิด
แรงเสีียดทานระหว่่างผิวิทางกัับหน้า้สััมผัสัของล้้อรถยนต์์ 
ทั้้�งนี้้�ห้้ามใช้้เกรีียงเหล็็กหรืืออุุปกรณ์์ท่ี่�เป็็นแผ่่นเหล็็กแต่่ง
ผิิวหน้้าคอนกรีีตซึ่่�งจะทำำ�ให้้เกิิดการลื่่�นไถล ทั้้�งนี้้�ผิิวหน้้า
คอนกรีีตต้้องมีีลักษณะเดีียวกัันตลอดความกว้้างของ
ช่่องจราจรท่ี่�ก่่อสร้้าง ห้้ามเน้้นเฉพาะจุุดหรืือเฉพาะแนว
ร่่องล้้อ เพื่่�อหลีีกเล่ี่�ยงการเกิิดความไม่่สม่ำำ�เสมอของผิิว
หน้้าคอนกรีีต

ภาพที่� 2b การกวาดร่องผิิวหน้้าคอนกรีตี เพ่ื่�อให้้เกิิดความหยาบ
ระดัับ Macro - Texture ด้้วยอุุปกรณ์์กวาดที่�มีีลวดสปริงิท่ี่�

ได้้มาตรฐานและให้้มีีความลึึกเฉล่ี่�ยของร่่อง 2-3 มิิลลิิเมตร

ภาพที่� 2a อุุปกรณ์์แต่่งผิิวหน้้า  
ครั้้�งสุุดท้้ายท่ี่�ใช้้ในการทำำ�แปลงทดลอง
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4. หลัังจากแต่่งผิิวหน้้าครั้้�งสุุดท้้ายแล้้ว ให้้
ทำำ�การกวาดร่่องผิิวหน้้าคอนกรีีตด้้วยอุุปกรณ์์กวาดท่ี่�มีี
ลวดสปริิงท่ี่�ได้้มาตรฐานเท่่านั้้�น และให้้มีีความลึึกของ
ร่่อง 2-3 มิิลลิิเมตร ซ่ึ่�งเป็็นการทำำ�ให้้เกิิดความหยาบใน
ระดัับ Macro texture (ขนาดความยาวคลื่่�น 0.5 – 50 
มิลิลิิเมตร) ทั้้�งนี้้�ต้้องดำำ�เนินิการภายในระยะเวลาท่ี่�เหมาะ
สม ไม่่เร็็วหรืือช้้าเกิินไป

ขั้้�นตอนการตรวจสอบผิิวทางปอร์์ตแลนด์์ซีีเมนต์์
คอนกรีีตหลัังการก่่อสร้้างแล้้วเสร็็จ มีีดังนี้้�

1. นายช่่างผู้้�ควบคุุมงานต้้องทำำ�การตรวจสอบ
ความลึึกของรอยกวาดร่่องตามขวาง โดยค่่าความลึึกจะ
ต้้องไม่น่้อ้ยกว่่า 2 มิลิลิิเมตร แต่่ไม่เ่กิิน 3 มิลิลิิเมตร

2. หากพบค่่าความลึึกของรอยกวาดร่่องตาม
ขวางน้อ้ยกว่่า 2 มิลิลิิเมตร หรืือในกรณีีท่ี่�สังัเกตด้้วยสายตา

แล้้วมีีความเรีียบมัันผิิดปกติิ ให้้ทำำ�การวััดความต้้านทาน
การลื่่�นไถล (Friction Test) ด้้วยวิิธีีการทดสอบหาความ
ต้้านทานการลื่่�นไถลโดย Portable Skid Resistance  
Tester หรืือ Fix Slip Friction Test รุ่่�น ASFT T- 10 
ทั้้�งนี้้�ความต้้านทานการลื่่�นไถลท่ี่�วััดได้้ต้้องไม่่น้้อยกว่่าค่่า
แนะนำำ�ตามตารางท่ี่� 1 และค่่าใช้้จ่่ายในการดำำ�เนิินการ
ทั้้�งหมดเป็น็ของผู้้�รับจ้้าง

หมายเหตุุ : การดำำ�เนิินการศึึกษาจากแปลง
ทดสอบครั้้�งนี้้�เป็น็การเก็็บข้้อมูลูในระยะสั้้�นเพื่่�อจััดทำำ�ข้้อ
แนะนำำ�แนวทางป้้องกัันการเกิิดปััญหาการลื่่�นไถลในงาน
ก่่อสร้้างผิิวทางปอร์์ตแลนด์์ซีีเมนต์์คอนกรีีตให้้แล้้วเสร็็จ
และนำำ�ไปทดลองใช้้ก่่อน ควรมีีการศึึกษาในประเด็็น
ความต้้านทานการลื่่�นไถลท่ี่�อาจลดลงจากการถููกขััดของ
เม็ด็ทรายหรืือวััสดุทุ่ี่�อยู่่�บนสุดุของผิวิทางคอนกรีีต แล้้วนำำ�
มาปรับัปรุงข้อ้แนะนำำ�นี้้�ให้เ้หมาะสมยิ่่�งขึ้้�นต่่อไป

ตารางท่ี่� 1 ตารางแนะนำำ�ค่าความต้้านทานการล่ื่�นไถลต่ำำ��สุด (สภาวะเปียีก)

4 . การวิิเคราะห์์และตรวจสอบวััสดุุงานทางและ
งานสะพาน

กรมทางหลวงได้้มีีการนำำ�วัสดุุแผ่่นใยสัังเคราะห์์
ชนิดิต่่างๆ มาใช้ใ้นงานก่่อสร้า้งทาง วััสดุแุผ่น่ใยสังัเคราะห์์
มีีลักษณะเป็็นผืืนโดยนำำ�มาใช้้กัับงานดิิน งานหิิน หรืือ
งานทางอื่่�นๆ ซึ่่�งแผ่่นใยสัังเคราะห์์จะต้้องสามารถให้้
น้ำำ�ซึึมผ่่านได้้และสามารถใช้้เพื่่�อวััตถุุประสงค์์อื่่�นๆ เช่่น  
การแยกชั้้�น การกรอง การระบาย การเสริิมกำำ�ลังหรืือการ
ป้อ้งกัันการชะล้้างผิวิหน้า้

ชนิดของ Geosynthetics 

1. 	แผ่น่ใยสังัเคราะห์ ์(Geotextile)

2. 	ตาข่า่ยเสริิมกำำ�ลัง (Geogrids)

3. 	แผ่น่พลาสติิก (Geomembranes)

4.	 แผ่น่ใยสังัเคราะห์ช์นิดิประกอบ (Geocomposites)

5. 	แผ่น่ตะแกรงระบายน้ำำ�ในแนวราบ (Geonets)

6. ท่่อระบายน้ำำ� (Geopipe)

7. ดิินเหนีียวสังัเคราะห์ ์(Geosynthetic clay liner)

การใช้ง้าน 
1. 	การแยกชั้้�นวััสดุ ุ(Separation)
2.	 ก า ร เ ส ริิ ม แ ร ง ห รืื อ เ ส ริิ ม ค ว า ม ค ง ตัั ว 

(Reinforcement)
3. 	การกรองวััสดุ ุ(Filtration)
4. 	การระบายน้ำำ� (Drainage)
5. 	การป้้องกัันการกััดกร่่อน (Protection หรืือ 

Erosion)

คุุณลักษณะที่่� ต้้องการของวััสดุุแผ่่นใย
สังัเคราะห์ ์(Geotextile)

1. วััสดุุท่ี่�ใช้ผ้ลิต : วััสดุทุ่ี่�นำำ�มาใช้ใ้นการผลิต ได้้แก่่ 
ผลิตจาก Polyester หรืือ Polypropylene

2. 	ชนิดิแผ่น่ใยสังัเคราะห์ ์เป็น็แบบ Nonwoven 
Geotextile

3. กรรมวิิธีีการผลิต เป็็นแบบบดอััดด้้วยเข็็ม 
Needle Punch 

4. ลัักษณะเส้้นใย มีี 2 ลัักษณะคืือ ชนิิดเส้้นใย
สั้้�น (Staple Filament) และเส้้นใยยาว (Continuous 
Filament)
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5. น้ำำ�หนักัต่่อหน่ว่ย (Unit Weight) 
6. ความหนา (Thickness) 
7. ขนาดช่อ่งเปิดิ (Opening Size)
8. ค่่ากำำ�ลังรัับแรงดึึง (Tensile Strength) 
9. การยืืดตััว (Elongation, MD/CD)
10. ความต้้านทานการเจาะทะลุุ (CBR Puncture 

Resistance)
11. ค่่าการระบายน้ำำ� (Water Permeability)
12. ค่่าการระบายน้ำำ�ในแนวระนาบ (Water Flow 

in Plane)

ภาพที่� 1 การทดสอบกำำ�ลัังรัับ
แรงดึึง (Tensile Strength)

ภาพที่� 3 การทดสอบค่่าการ 
ระบายน้ำำ�� (Water Permeability)  

ตามวิธิีีการทดสอบ ASTM D 
4491 , ISO 11058

ภาพที่� 2 การทดสอบความ
ต้้านทานการเจาะทะลุุ (CBR 
Puncture Resistance)

ภาพที่� 4 การทดสอบค่่าการ
ระบายน้ำำ��ในแนวระนาบ (Water 
Flow in Plane) ตามวิธิีีการ

ทดสอบ ASTM D 4716

5. การจััดทำำ�แบบแนะนำำ�รูปตััด Joint Plain 
Concrete Pavement (JPCP) สำำ�หรับังานก่่อสร้า้ง
ทางหลวงประจำำ�ปีงบประมาณ 2565

ถนนปอร์์ตแลนด์์คอนกรีีตเป็็นถนนประเภทผิิว
ทางแข็ง็ ถนนปอร์ต์แลนด์์ซีีเมนต์์คอนกรีีตเมื่่�อก่่อสร้้างแล้้ว
เสร็็จจะมีีการหดตััว แต่่เนื่่�องจากความเสีียดทานระหว่่างผิวิ
ทางคอนกรีีตและชั้้�นรองถนนคอนกรีีต ทำำ�ให้เ้กิิดรอยแตก
เกิิดขึ้้�นตามภาพท่ี่� 1.1 โดยจะมีีระยะห่า่งระหว่่างรอยแตก
ประมาณ 12 ถึึง 45 เมตร ขึ้้�นอยู่่�กับสภาพภูมูิอิากาศภาย

หลัังการก่่อสร้้างและวััสดุุชั้้�นรองถนนคอนกรีีต ภายหลััง
การก่่อสร้า้งถนนผิวิทางคอนกรีีตจะเกิิดการ Curling and 
Warping และน้ำำ�หนักัจากการจราจร ทำำ�ให้เ้กิิดรอยแตกตาม
ภาพท่ี่� 1.2 ดัังนั้้�นจึึงต้้องมีีการกำำ�หนดให้เ้กิิดจุุดอ่่อนตััวขึ้้�นใน
ถนนผิวิทางคอนกรีีตเพื่่�อให้้เกิิดรอยแตกในบริิเวณท่ี่�ต้้องการ
ตามภาพท่ี่� 1.3 การถ่่ายเทแรงกระทำำ�จากการจราจรของ
ถนนคอนกรีีตระหว่่างรอยต่่อทำำ�ได้้โดยการขัดักัันของวััสดุุ
มวลรวม (Aggregate)

กรมทางหลวงได้้จััดทำำ�แบบมาตรฐานสำำ�หรัับ
ถนน Joint Reinforced Concrete Pavement (JRCP)  
ความหนา 230, 250 และ 280 มิิลลิิเมตร ในปีี 2005  
หน่ว่ยงาน The American Concrete Pavement Association 
(ACPA) ได้้จััดทำำ�แบบสอบถามหน่ว่ยงานราชการในประเทศ
สหรััฐอเมริกิาและแคนาดาท่ี่�ดูแูลด้้านงานทาง พบว่่ามีีการ
ใช้ ้ JPCP เป็น็หลัักดัังแสดงในภาพท่ี่� 2 ทั้้�งนี้้�หลายมลรัฐัใน
ประเทศสหรััฐอเมริิกาไม่ใ่ช้้ JRCP เช่่น Texas (TXDOT, 2018) 
เนื่่�องจากปัญัหาการบำำ�รุงรักัษารอยต่่อตามขวาง

ถนน JPCP ไม่่เสริิมเหล็็กเสริิมกัันการแตกร้้าว
จึึงมีีระยะห่่างระหว่่างรอยต่่อตามขวางน้้อยกว่่า 15 ฟุุต  
(4.6 เมตร) ทำำ�ให้เ้กิิดการหดตััวเนื่่�องจากการเปลี่�ยนแปลง
สภาพอากาศน้้อย เมื่่�อความกว้้างของรอยแตกมีีระยะแคบ
ทำำ�ให้้เกิิดการซึึมผ่่านของน้ำำ�จากผิิวจราจรลงสู่่�โครงสร้้าง
ชั้้�นทางด้้านล่่างได้้น้้อย จึึงมีีอายุุการใช้้งานท่ี่�ยาวนานขึ้้�น 
FHWA (2007)

ความแตกต่่างของอุุณหภูมูิแิละความช้ื้�นระหว่่าง
ผิิวคอนกรีีตด้้านบนและด้้านล่่างจะทำำ�ให้้เกิิดการโก่่งตััว
ของคอนกรีีตในลัักษณะเฉพาะตััวดัังแสดงในภาพท่ี่� 3 ซึ่่�ง
พฤติิกรรมนี้้�เรีียกว่่า Curling and Warping ซึ่่�งหากมีีการ
เปลี่�ยนแปลงในลัักษณะนี้้�บ่อ่ยครั้้�งคอนกรีีตอาจเกิิดความ
ล้้า ซึ่่�งแรงท่ี่�เกิิดขึ้้�นจะขึ้้�นกัับความแตกต่่างระหว่่างอุุณหภูมูิิ
ในช่่วงกลางวัันและกลางคืืน (Curling) และการเปลี่�ยนแปลง
ความชื้้�น (Warping) ในแต่่ละวััน โดยจะมีีปัจัจััยหลายอย่า่ง
ท่ี่�จะช่่วยรั้้�งการเกิิดการโก่่งตััวเช่่นนี้้�ได้้ ได้้แก่่ น้ำำ�หนักัของ
ผิวิคอนกรีีต เหล็็กเดืือย เหล็็กยึดึ การขัดักัันของวััสดุมุวล
รวม (Aggregate Interlock) และแรงเสีียดทานระหว่่างผิวิ
คอนกรีีตกัับชั้้�นรองถนนคอนกรีีต ผลของการเกิิด Curling 
and Warping จะทำำ�ให้เ้กิิดหน่ว่ยแรงดึึงและหน่่วยแรงอััด
ในคอนกรีีตเพิ่่�มขึ้้�นจากปกติิ ซึ่่�งคอนกรีีตมีีความสามารถ
ในการรัับแรงอััดได้้สููงจึึงอาจไม่ม่ีีปัญัหา แต่่ในกรณีีท่ี่�เกิิด
แรงดึึงในคอนกรีีตอาจส่่งผลให้้เสีียหายเกิิดเป็็นรอยแตก
ได้้โดยเฉพาะในช่ว่งท่ี่�คอนกรีีตยังัพัฒันากำำ�ลังอยู่่�ภายหลััง
เปิดิการจราจร ผิวิด้้านบนท่ี่�โก่่งตััวขึ้้�นจะทำำ�ให้เ้กิิดรอยแตก
บริเิวณกึ่่�งกลางแผ่น่ถนนปอร์ต์แลนด์์คอนกรีีต ทั้้�งนี้้�สำำ�นักั
วิิเคราะห์แ์ละตรวจสอบได้้จััดแบบรููปตัดแนะนำำ�โครงสร้า้ง
ชั้้�นทางตามภาพท่ี่� 5
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 การศึกึษาตรวจวัดอำำ�นาจการทำำ�ลาย
ของรถบรรทุกุไทยและพฤติิกรรมการ

รับัน้ำำ�หนัักของโครงสร้้างถนน

ได้้รัับรางวััล The 2021 IRF Global 
Road Achievement Awards (GRAA) สาขา
ด้้านการวิิจััย (Research Category) ประจำำ�ปี 
พ.ศ. 2564 จากสมาพัันธ์์ทางหลวงนานาชาติิ 
(International Road Federation หรืือ IRF) 
ประเทศสหรััฐอเมริิกา และรางวััลการวิิจััยแห่่ง
ชาติิ : รางวััลผลงานวิิจััย ประจำำ�ปีงบประมาณ 
2564 ระดัับดีี จากสำำ�นักงานวิิจััยแห่ง่ชาติิ (วช.)

งานวิิจััยนี้้�ดำำ�เนิินการโดยสำำ�นัักวิิจััยและพััฒนา
งานทาง กรมทางหลวง ร่่วมกัับคณะวิิศวกรรมศาสตร์ ์
มหาวิิทยาลััยเกษตรศาสตร์ ์มีีเป้า้หมายสำำ�คัญ 3 ประการ
คืือ (1) เพื่่�อดำำ�เนินิการติิดตั้้�งระบบเครื่่�องมืือตรวจวััดแบบ
ฝัังในโครงสร้้างถนนและระบบประมวลผลข้้อมููลภาค
สนามในแปลงตรวจวััดโครงสร้้างถนนของทางหลวงสาย
หลััก จำำ�นวนทั้้�งสิ้้�น 3 แปลง (2) เพื่่�อดำำ�เนินิการตรวจวััด
พฤติิกรรม ติิดตาม เก็็บบันัทึึก และประเมินิผลข้อ้มูลูการ
ตอบสนองของแปลงตรวจวััด และ (3) เพื่่�อพััฒนาแบบ
จำำ�ลองทำำ�นายสมรรถนะและอายุุบริิการทางหลวงอย่่าง
มีีประสิิทธิภิาพ มีีความน่่าเชื่่�อถืือ และนำำ�ไปใช้้ออกแบบ
ก่่อสร้า้ง บำำ�รุงรักัษา และบููรณะทางหลวงได้้จริิงอย่่างเป็น็
รููปธรรม

ข้อ้เสนอแนะเชิงินโยบาย มีีดังนี้้�
- อำำ�นาจการทำำ�ลาย (LEF) ของรถบรรทุกุไทยนำำ�

ไปใช้ป้ระกอบการคำำ�นวณค่า Truck Factor และปริมิาณ
จราจร ESALs ในการออกแบบก่่อสร้้าง บำำ�รุงรักัษา และ
บููรณะโครงสร้้างถนน ตามเงื่่�อนไขสภาพการใช้้งานจริิง 
ตลอดจนการนำำ�ไปใช้้ประกอบการกำำ�หนดโทษปรับของ
รถบรรทุุกน้ำำ�หนัักเกิินพิิกััดตามประกาศพิิกััดน้ำำ�หนัักรถ
บรรทุกุของกรมทางหลวงและกรมทางหลวงชนบท

- ทบทวนปรัับปรุงข้้อมููลคุุณสมบััติิของวััสดุุท่ี่�
ใช้้ในการออกแบบให้้สอดคล้้องกัับสภาพข้้อเท็็จจริิงและ
คุณุภาพของวััสดุใุนปัจัจุุบันั โดยเฉพาะค่่าโมดููลััสยืืดหยุ่่�น
ของผิวิทางแอสฟััลต์์คอนกรีีตและพ้ื้�นทางหินิคลุุก 

- พิิจารณาใช้้โครงสร้้างถนนช่่วงท่ี่�มีีรถบรรทุุก
ชะลอความเร็็วหรืือใช้้ความเร็็วต่ำำ� ช่ว่งทางแยก ทางลาดชััน 
บริิเวณสถานีีตรวจสอบน้ำำ�หนััก และบริิเวณด่านเก็็บค่่า
ธรรมเนีียมผ่า่นทาง ให้ม้ีีความแข็ง็แรงทนทานเป็น็พิเิศษ 
เช่น่ ผิวิทางคอนกรีีต เป็น็ต้้น

- ค่่า Truck Factor ค่่าเสื่่�อมทางหลวง และ
ต้้นทุุนการขนส่่งด้้วยรถบรรทุุกในประเทศไทย นำำ�ไป
ใช้้ประกอบการกำำ�หนดค่่าธรรมเนีียมการใช้้ทางหลวง
พิิเศษระหว่่างเมืือง (Motorway) ของกรมทางหลวง  
ค่่าธรรมเนีียมการใช้้ทางหลวงสำำ�หรัับรถบรรทุุกน้ำำ�หนััก
เกิินพิิกััดการกำำ�หนดนโยบายความร่่วมมืือ นโยบายการ
ลงทุุนด้้านการคมนาคมขนส่่งทางถนน และกรอบอััตรา
ค่่าธรรมเนีียมการขนส่่งทางถนนระหว่่างประเทศใน 
ระดัับภูมูิภิาคอาเซีียน

1) แปลงทดลอง นครชััยศรี ี
จ.นครปฐม Rigid 
pavement section 

2) แปลงทดลอง โพธาราม
จ.ราชบุุรี ีFlexible 
pavement section

3) แปลงทดลอง สรรพยา
จ.ชััยนาท Flexible 
pavement section
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การออกแบบและก่่อสร้้างทางหลวง
โดยประยุุกต์์ใช้้วัสดุทุ้้องถิ่่�นเป็็นชั้้�น

โครงสร้้างทาง
ได้้รับัรางวััล The Mino Best Project Award 

ครั้้�งที่่� 2 ประเภท Community Road จััดโดยสมาคม
วิิศวกรรมงานทางแห่่งเอเชีียและออสตราเลเซีีย 
(REAAA) ประจำำ�ปี พ.ศ. 2564

การออกแบบก่่อสร้้างโครงสร้้างชั้้�นทางตาม
มาตรฐานของกรมทางหลวงได้้กำำ�หนดคุุณสมบัั ติิ
ทางวิิศวกรรมต่่างๆ ของวััสดุุ แต่่เนื่่�องจากบางพ้ื้�นท่ี่� 
ประสบปััญหาการขาดแคลนวััสดุุตามมาตรฐาน แหล่่ง
วััสดุใุกล้้โครงการบางครั้้�งไม่ส่ามารถนำำ�มาใช้้งานได้้เพราะ
ค่่า CBR ไม่ผ่่า่นข้อ้กำำ�หนด สำำ�นักัวิิจััยและพัฒันางานทาง  
จึึงมีีแนวคิิดในการประยุุกต์์ใช้้วััสดุุท้้องถิ่่�นในโครงการ
ก่่อสร้้างและเป็็นการริิเริ่่�มโครงการต้้นแบบด้้านการ 
บููรณาการความร่่วมมืือทางวิิชาการระหว่่างสำำ�นัักวิิจััยฯ  
ศูู น ย์์ ส ร้้ า ง ท า ง ห ล่่ ม สัั ก  สำำ�นั ั ก ก่่ อ ส ร้้ า ง ท า ง ท่ี่�  2  
กองฝึึกอบรมและคณะวิิศวกรรมศาสตร์์ มหาวิิทยาลััย
เกษตรศาสตร์์

	 โครงการออกแบบก่อ่สร้า้งทางหลวงท่ี่�ใช้วั้ัสดุทุ้้อง
ถิ่่�นเป็็นชั้้�นโครงสร้้างทางพร้อมการตรวจวััดพฤติิกรรม
ของวััสดุุชั้้�นโครงสร้้างทางบนทางหลวงหมายเลข 2275 
ตอนห้้วยไร่่-บ้้านกลาง ระหว่่าง กม. 155+238 ถึึง  
กม. 157+738 ระยะทาง 2.5 กิิโลเมตร วััสดุทุ้้องถิ่่�นท่ี่�ใช้้
ทดแทนวััสดุตุามมาตรฐานสามารถลดค่่าวััสดุตุ่่อปริมิาตร
ลงเฉล่ี่�ยร้อ้ยละ 10-30 และจากการติิดตามพฤติิกรรมของ
วััสดุชุั้้�นโครงสร้า้งทางระหว่่างก่่อสร้า้งและภายหลัังเปิดิใช้้
งานเป็น็ระยะเวลา 2 ปี ีพบว่่าชั้้�นโครงสร้า้งทางมีีสภาพดีี 
มั่่�นคง แข็ง็แรงและปลอดภััยตามหลัักวิิศวกรรม โครงการ
ได้้รัับรางวััล The Mino Best Project Award ประจำำ�ปี ี
พ.ศ. 2564 ประเภท Community Road ซ่ึ่�งจััดโดยสมาคม
วิิศวกรรมงานทางแห่่งเอเชีียและออสตราเลเซีีย (REAAA) 
ณ กรุุงมะนิลิา ประเทศฟิลิิิปปินิส์ ์

การเตรียีมแปลงทดลอง การตรวจสอบคุุณภาพ

การติิดตั้้�งอุุปกรณ์์ตรวจวััด

แปลงทดลองพร้้อมทดสอบ การทดสอบด้้วย FWD

การทดสอบด้้วยรถบรรทุุก
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โครงการศึกึษาจััดทำำ�แนวทางการบููรณะสะพาน
ปรีีดีี – ธำำ�รง ภายหลัังการใช้้งาน 77 ปีี

สำำ�นัักวิิจััยและพััฒนางานทางได้้ดำำ�เนิินการ
โครงการศึึกษาจััดทำำ�แนวทางการบููรณะสะพานปรีีดีี 
– ธำำ�รง ภายหลัังการใช้้งาน 77 ปีีและขณะนี้้�กำำ�ลัง
ดำำ�เนิินการตรวจวััด ทดสอบ และวิิเคราะห์์สะพานปรีีดีี- 
ธำำ�รงเชิงิลึึก ได้้แก่่ การทำำ� SONAR สแกนร่่องน้ำำ�เพื่่�อสำำ�รวจ
ความเสีียหายและประเมินิสภาพปัจัจุุบันัของโครงสร้้างใต้้
น้ำำ� พบว่่าโครงสร้้างตอม่่อสะพานใต้้น้ำำ�มีีความสมบููรณ์์
ไม่่มีีความเสีียหายอย่่างมีีนััยสำำ�คัญ หลัังจากนั้้�นจึึงได้้ทำำ� 
Supplementary Load Test โดยนำำ�รถบรรทุกุท่ี่�รู้้�น้ำ ำ�หนักั
มาสัญัจรบนสะพานแล้้วตรวจวััดพฤติิกรรมของโครงสร้้าง
ด้้วยเซนเซอร์ ์แล้้วจะนำำ�ข้อ้มูลูมาวิิเคราะห์ด้์้วยแบบจำำ�ลอง 
Finite-element และการประเมิินความปลอดภััยของ
โครงสร้้างด้้วยวิิธีีการคำำ�นวณ Safety Index เพื่่�อนำำ�ผล
การวิิเคราะห์์มาประกอบการพิิจารณาจััดทำำ�แนวทางการ
บููรณะสะพานปรีีดีี-ธำำ�รง เพื่่�อให้ส้ามารถรองรัับการจราจร
เข้้า-ออกจัังหวััดพระนครศรีีอยุุธยาได้้อย่่างปลอดภััยและ
ลดภาระการบำำ�รุงรักัษาในอนาคต

โครงการศึึกษาจััดทำำ�แผ่่นยางพารากัันกระแทก
สำำ�หรับัป้้องกัันบ่่ารองรับัรอยต่่อพื้้�นสะพานชำำ�รุด
เน่ื่�องจากน้ำำ�หนัักล้้อรถบรรทุกุ

โครงการวิิจััยลำำ�ดับท่ี่� 3 ของสำำ�นักัวิิจััยและพัฒันา
งานทาง ท่ี่�ได้้ศึกึษาการนำำ�ยางพารามาเป็น็ทางเลืือกในการ
บำำ�รุงรัักษาสะพาน สนัับสนุุนนโยบายรััฐบาลในการเพิ่่�ม
การใช้ย้างพาราในภารกิิจของส่ว่นราชการ ในครั้้�งนี้้�ได้้ศึกึษา
จััดทำำ�แผ่น่ยางพารากันักระแทกสำำ�หรัับป้อ้งกัันบ่า่รองรับั
รอยต่่อพื้้�นสะพานชำำ�รุดเนื่่�องจากน้ำำ�หนัักล้้อรถบรรทุุก  
ซ่ึ่�งจะช่ว่ยเพิ่่�มความราบเรีียบและความปลอดภััยในการขับัขี่่�  
อีีกทั้้�งลดภาระการบำำ�รุงรักัษาสะพานได้้เป็น็อย่่างมาก

แผ่่นยางพารากัันกระแทกเป็็นการนำำ�แผ่่น
ยางรองคานสะพานชนิดท่ี่�ทำำ�จากยางพารา ความหนา  
1 ซม. ซึ่่�งมีีผลิตและจำำ�หน่า่ยอยู่่�ทั่่�วไป มาวางรองด้้านล่่าง
และด้้านข้้างก่่อนทำำ�การเทบ่ารองรัับรอยต่่อพ้ื้�นสะพาน  
แผ่น่ยางพารากัันกระแทกจะช่ว่ยเพิ่่�มความยืืดหยุ่่�นให้กั้ับบ่า่
รองรับัรอยต่่อ ทำำ�ให้ห้น่ว่ยแรงเพิ่่�มเติิมในบ่า่รองรับัรอยต่่อ
ท่ี่�เกิิดขึ้้�นเนื่่�องจากแรงกระแทกของล้อ้รถบรรทุกุมีีค่าลดลง  
อัันเป็็นการลดความล้้าสะสมในบ่่ารองรัับรอยต่่อ  
ช่ว่ยยืืดอายุุการใช้ง้านของบ่า่รองรับัรอยต่่อได้้

ผลการทดสอบบ่่ารองรัับรอยต่่อขนาดเท่่าจริงิ 6 รููป
แบบในห้อ้งปฏิิบัติัิการและการวิิเคราะห์แ์บบจำำ�ลองไฟไนต์์อิิ
ลิิเมนต์์ เบื้้�องต้้นแสดงให้เ้ห็น็ว่่าแผ่น่ยางพารากัันกระแทก
สามารถช่ว่ยลดแรงกระแทกได้้ถึึง 90% โดยงานในลำำ�ดับ
ถััดไปจะทำำ�การทดสอบบ่า่รองรัับรอยต่่อภายใต้้แรงกระทำำ�
ซ้ำำ�เพื่่�อประเมินิความสามารถของแผ่น่ยางพารากันักระแทก
ในการป้อ้งกัันบ่า่รองรับัรอยต่่อชำำ�รุด
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การศึกึษาหาความสัมัพันัธ์์ 
ระหว่่างค่่าดััชนีคีวามขรุขระสากล 
(IRI) กัับอััตราเร่ง่ (Acceleration)  

ที่่�เก็็บข้อ้มููลจาก Smartphone

ค่่าดััชนีีความขรุขระสากล (International 
Roughness Index: IRI) เป็็นตััวชี้้�วััดความเสีียหายและ
ความพร้อมให้บ้ริิการของถนน ซ่ึ่�งเป็น็ข้้อมูลูสำำ�คัญในการ
ประเมิินความเหมาะสมของวิิธีีการซ่่อมบำำ�รุงถนนของ
แขวงทางหลวงทั่่�วประเทศ ปัจัจุุบัันการเก็็บข้้อมูลูค่่า IRI 
ใช้้อุุปกรณ์์สำำ�รวจท่ี่�มีีความซัับซ้้อนอาทิิ Laser Profilers 
และ Walking Profilers ซึ่่�งต้้องมีีผู้้�เชี่่�ยวชาญร่่วมเก็็บและ
ประมวลผลข้้อมูลู วิิธีีดังกล่่าวจึึงเหมาะกัับงานท่ี่�ต้้องการ
ความละเอีียดของข้อ้มูลูสูงู เช่น่ การพยากรณ์ง์บประมาณ
ในการซ่่อมบำำ�รุงและการตรวจรัับงาน ส่่วนงานซ่่อม

บำำ�รุงปกติิโดยหมวดทางหลวงอาจต้้องการทราบค่่า IRI 
เพีียงคร่่าวๆ เพื่่�อระบุุตำำ�แหน่่งความเสีียหายบนถนน
ได้้อย่่างรวดเร็็วเท่่านั้้�น ดัังนั้้�นสำำ�นัักวิิจััยและพััฒนางาน
ทางจึึงมีีแนวคิิดในการพััฒนาวิิธีีการประมาณค่า IRI  
อย่า่งคร่า่วๆ จากข้อ้มูลูอััตราเร่ง่จากการสั่่�นสะเทืือนของ
โทรศััพท์มืือถืือประเภทSmartphones ท่ี่�อยู่่�บนรถยนต์์
ขณะวิ่่�งบนถนน สำำ�หรัับงานวิิจััยเบื้้�องต้้นนี้้�สำำ�นักัมาตรฐาน
และการประเมิินผลได้้อนุุเคราะห์์ข้้อมููลค่่า IRI ท่ี่�สำำ�รวจ
ด้้วยอุุปกรณ์ ์Laser Profiler บนทางหลวงหมายเลข 3312 
เป็น็ระยะทาง 12 กิิโลเมตร พร้อมข้อ้มูลูอััตราเร่่งจากการ
สั่่�นสะเทืือนของโทรศััพท์มืือถืือขณะวิ่่�งสำำ�รวจ ซ่ึ่�งผลการ
วิิเคราะห์์ข้้อมููลเบื้้�องต้้นพบความสััมพัันธ์์อย่่างชััดเจน
ระหว่่างค่่า IRI กัับ Magnitude ของอััตราเร่่งจากการ
สั่่�นสะเทืือนของโทรศััพท์มืือถืือท่ี่�ผ่่านการแปลงด้้วยวิิธีี  
Fast Fourier Transform (FFT) ดัังแสดงในกราฟ
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โครงการศึกึษาเทคโนโลยีีนวััตกรรมการตรวจวัด
ความเข้ม้แสงสว่่างบนทางหลวง

ความปลอดภััยในการขัับขี่่�ประกอบด้้วย 
3 ปััจจััยหลััก ได้้แก่่ ความพร้อมของผู้้�ขับข่ี่�  ความ
พร้้อมของยานพาหนะ และสภาพแวดล้้อมขณะขัับขี่่�  
โดยเฉพาะช่่วงเวลากลางคืืนท่ี่�ปััจจััยด้้านสภาพแวดล้้อม 
คืือ แสงสว่่าง มีีผลต่่อความปลอดภััยในการขัับขี่่�เป็น็อย่า่ง
มาก ถ้้าแสงสว่่างไม่่เพีียงพอจะส่่งผลทำำ�ให้้ไม่่สามารถ
มองเห็็นวััตถุุต่่าง ๆ ได้้ เช่่น แนวขอบถนน หรืือผู้้�คนท่ี่�
กำำ�ลังข้า้มถนน ในขณะขับัข่ี่�ได้้อย่่างชัดัเจน โดยมาตรฐาน
ของกรมทางหลวงทั้้�งในการออกแบบและการตรวจ
วััดความเข้้มของแสงสว่่างจากไฟฟ้้าแสงสว่่างบนถนน 
ในปััจจุุบััน จะใช้้ค่่าการส่่องสว่่าง (Illuminance)  
ซึ่่�งเป็็นค่่าปริมาณแสงท่ี่�ตกกระทบบนวััตถุุในหนึ่่�งหน่่วย
พื้้�นท่ี่�ใด ๆ เป็็นตััวชี้้�วััด แต่่ในปััจจุุบััน ได้้มีีมาตรฐาน 
การออกแบบและการวััดความเข้้มของแสงสว่่างบนถนน
โดยใช้้ค่่าความสว่่าง (Luminance) ซ่ึ่�งเป็็นค่่าท่ี่�แสงตก 
กระทบบนวััตถุุแล้้วสะท้้อนกลัับเข้้าสู่่�ดวงตาของผู้้�ขับขี่่� 
ซึ่่�งข้้อดีีท่ี่�สำำ�คัญของการใช้้ค่่าความสว่่าง (Luminance) 
ในการออกแบบและการวััดความเข้้มของแสงสว่่างนี้้�คืือ 
สามารถตรวจวััดค่่าได้้สะดวกเพราะใช้อุุ้ปกรณ์ ์Imaging 
Luminance Measuring Device (ILMD) ท่ี่�ตรวจวััดค่่า
ความสว่่าง (Luminance) โดยการถ่่ายภาพ ต่่างกัับการ

เก็็บค่่าการส่่องสว่่าง (Illuminance) ท่ี่�ต้้องทำำ�การปิิด
ถนนเป็น็เวลานานเพื่่�อเข้า้ไปวัดค่่าความเข้ม้ของแสงท่ี่�ตก 
กระทบบนถนน ซึ่่�งอาจทำำ�ให้้เกิิดปััญหาการจราจร และ
ในสายทางท่ี่�มีีปริิมาณจราจรสููง อาจดำำ�เนิินการได้้ยาก
หรืืออาจมีีข้้อกัังวลเก่ี่�ยวกัับความปลอดภััยของผู้้�ตรวจวััด 
อย่า่งไรก็็ตาม ในปัจัจุุบันัอุุปกรณ์ ์ILMD นั้้�น ยังัมีีราคาท่ี่�สููง
มาก จึึงยังัเป็น็อุุปสรรคในการนำำ�ไปใช้ง้านโดยกว้้างขวาง

จากเหตุุผลข้้างต้้น สำำ�นัักวิิจััยและพััฒนางาน
ทางจึึงต้้องการท่ี่�จะพััฒนาแอพพลิเคชั่่�นท่ี่�สามารถตรวจ
วััดค่่าความสว่่าง (Luminance) ได้้โดยใช้้กล้้องโทรศััพท์
มืือถืือทดแทนการใช้อุุ้ปกรณ์ ์ILMD ท่ี่�มีีราคาแพง พัฒันา
แอพพลิเคชั่่�นออกแบบไฟฟ้้าแสงสว่่างบนทางหลวงท่ี่�
สามารถใช้ค่้่าความ-สว่่าง (Luminance) ในการออกแบบ 
รวมทั้้�งทำำ�การรวบรวมข้้อมููลตััวแปรต่่าง ๆ ท่ี่�จำำ�เป็็นใน
การออกแบบ เช่น่ ค่่าอััตราส่ว่นการสะท้้อนแสงของวััสดุ ุ
(Reflectance Ratio) เป็น็ต้้น ทั้้�งนี้้�แอพพลิเคชั่่�นทั้้�งสอง
ท่ี่�ได้้จากโครงการนี้้� จะช่ว่ยยกระดัับมาตรฐานในการตรวจ
สอบและออกแบบไฟฟ้้าแสงสว่่างของกรมทางหลวง และ
ช่่วยผู้้�ปฏิิบััติิงานภาคสนามสามารถทำำ�การตรวจประเมิิน
ความสว่่างบนถนนได้้อย่่างสะดวก รวดเร็็ว นำำ�ไปสู่่�การ
ปรัับปรุงแก้้ไขไฟฟ้้าแสงสว่่างบนสายทางได้้อย่่างมีี
ประสิิทธิภิาพ ส่่งผลให้ก้ารขัับข่ี่�ยานพาหนะบนถนนของ
กรมทางหลวงในยามค่ำำ�คืืนมีีความปลอดภััยมากยิ่่�งขึ้้�น

ฟังัก์์ชันัโหมดตรวจวัดแสง

สามารถวััดค่่าความสว่่างได้้โดยการถ่่ายรููปถนนแอพพลิเิคชั่่�นจะคำำ�นวณค่่าความ
สว่่างท่ี่�ได้้จากรููปภาพพร้อ้มทั้้�งบันัทึึกตำำ�แหน่่งของบริเิวณท่ี่�ตรวจวััดบนแผนท่ี่�

ฟังัก์์ชันัออกแบบโดยถ่่ายรููปภาพ

สามารถถ่่ายรููปบริเิวณท่ี่�ต้้องการออกแบบและสร้า้งแบบจำำ�ลองถนน 3 มิติิิ ผู้้�ใช้ง้าน
สามารถปรับัแต่่งแบบจำำ�ลองได้้โดยการปรัับค่่าพารามิิเตอร์ใ์นการออกแบบ
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งานควบคุมนำำ �หนัักและยานพาหนะ้
จุดบรกิารประชาชาชน ช่วงเทศกาลปีใหม่ 2564

ยอดผู้ใช้จดบรกิารประชาชาชน ช่วงเทศกาลปีใหม่ 2564
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จุดบรกิารประชาชาชน ช่วงเทศกาลสงกรานต์ 2564

ยอดผู้ใช้จดบรกิารประชาชาชน ช่วงเทศกาลปีใหม่ 2564
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จุุดบริกิารผู้้�ป่ว่ยโควิิด สถานีตีรวจสอบน้ำำ�หนัักโนนสููง(ขาออก)
ผู้้�ป่ว่ยโควิิด สถานีตีรวจสอบน้ำำ�หนัักโนนสููง(ขาออก)

จุุดบริกิารผู้้�ป่ว่ยโควิิดสถานีตีรวจสอบน้ำำ�หนัักด่่านชายแดนนครพนม

กรมทางหลวง โดย สถานีีตรวจสอบน้ำำ�หนัักโนนสููง (ขาออก) ให้้บริิการห้้องน้ำำ�แก่่ผู้้�ป่่วยไวรััสโควิิค 19 และ
เจ้้าหน้้าท่ี่� ระหว่่างการเดิินทางจากกรุุงเทพฯ กลัับมารัักษาตััวยัังภููมิิลำำ�เนา บริิเวณสถานีีตรวจสอบน้ำำ�หนัักโนนสููง  
(ขาออก) ทางสถานีีได้้จััดทำำ�ป้้ายประชาสััมพัันธ์เ์พิ่่�มเติิมและกั้้�นบริิเวณให้้ดููเป็็นสััดส่่วน ชััดเจน เพื่่�อความปลอดภััย 
ต่่อเจ้้าหน้า้ท่ี่�และผู้้�ขับัขี่่�รถบรรทุกุท่ี่�มาใช้บ้ริิการ

กรมทางหลวง โดย สถานีีตรวจสอบน้ำำ�หนักัด่่านชายแดนนครพนม ให้ค้วามช่่วยเหลืือ สนับัสนุนุพื้้�นท่ี่�บริเิวณ
สถานีีตรวจสอบน้ำำ�หนัักด่่านชายแดนนครพนมและสะพานมิิตรภาพไทยลาวแห่่งท่ี่� 3 ใช้้เป็็นจุุดพััก - คอย แรงงาน 
พี่่�น้้องชาวลาว ท่ี่�รอข้้ามพรมแดนกลัับประเทศทางสถานีีได้้จััดทำำ�ป้้ายประชาสััมพัันธ์เ์พิ่่�มเติิมและกั้้�นบริิเวณให้้ดููเป็็น
สัดัส่ว่น ชัดัเจน เพื่่�อความปลอดภััยต่่อเจ้้าหน้า้ท่ี่�และผู้้�ขับขี่่�รถบรรทุกุท่ี่�มาใช้บ้ริกิาร
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สรุุปยอดจุุดบริกิารผู้้�ป่ว่ยโควิิดสถานีตีรวจสอบน้ำำ�หนัักโนนสููง(ขาออก)
และสถานีตีรวจสอบน้ำำ�หนัักด่่านชายแดนครพนม
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สถิิติิจุุดบริกิารจุดจอดพักัรถช่ว่งเทศกาลปีใีหม่/่สงกรานต์์ 2564
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สถิิติิการใช้้บริกิารจุดพักัรถบรรทุกุ (ปีงีบประมาน 2564)
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เรื่่�อง การจััดหาเครื่่�องจัักรกลเพื่่�อสนองภารกิจของ
กรมทางหลวง

	 กรมทางหลวงมีีภารกิิจในการบำำ�รุงรัักษาทางหลวงและก่่อสร้้าง
ทางหลวง ครอบคลุุมพ้ื้�นท่ี่�ทั่่�วประเทศ เพื่่�อสนองประโยชน์์ของประชาชน 
ผู้้�ใช้้ทาง ซ่ึ่�งในการปฏิิบััติิภารกิิจนั้้�นจำำ�เป็็นต้้องมีีเครื่่�องมืือ/เครื่่�องจัักรท่ี่�มีี
คุุณภาพ เพื่่�อให้้การปฏิิบััติิงานสำำ�เร็็จลุุล่่วงตามแผน แรกเริ่่�มกรมทางหลวง 
ใช้้เครื่่�องมืือ/เครื่่�องจัักรท่ี่�ใช้้งานโดยแรงงานคนหรืือสััตว์์ เช่่น รถเกล่ี่�ยแบบ
ลากจููง เป็น็ต้้น หลัังจากนั้้�นมีีการพััฒนานำำ�เครื่่�องจัักรกลพลังงานไอน้ำำ� และ
เครื่่�องจัักรกลท่ี่�เป็น็เครื่่�องยนต์์ดีีเซลมาใช้เ้ป็น็ต้้นกำำ�ลัง ซึ่่�งปัจัจุุบันับางประเภท
ไม่่มีีการนำำ�มาใช้้งานแล้้ว ไม่่ว่่าจะเป็็น รถบดไอน้ำำ� รถปาดอุ้้�มดิิน เป็็นต้้น  
การปรับเปลี่�ยนดัังกล่่าวเป็น็ไปตามการพัฒันาเทคโนโลยีีท่ี่�ทัันสมัยัมากขึ้้�น
 

รููปท่ี่� 1 รถเกล่ี่�ยแบบลากจููง กัับรถพลัังงานไอน้ำำ��

 	  
รููปท่ี่� 2 รถปาดชนิิดลากจููง  

Scraper Towed Type 

รููปท่ี่� 3 รถปาดอุ้้�มดิิน  
Motor Scraper
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﻿﻿การพัฒันาเครื่่�องจัักรกลการพัฒันาเครื่่�องจัักรกล
 ตามภารกิิจงานบำำ �รุุงรัักษาทางหลวง ตามภารกิิจงานบำำ �รุุงรัักษาทางหลวง



	สำ ำ�นักัเครื่่�องกลและสื่่�อสาร เป็น็หน่ว่ยงานภายใต้้
สังักััดของของกรมทางหลวง ท่ี่�ปฏิิบัติัิตามภารกิิจของกรม
ทางหลวง และภารกิิจงานเงิินทุนุหมุนุเวีียนฯ โดยภารกิิจ
ท่ี่�สำำ�คัญประการหนึ่่�ง คืือ การจััดหาเครื่่�องจัักรกลเพื่่�อ
สนองภารกิิจของกรมทางหลวงท่ี่�มีีความเหมาะสมเป็็นไป
ตามความต้้องการของผู้้�ใช้้งาน โดยการจััดหาเครื่่�องจัักร
กลจะต้้องวิิเคราะห์์ถึึงความเหมาะสมท่ี่�ครอบคลุุมทุุกมิิติิ  
ไม่ว่่่าจะเป็็น ความคุ้้�มค่่าในการนำำ�มาใช้้งาน เป็็นเทคโนโลยีี
ท่ี่�ทัันสมัยั มีีความเหมาะสมกัับภารกิิจของกรมทางหลวง
	 ในปีีงบประมาณ พ.ศ.2564 เกิิดปััญหาการ
แพร่ระบาดเช้ื้�อไวรััสโคโรน่่า 2019 (COVID - 19) ส่่ง
ผลกระทบถึึงการจััดหาเครื่่�องจัักรกล เนื่่�องจากบริิษััทฯ  
ผู้้�รัับจ้้างประสบปััญหาในขั้้�นตอนการผลิตและการ
ประกอบ รวมถึึงการนำำ�เข้้าวััสดุุ ชิ้้�นส่่วน เครื่่�องจัักรกล
จากต่่างประเทศ ทำำ�ให้้การดำำ�เนิินงานช่่วงแรกล่่าช้้ากว่่า
แผนท่ี่�กำำ�หนด ดัังนั้้�นสำำ�นัักเครื่่�องกลและสื่่�อสารจึึงได้้มีี
การปรัับเปลี่�ยนแผนการดำำ�เนิินงาน และติิดตามเร่่งรััด
อย่่างใกล้้ชิิด ส่่งผลให้้สามารถจัดหาเครื่่�องจัักรกลครบ
ทุุกรายการ บรรลุุเป้้าหมาย 100% ตามแผนการลงทุุน 
โดยหลายประเภทได้้ส่่งมอบให้้หน่่วยงานผู้้�ใช้้งานนำำ�
ไปใช้้แล้้ว เครื่่�องจัักรกลท่ี่�มีีการจััดหา ในปีีงบประมาณ 
พ.ศ.2564 มีีดังนี้้�
	 1.	 เครื่่�องจัักรกลท่ี่�จััดหาโดยวิิธีีการจััดซื้้�อจำำ�นวน 
18 รายการ ประกอบไปด้วย อุุปกรณ์์เครื่่� องจัักรกล 
ขนาดเล็็กรถนั่่�งและรถตรวจการณ์์ รถบรรทุุกและขนส่่ง 
และเครื่่�องจัักรกล เช่่น รถบรรทุุกน้ำำ� รถบรรทุุกกระบะ
เทท้าย รถบดสั่่�นสะเทืือน รถขุดไฮดรอลิิค เป็็นต้้น  
ซ่ึ่�งครอบคลุุมภารกิิจของกรมทางหลวง ในด้้านงานบำำ�รุง
ทางและงานก่่อสร้้างทาง

 รููปท่ี่� 4 รถบรรทุุกน้ำำ�� 6 ล้้อ 6,000 ลิิตร

รููปท่ี่� 5 รถกระบะเท 10 ตััน 10 ล้้อ

รูปที่ 6 รถบดสัน่สะเทือนล้อเหล็กขนาด 8-10 ตัน

รููปท่ี่� 7 รถบดสั่่�นสะเทืือนล้้อหน้้าเหล็็กล้้อหลัังยาง

 	 2.	 เครื่่�องจัักรกลท่ี่�จััดหาโดยวิิธีีการจ้้างผลิตตาม
โครงการวิิจััยและพััฒนา จำำ�นวน 6 รายการ ประกอบ
ไปด้วย อุุปกรณ์์เครื่่�องจัักรกลขนาดเล็็ก รถบรรทุุกและ
ขนส่่ง เช่่น รถดููดกวาดถนน รถดููดล้้างทำำ�ความสะอาด
ท่่อระบายน้ำำ� เป็น็ต้้น ซึ่่�งเป็น็ประเภทท่ี่�มีีความจำำ�เป็น็และ 
ความต้้องการของผู้้�ใช้ง้านในสภาวะปัจัจุุบันั
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รููปท่ี่� 8 รถดููดกวาดถนน

รููปท่ี่� 9 รถดููดล้้างทำำ�ความสะอาดท่อระบายน้ำำ��

	 ภาพรวมเครื่่�องจัักรกลเงิินทุุนหมุุนเวีียนฯ ท่ี่�มีี
ใช้้ในภารกิิจของกรมทางหลวง ในปััจจุุบััน มีีจำำ�นวน 51 
ประเภท รวมทั้้�งสิ้้�น 13,845 คััน/เครื่่�อง เป็็นเครื่่�องจัักร
กลใหม่ท่่ี่�อยู่่�ในอายุุการใช้ง้าน คิิดเป็น็ร้อ้ยละ 70.58 ของ
เครื่่�องจัักรกลของเงิินทุนุหมุนุเวีียนฯ ทั้้�งหมด 
	 การจััดหาเครื่่�องจัักรกลยัังคงเป็็นภารกิิจหลััก
ของสำำ�นัักเครื่่�องกลและสื่่�อสาร ท่ี่�มีีจุดมุ่่�งหมายให้้ผู้้�ใช้้
งานเครื่่� องจัักรกลของกรมทางหลวงมีีเครื่่� องจัักรกล
ใหม่่ท่ี่�ทัันสมััย มีีประสิิทธิิภาพ เหมาะสมกัับภารกิิจ
ของกรมทางหลวง โดยในปีีงบประมาณ พ.ศ.2565  
สำำ�นัักเครื่่� องกลและสื่่� อสาร ได้้วางแผนนำำ�รถยนต์์ไฮ
บริิด มาใช้้งาน รวมถึึงมีีโครงการศึึกษาถึึงความเป็็นไป
ได้้ในการนำำ�รถพลังงานไฟฟ้้ามาใช้้งาน ซึ่่�งจะส่่งเสริิมให้้
กรมทางหลวงมีีเครื่่�องจัักรกลท่ี่�มีีประสิิทธิิภาพ ทัันสมััย 
ลดการใช้้น้ำำ�มัันเชื้้�อเพลิง และลดปััญหามลพิิษท่ี่�เกิิดกัับ
สิ่่�งแวดล้้อม เกิิดประโยชน์กัับประชาชนผู้้�ใช้้ทางหลวง 
ทั่่�วประเทศ
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งานด้านสิงแวดล้้อม
และการมีีส่่วนร่วมของประชาชน

'

	 กรมทางหลวงได้้ตระหนัักถึึงความสำำ�คัญของการดููแลรัักษาคุุณภาพสิ่่�งแวดล้้อมและการพััฒนาทางหลวง 
อย่่างยั่่�งยืืน จึึงกำำ�หนดกรอบและแนวทางในการปฏิิบััติิงานให้้สอดคล้้องและเป็็นไปตามพระราชบััญญััติิส่่งเสริิม
และรัักษาคุุณภาพสิ่่�งแวดล้้อมแห่่งชาติิ พ.ศ.2535 และระเบีียบสำำ�นัักนายกรััฐมนตรีีว่าด้้วยการรัับฟัังความคิิดเห็็น
ของประชาชน พ.ศ. 2548 ควบคู่่�ไปกับการดำำ�เนิินงานท่ี่�ยึึดมั่่�นตามหลัักธรรมาภิิบาลการบริิหารกิิจการบ้้านเมืืองท่ี่�ดีี  
ท่ี่�มีีความโปร่่งใส เป็็นธรรม และตรวจสอบได้้ โดยเปิิดโอกาสให้้ประชาชนได้้เข้้ามามีีส่่วนร่่วมในทุุกขั้้�นตอนของ
การพััฒนาโครงการทางหลวง ซึ่่�งกรมทางหลวงได้้นำำ�มาใช้้ประกอบในการพััฒนาโครงการให้้มีีความเหมาะสม  
เป็น็ไปได้้ในทางปฏิิบััติิ และสอดคล้้องกัับความต้้องการของประชาชนให้ไ้ด้้มากท่ี่�สุุด

การพัฒันาทางหลวงที่่�ห่ว่งใย 
และใส่ใ่จต่อผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อม

และสังัคม 

	 กรมทางหลวงมีีแนวทางการพััฒนาโครงการ
ทางหลวงท่ี่�เน้้นการอนุุรัักษ์์สิ่่�งแวดล้้อมและลดผลกระ
ทบทางสัังคมท่ี่�อาจเกิิดขึ้้�นกัับประชาชน จึึงได้้กำำ�หนด
ให้้มีีการดำำ�เนิินการประเมิินผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อม และ
การกำำ�หนดมาตรการป้้องกััน แก้้ไข และลดผลกระทบ 
สิ่่�งแวดล้้อม สำำ�หรัับโครงการทางหลวงท่ี่�ตััดผ่่านหรืือ
อยู่่�ใกล้้พื้้� นท่ี่�อนุุรัักษ์์สิ่่�งแวดล้้อมท่ี่�สำำ�คัญ เช่่น พื้้� นท่ี่�
อุุทยานแห่่งชาติิ พื้้�นท่ี่�เขตรัักษาพัันธุ์์�สััตว์์ป่่าและเขต
ห้้ามล่่าสััตว์์ป่่า พื้้�นท่ี่�โบราณสถาน แหล่่งโบราณคดีี 
แหล่่งประวััติิศาสตร์์ หรืืออุุทยานประวััติิศาสตร์์ เป็็นต้้น  
โดยในปีีท่ี่�ผ่่านมากรมทางหลวงได้้ดำำ�เนิินการศึึกษา 
ผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อม จำำ�นวน 15 โครงการ ได้้แก่่ 

 	 1) 	 การประเมิินผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อม 
โครงการก่่อสร้า้งทางเลี่่�ยงเมืืองอ่่างทอง จ.อ่่างทอง

สััญลัักษณ์์แนะนำำ�ช่องเดิินเรือื เพ่ื่�อเป็็นแนวทางแนะนำำ�ในการเดิินเรือื 
โดยใช้้ข้้อกำำ�หนดของกรมเจ้้าท่่า

กำำ�แพงกัันเรือืชน เพ่ื่�อป้้องกัันความเสีียหายจากอุุบััติิเหตุุเรือืชนเสา
สะพาน และแถบระดัับน้ำำ�� เพ่ื่�อให้้ผู้้�ขัับเรือืสามารถทราบความสููงช่่อง
ลอดที่�สามารถลอดผ่านสะพานไปได้้

ติิดตั้้�งไฟฟ้้าส่่องสว่างส่่องไปท่ี่�บริเิวณท้้องคานสะพาน กำำ�แพงกัันเรือื
ชน และแถบระดัับน้ำำ�� เพ่ื่�ออำำ�นวยความปลอดภัยในการเดิินเรือื
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	 2) 	 การประเมิินผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อม 
โครงการทางหลวงหมาย 4006 ราชกรููด-หลัังสวน

	 ออกแบบแนวเช่ื่�อมสำำ�หรัับสััตว์์ ป่่า  (Wildlife 
Corridor) ในช่่วงท่ี่�แนวเขตทางประชิิดกับอุุทยานแห่่งชาติิน้ำำ��
ตกหงาวและเขตรัักษาพัันธุ์์�สัตว์์ป่่าควนแม่่ยายหม่่อนเพื่่�อให้้สัตว์์
ขนาดใหญ่่ท่ี่�มีีรายงานการพบในเขตพื้้�นท่ี่�ป่่าทั้้�งสอง เช่่น กระทิิง และ
ช้้าง ให้้สามารถข้้ามไปมาระหว่่างพื้้�นท่ี่�ป่่าทั้้�งสองแห่่งได้้ ในบริเิวณ 
กม.4+475 โดยออกแบบเป็็นสะพานขนาด 1 x 20 = 20 เมตร 
ความสููงช่่องลอด 5 เมตร

	 3) การประเมินิผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อม สะพาน
ข้า้มทางรถไฟ บนทางหลวงหมายเลข 3470 สายภาชีี 
- ท่่าเรืือ (กม.14+490)

	 การก่่อสร้้างสะพานรถยนต์์ให้้อยู่่�ในระดัับท่ี่� 2 โดยมีีทาง
รถไฟรางคู่่�อยู่่�ในระดัับท่ี่� 1 (ระดัับดิิน) ท่ี่�ก่่อสร้้างทางรถไฟความเร็็ว
สููงอยู่่�ในระดัับท่ี่� 3 (เหนืือสะพานรถยนต์์) เพ่ื่�อลดผลกระทบจากการ
ดำำ�เนิินการระหว่่างโครงรถไฟความเร็็วสููงฯ และโครงการก่่อสร้้าง
สะพานข้้ามทางรถไฟฯ

	 4) 	 การประเมิินผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อม
โครงการก่่อสร้า้ง ทางหลวงหมายเลข 3702 ตอน บาง
ควาย–เขาดิิน (สะพานข้า้มแม่น่้ำำ�บางปะกง) 

	มีี การออกแบบระบบป้้องกัันน้ำำ��ท่วมบริเิวณตล่ิ่�ง จััดทำำ�เป็็น
กำำ�แพงกั้้�นน้ำำ�� โดยมีีหิินทิ้้�ง (Riprap) ช่่วยป้้องกัันการกััดเซาะ

	 5) 	 การประเมิินผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อม 
อุุโมงค์์บริเิวณจุดตััดทางหลวงหมายเลข 2 กัับทางหลวง
หมายเลข 224 (แยกนครราชสีีมา)
	 6) 	 การประเมิินผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อม 
ทางหลวงหมายเลข 226 บ.หนองสวาย - บ.ระเวีียง 
จ.สุรุินิทร์์
	 7) 	 การประเมิินผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อม 
โครงการก่่อสร้้างสะพานข้้ามคลองบางละมุุง  
บนทางหลวงหมายเลข 3 กม.132+430
	 8) 	 การประเมินิผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อมเบื้้�องต้้น 
โครงการก่่อสร้า้งและขยายทางหลวงหมายเลข 1421 
สายหัวัดอย – บ้า้นใหม่พ่ัฒันา
	 9) 	 การประเมิินผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อม 
สะพานข้้ามทางรถไฟ บนทางหลวงหมายเลข 3339 
(สายห้ว้ยชินิสีีห์ ์- พญาไม้)้
	 10) การประเมิินผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อม 
ทางหลวงหมายเลข 11 สายปางเคาะ จ.แพร่ ่- ป่่าขาม 
จ.ลำำ�ปาง
	 11) 	การประเมิินผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อม 
ทางหลวงหมายเลข 229 บ้า้นหนองม่ว่ง - อ.มัญัจาคีีรีี 
จ.ขอนแก่่น
	 12) การประเมิินผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อม 
ทางหลวงหมายเลข 2445 ต.แสลงโทน - บ.ไพบูลย์ ์
จ.บุุรีีรัมัย์์
	 13) การประเมิินผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อม 
ทางหลวงหมายเลข 214 อ.จตุรพัักรพิิมาน - 
อ.เกษตรวิิสัยั จ.ร้อ้ยเอ็็ด
	 14) การประเมิินผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อม 
ทางหลวงหมายเลข 212 อ.ปากคาด - บ.สมประสงค์์ 
จ.บึงึกาฬ
	 15) การประเมิินผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อม 
ทางหลวงหมายเลข 3471 ต.บางบุุตร - ต.ชุุมแสง ตอน 
ต.บางบุุตร - บ.หนองพะวา จ.ระยอง
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หลังซ่อมแซม

หลังซ่อมแซม

ก่อนซ่อมแซม

ก่อนซ่อมแซม

การติดตามและปรับัปรุุงการพัฒนา
ทางหลวงอย่่างต่่อเนื่่�อง

	 เพื่่� อให้้เป็็นไปตามพระราชบัญญััติิส่่งเสริิม
และรัักษาคุุณภาพสิ่่�งแวดล้้อม (ฉบัับท่ี่� 2) พ.ศ. 2561 
มาตรการ 51/5 ท่ี่�กำำ�หนดให้้จััดส่่งรายงานผลการปฏิิบััติิ
ตามมาตรการท่ี่�กำำ�หนดไว้้ในรายงานการประเมิินผล 
กระทบสิ่่�งแวดล้้อม และ มาตรา 101/2 ท่ี่�กำำ�หนดบท
ลงโทษหากไม่่ส่่งรายงานผลการปฏิิบััติิตามมาตรการ 
ท่ี่�กำำ�หนดไว้้ในรายงานการประเมินิผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อม  
กรมทางหลวงจึึงได้้ดำำ�เนิินการติิดตามตรวจสอบคุุณภาพ
สิ่่�งแวดล้้อม จำำ�นวน 26 โครงการ ได้้แก่่

	 1) 	 ก า ร ติิ ด ต า ม ต ร ว จ ส อ บ คุุ ณภ  า พ
สิ่่�งแวดล้้อม ทางหลวงหมายเลข 211 อ.ท่่าบ่่อ - 
อ.ศรีีเชีียงใหม่ ่จ.หนองคาย

	 การดำำ�เนิินงานเข้้าขุุดแต่่งและบููรณะเจดีีย์ การขุุดค้้นทาง
โบราณคดีี และการตรวจวััดความสั่่�นสะเทืือนบริเิวณวััดชุมพล (เจดีีย์) 
ซึ่่�งผลการตรวจวััดอยู่่�ในเกณฑ์์มาตรฐานท่ี่�กำำ�หนด

	 2 )  ก า ร ติิ ด ต า ม ต ร ว จ ส อ บ คุุ ณภ  า พสิ่่ � ง
แวดล้้อม โครงการต่่อขยายทางคู่่�ขนานลอยฟ้้าถนน 
บรมราชชนนีี และปรับัปรุุงเพิ่่�มประสิทิธิิภาพทางหลวง
หมายเลข 338 สายป่ิ่� นเกล้้า – นครชัยัศรีี

	 การตรวจวััดคุุณภาพสิ่่�งแวดล้้อม เพิ่่�มเติิมจาก
ท่ี่�กำำ�หนดในรายงานการประเมิินผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อม 
(EIA) จำำ�นวน 2 สถานีี บริิเวณโรงเรีียนบ้้านหอมเกร็็ด 
และชุุมชนหมู่่� 5 บ้า้นบ่อ่ทราย อ.สามพราน จ.นครปฐม 
เพื่่� อตรวจสอบผลกระทบให้้ครอบคลุุมในบริิเวณท่ี่�มีี
งานก่่อสร้้างในปััจจุุบััน ซึ่่�งผลการตรวจวััดอยู่่�ในเกณฑ์
มาตรฐานท่ี่�กำำ�หนด

	 3) 	 ก า ร ติิ ด ต า ม ต ร ว จ ส อ บ คุุ ณภ  า พ 
สิ่่�งแวดล้้อม ทางหลวงหมายเลข 12 สายพิิษณุุโลก - 
อ.หล่่มสักั (ระยะดำำ�เนิินการ) 

	 การซ่่อมแซมและป้้องกัันการชะล้้างพัังทลายบริเิวณ 
กม.262+200 ถึึง กม.262+400 LT โดยติิดตั้้�งกล่่อง Gabion 
และทำำ� Shotcrete

	 4) 	 การติิดตามตรวจสอบคุณุภาพสิ่่�งแวดล้้อม 
โครงการก่่อสร้า้งทาง 4 ช่อ่งจราจร ทางหลวงหมายเลข 
304 ตอน อ.กบินิทร์บุ์ุรีี-อ.ปัักธงชัยั (ระยะที่่� 4)

	 การติิดตั้้�งบ่่อดัักตะกอนถาวรบริเิวณใต้้สะพานข้้ามห้้วยซัับ
บอน เพ่ื่�อรองรัับน้ำำ��ชะล้้างจากผิิวจราจร

	 การแก้้ไขปััญหาการกััดเซาะบริเิวณไหล่่ทาง โดยการติิดตั้้�ง
รางคอนกรีตีเสริมิเหล็็กตะแกรงในแนวดิ่่�งเพ่ิ่�มเติิม เพ่ื่�อรองรัับน้ำำ��จาก
ผิิวจราจร

	 5) การติิดตามตรวจสอบคุณุภาพสิ่่�งแวดล้้อม 
โครงการทางเชื่่� อมผืืนป่่ามรดกโลกบนทางหลวง
หมายเลข 304 สาย อ.กบินิทร์บุ์ุรีี-ปัักธงชัยั (ระยะที่่� 4)
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	 การติิดตามตรวจสอบการใช้้ประโยชน์์ของสััตว์์ป่่าจาก
กล้้อง NCAPs บริเิวณอุุโมงค์์ทางเช่ื่�อมผืืนป่่า พบสััตว์์ท่ี่�มาใช้้
ประโยชน์์ในพื้้�นท่ี่� เช่่น ลิิงกััง กวางป่า่ หมาใน เก้้ง

	 6) 	 ก า ร ติิ ด ต า ม ต ร ว จ ส อ บ คุุ ณภ  า พสิ่่ � ง
แวดล้้อม โครงการทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืือง สาย
ชลบุุรีี – พัทัยา (ระยะดำำ�เนิินการ)

	 การขุุดลอกรางระบายน้ำำ�� ขุุดลอกบ่่อพััก กำำ�จัดเศษขยะ
วััชพืืชออกจากรางระบายน้ำำ��และการเฝ้้าระวัังน้ำำ��ท่วมขัังผิิวจราจร โดย
การติิดตั้้�งเครื่่ �องสููบน้ำำ��

	 7) 	 ก า ร ติิ ด ต า ม ต ร ว จ ส อ บ คุุ ณภ  า พสิ่่ � ง
แวดล้้อม โครงการทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืือง สาย
บางปะอิิน – นครราชสีีมา (ระยะที่่� 3) จ.นครราชสีีมา

	 การติิดตั้้�งกำำ�แพงกัันเสีียงบริเิวณ กม.65+750 ถึึง 
กม.66+350 LT&RT (โครงการตอน 15) เพ่ื่�อลดผลกระทบด้้าน
เสีียงต่่อหมู่่�บ้้านออมเงิิน

	 8) 	 ก า ร ติิ ด ต า ม ต ร ว จ ส อ บ คุุ ณภ  า พสิ่่ � ง
แวดล้้อม ทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืืองสายพััทยา-
มาบตาพุดุ (ระยะที่่� 3) จ.ระยอง

	 การตรวจวััดเสีียงติิดตัวบุุคคลบริเิวณด่่านเก็็บค่่า
ธรรมเนีียมห้้วยใหญ่่ ด่่านเก็็บค่่าธรรมเนีียมเขาชีีโอน และด่่านเก็็บ
ค่่าธรรมเนีียมอู่่�ตะเภา เพ่ื่�อเฝ้้าระวัังระดัับเสีียงท่ี่�อาจส่่งผลกระทบ
ด้้านสุุขภาพต่อ่เจ้้าหน้้าท่ี่�ท่ี่�ปฏิิบัติิงาน ซึ่่�งผลการตรวจวัดัอยู่่�ในเกณฑ์์
มาตรฐานท่ี่�กำำ�หนด

	 การแก้้ไขปััญหาน้ำำ��ท่วมบริเิวณ กม.146+683 ถึึง 
กม.147+650โดยทํําการก่่อสร้้าวรางระบายน้ำำ��คอนกรีตีเสริมิเหล็็ก
รููปคางหมูู

	 9) การติิดตามตรวจสอบคุณุภาพสิ่่�งแวดล้้อม 
ทางหลวงหมายเลข 3646 อ.อรัญัประเทศ – ชายแดน
ไทย/กััมพููชา (บ.หนองเอี่่�ยน – สตึึงบท) ตอนแยก
ทางหลวงหมายเลข 33 บรรจบทางหลวงหมายเลข 
3586
	 10)  การติิดตามตรวจสอบคุณุภาพสิ่่�งแวดล้้อม 
ทางหลวงหมายเลข 319 ปราจีีนบุุรีี – อ.พนมสารคาม 
ตอน บ.หนองบัวัหมู ู– อ.พนมสารคาม ตอน 2
	 11)  การติิดตามตรวจสอบคุณุภาพสิ่่�งแวดล้้อม 
ทางหลวงหมายเลข 348 อ.ปะคำำ� – อ.นางรอง
	 12)  การติิดตามตรวจสอบคุณุภาพสิ่่�งแวดล้้อม 
โครงการก่่อสร้า้งทางยกระดัับบนทางหลวงหมายเลข 
35 สายธนบุุรีี - ปากท่่อ (ถนนพระราม 2)
	 13)  การติิดตามตรวจสอบคุณุภาพสิ่่�งแวดล้้อม 
ทางหลวงหมายเลข 101 ร้อ้งกวาง-น่่าน ตอน 2
	 14)  การติิดตามตรวจสอบคุณุภาพสิ่่�งแวดล้้อม 
โครงการทางหลวงหมายเลข 4 สายชุุมพร – ระนอง
	 15)  การติิดตามตรวจสอบคุณุภาพสิ่่�งแวดล้้อม 
โครงการทางหลวงหมายเลข 12 ตอน ตาก –แม่ส่อด
	 16)  การติิดตามตรวจสอบคุณุภาพสิ่่�งแวดล้้อม 
โครงการทางหลวงแนวใหม่่ สาย บ.นาไคร้ ้– อ.คำำ�ชะอีี 
(ระยะที่่� 2)
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	 17) การติิดตามตรวจสอบคุณุภาพสิ่่�งแวดล้้อม 
ทางหลวงหมายเลข 118 สายเชีียงใหม่ ่– เชีียงราย ตอน 
อ.ดอยสะเก็็ด – บ.แม่เ่จดีีย์ ์(ระยะที่่� 2)
	 18) การติิดตามตรวจสอบคุณุภาพสิ่่�งแวดล้้อม 
ถนนวงแหวนรอบเมืืองนครราชสีีมา บริเิวณจุดตััดทาง
หลวงหมายเลข 205 - จุุดตััดทางหลวงหมายเลข 226 
จ.นครราชสีีมา
	 19) การติิดตามตรวจสอบคุณุภาพสิ่่�งแวดล้้อม 
สะพานลอยข้้ามทางรถไฟ บริเิวณทางหลวงหมายเลข 
226 กม.62+886 (ต่่อเขตแขวงสุุริินทร์์) - แยกเข้้า
อุุทุมุพรพิสิัยั ที่่� กม.75+971 จัังหวััดศรีีสะเกษ
	 20) การติิดตามตรวจสอบคุณุภาพสิ่่�งแวดล้้อม 
โครงการก่่อสร้า้งทางแยกต่่างระดัับจุุดตััดทางหลวง
หมายเลข 4 กัับทางหลวงหมายเลข 3087 (แยกเขางู)ู
	 21) การติิดตามตรวจสอบคุณุภาพสิ่่�งแวดล้้อม 
โครงการทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืืองสายบางใหญ่่ - 
กาญจนบุุรีี (ระยะที่่� 3) จ.กาญจนบุุรีี
	 22) การติิดตามตรวจสอบคุณุภาพสิ่่�งแวดล้้อม 
ทางหลวงหมายเลข 4 สายตรังั - พัทัลุงุ ตอน บ.นาโยง
เหนืือ - เขาพัับผ้า้ (บ.นาวง) จ.ตรังั (ระยะดำำ�เนิินการ)
	 23) การติิดตามตรวจสอบคุณุภาพสิ่่�งแวดล้้อม 
ทางหลวงหมายเลข 11 สายอุุตรดิิตถ์์ - เด่่นชััย 
จ.อุุตรดิิตถ์์ (ระยะดำำ�เนิินการ)
	 24) การติิดตามตรวจสอบคุณุภาพสิ่่�งแวดล้้อม 
โครงการก่่อสร้า้งทางเลี่่�ยงเมืืองบึึงกาฬ กม. 0+000 
(บริเิวณจุดตััดทางหลวงหมายเลข 222 กม.123+430) 
- กม.2+276 (บริเิวณจุดตััดทางหลวงชนบทหมายเลข 
บก.3217) จ.บึงึกาฬ
	 25) การติิดตามตรวจสอบคุณุภาพสิ่่�งแวดล้้อม  
โครงการสะพานลอยข้า้มทางรถไฟ บริเิวณทางหลวง
หมายเลข 4114 แยกทางหลวงหมายเลข 41  
(สมอทอง) - ชายทะเล ที่่� กม.4+492 จ.สุรุาษฎร์ธ์านีี
	 26) การติิดตามตรวจสอบคุณุภาพสิ่่�งแวดล้้อม 
ทางหลวงหมายเลข 333 อ.หนองฉาง - อุุทััยธานีี  
ตอน ต.หนองไผ่ ่- อุุทััยธานีี จ.อุุทััยธานีี\

การส่ง่เสริมิให้้ประชาชน 
เข้า้มามีสี่ว่นร่ว่มในการพัฒันา

ทางหลวง

	 เพื่่�อเป็็นการส่่งเสริิมและเปิิดโอกาสให้้ประชาชน
ได้้เข้้ามามีีส่วนร่่วมในการพััฒนาโครงการทางหลวง  
กรมทางหลวงจึึงได้้จััดให้้มีีกิจกรรมการดำำ�เนิินงานการ
มีีส่วนร่่วมของประชาชนครอบคลุุมทุุกขั้้�นตอนของการ
พััฒนาทางหลวง โดยเฉพาะอย่่างยิ่่�งในขั้้�นตอนของการ
ก่่อสร้้าง กรมทางหลวงได้้จััดให้ก้ารประชุุมรัับฟัังความคิิด
เห็น็ของประชาชนโดยดำำ�เนินิการตามระเบีียบสำำ�นักันายก
รััฐมนตรีีว่าด้้วยการรัับฟัังความคิิดเห็็นของประชาชน 
พ.ศ. 2548 เพื่่�อรัับฟัังข้้อคิิดเห็็นและข้้อเสนอแนะของ
ประชาชน และนำำ�มาใช้้ประกอบในการพิิจารณาปรับปรุง
การพััฒนาโครงการทางหลวงให้้มีีความสอดคล้้องกัับ
ความต้้องการของประชาชนในท้้องถิ่่�นให้้มากท่ี่�สุุด  
จำำ�นวนทั้้�งสิ้้�น 320 โครงการ ได้้แก่่ 

	 1) 	กิ จกรรมยกระดัับมาตรฐานและเพิ่่�ม
ประสิทิธิิภาพทางหลวง จำำ�นวน 169 โครงการ 

	 โครงการพัฒันาทางหลวงเพื่่�อเพ่ิ่�มประสิิทธิิภาพการจราจร
และขนส่่ง ทางหลวงหมายเลข 108 ตอน ปากทางท่่าล่ี่� – สะพานแม่่
กลาง ระหว่่าง กม.60+780 – กม.62+300 หน่่วยงานท่ี่�รัับผิิดชอบ
ดำำ�เนิินการ แขวงทางหลวงเชีียงใหม่่ท่ี่� 1
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	 โครงการพััฒนาทางหลวงเพ่ื่�อเพ่ิ่�มประสิิทธิิภาพการจราจร
และขนส่่ง ทางหลวงหมายเลข 34 ตอน บางนา-ทางเข้้าท่่าอากาศยาน
สุุวรรณภููมิิ ระหว่่าง กม.5+600 – กม.7+000 (ทางขนานด้้านซ้้ายทาง) 
หน่่วยงานท่ี่�รัับผิิดชอบดำำ�เนิินการ แขวงทางหลวงสมุทรปราการ

	 2) 	กิ จกรรมปรัับปรุุงทางหลวงผ่่านย่่าน
ชุุมชน จำำ�นวน 74 โครงการ

	 กิิจกรรมปรัับปรุุงทางหลวงผ่่านย่่านชุุมชน ทางหลวง
หมายเลข 224 ตอน หนองต้้อ – ตาเมีียง ตอน 1 ระหว่่าง 
กม.142+315 – กม. 142+615 หน่่วยงานท่ี่�รัับผิิดชอบดำำ�เนิินการ 
แขวงทางหลวงบุุรีรัีัมย์์

	กิิ จกรรมปรัับปรุุงทางหลวงผ่่านย่่านชุุมชน ทางหลวง
หมายเลข 3218 ตอน หััวหิิน - โป่่งแย้้ ระหว่่าง กม.4+277 - 
กม.5+550 บริเิวณบ้้านหนองสมอ หน่่วยงานที่่�รัับผิิดชอบดำำ�เนิิน 
การแขวงทางหลวงประจวบคีีรีขัีันธ์์ (หััวหิิน)

	 3) โครงการก่่อสร้้างใหม่่ที่่�ได้้รัับจััดสรรงบ
ประมาณในปีี พ.ศ.2562 จำำ�นวน 77 โครงการ

โครงการก่่อสร้้างทางหลวงหมายเลข 205 สาย อ.เทพสถิิต – 
อ.บำำ�เหน็็จณรงค์์ ตอน บ.ช่่องสำำ�ราญ – บ.คำำ�ปิงิ ระหว่่าง กม.135-
978 – กม.149-630 (ตอน 2) หน่่วยงานท่ี่�รัับผิิดชอบดำำ�เนิินการ 
แขวงทางหลวงชััยภููมิิ
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ผลการดำำ �เนิินงาน ผลการดำำ �เนิินงาน 
ด้้านบำำ �รุุงรัักษาทางหลวง ด้้านบำำ �รุุงรัักษาทางหลวง 
ในรอบปีี งบประมาณ พ.ศ. ในรอบปีี งบประมาณ พ.ศ. 25642564

กรมทางหลวงได้้รัับการจััดสรรงบประมาณประจำำ�ปีี พ.ศ. 2564 สำำ�หรัับใช้้ในงานบำำ�รุงรัักษาทางหลวงทั้้�งสิ้้�น 
28,972.9330 ล้้านบาท แบ่่งออกเป็็นงบประมาณแผนงานพื้้�นฐานด้้านการสร้้างความสามารถในการแข่่งขััน กิิจกรรม
อำำ�นวยการและสนัับสนุุนการพััฒนาทางหลวง 660.3600 ล้้านบาท ครุุภััณฑ์สำำ�รวจ อากาศยานไร้้คนขัับสำำ�หรัับถ่่ายภาพ
ทางอากาศพร้อมอุุปกรณ์์ 5.9400 ล้้านบาท กิิจกรรมบำำ�รุงรัักษาทางหลวง 21,863.7090 ล้้านบาท กิิจกรรมบำำ�รุงรัักษา
สะพาน 526.5087 ล้้านบาท กิิจกรรมแก้้ไขปััญหาสััญจรเร่่งด่่วน 200.0000 ล้้านบาท โครงการจ้้างท่ี่�ปรึึกษา 22.4510 
ล้้านบาท และ แผนงานบููรณาการพััฒนาด้้านคมนาคมและระบบโลจิิสติิกส์์ โครงการบููรณะโครงข่่ายทางหลวงเชื่่�อมโยง
ระหว่่างภาค 5,250.5916 ล้้านบาท และโครงการก่่อสร้้างจุุดพัักรถเพื่่�อยกมาตรฐานงานทาง 433.3727 ล้้านบาท  
มีีรายละเอีียด ดัังนี้้�

ผลผลิตที่่� 1 : โครงข่า่ยทางหลวงได้้รับัการพััฒนา
1) กิิจกรรมอำำ�นวยการและสนับัสนุนุการพัฒันาทางหลวง (สร.)	 660.3600 ล้้านบาท

1.1 ค่่าก่่อสร้า้งอาคารท่ี่�พักัอาศัยัและสิ่่�งก่่อสร้า้งประกอบ	 353.7000 ล้้านบาท
1.2 ค่่าก่่อสร้า้งอาคารท่ี่�ทำำ�การและสิ่่�งก่่อสร้า้งประกอบ	 200.1000 ล้้านบาท
1.3 ค่่าปรับัปรุงอาคารท่ี่�ทำำ�การและสิ่่�งก่่อสร้า้งประกอบ	 57.2890 ล้้านบาท
1.4 ค่่าปรับัปรุงอาคารท่ี่�พักัอาศัยัและสิ่่�งก่่อสร้า้งประกอบ	 49.2710 ล้้านบาท

2) ครุุภััณฑ์สำำ�รวจ อากาศยานไร้ค้นขับัสำำ�หรับัถ่่ายภาพทางอากาศ (Drone)	5.9400 ล้้านบาทพร้อ้มอุุปกรณ์์

ผลผลิตที่่� 2 : โครงข่า่ยทางหลวงได้้รับัการบำำ�รุงรักัษา
1) กิิจกรรมบำำ�รุงรักัษาทางหลวง	 21,863.7090 ล้้านบาท

1.1 งบบำำ�รุงปกติิ	 5,819.4400 ล้้านบาท
1.2 งบบำำ�รุงตามกำำ�หนดเวลา	 5,703.9549 ล้้านบาท
1.3 งบบำำ�รุงพิเิศษและบููรณะ	 7,952.8879 ล้้านบาท
1.4 งบฟื้้� นฟูทูางหลวง	 2,387.4262 ล้้านบาท

2) กิิจกรรมบำำ�รุงรักัษาสะพาน	 526.5087 ล้้านบาท
3) กิิจกรรมแก้้ไขปัญัหาการสัญัจรเร่ง่ด่่วน	 200.0000 ล้้านบาท
4) กิิจกรรมบำำ�รุงรักัษาทางหลวง (งบรายจ่่ายอื่่�นๆ) โครงการจ้้างท่ี่�ปรึกึษา	 22.4510 ล้้านบาท
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งานบำำ�รุงรัักษาทางหลวงสามารถแบ่่งออกเป็็น
กิิจกรรมและโครงการต่่าง ๆ  อธิบิายรายละเอีียดไว้้ดัังต่่อไปนี้้�

1. กิิจกรรมอำำ�นวยการและสนัับสนุุนการ
พัฒันาทางหลวง เป็น็กิิจกรรมเพื่่�อดำำ�เนินิการก่่อสร้า้ง และ
ปรับปรุงอาคารท่ี่�ทำำ�การและอาคารท่ี่�พัักอาศััยต่่าง ๆ ของ
กรมทางหลวง ซ่ึ่�งปัจัจุุบันัสภาพอาคารท่ี่�ทำำ�การ และอาคาร
ท่ี่�พักัอาศััยในหน่่วยงานของกรมทางหลวง มีีสภาพทรุดโทรม
และเสีียหายเป็น็จำำ�นวนมากตามกาลเวลา กรมทางหลวงซ่ึ่�ง
มีีสำำ�นักังานทางหลวงจำำ�นวน 18 แห่ง่ แขวงทางหลวงจำำ�นวน 
104 แห่ง่ และหมวดทางหลวงจำำ�นวน 581 แห่ง่ รวมทั้้�งสิ้้�น 
704 แห่ง่ ประกอบไปด้วยอาคารสำำ�นักังานและอาคารท่ี่�พักั
อาศัยัและสิ่่�งก่่อสร้้างประกอบ ในจำำ�นวนดัังกล่่าวมีีอายุุการ
ใช้ง้านเป็น็เวลานานและจำำ�เป็น็ต้้องได้้รับัการบำำ�รุงรักัษา

2. กิิจกรรมบำำ�รุงรักัษาทางหลวง  
งานบำำ�รุงปกติิ เป็็นงานบำำ�รุงทางหลวงท่ี่�ดำำ�เนิิน

การเพื่่�อให้้ทางหลวง สะพานและทรััพย์์สิินทางหลวงได้้รัับ
การบำำ�รุงรัักษาเบื้้�องต้้นตามปกติิให้้อยู่่�ในสภาพท่ี่�ใช้้งานได้้
ดีี มีีอายุุใช้้งานยาวนานขึ้้�น มีีความสะดวก สะอาด เรีียบร้อ้ย
และปลอดภััยแก่่ผู้้�ใช้้ทาง ซึ่่�งเป็็นกิิจกรรมท่ี่�ต้้องทำำ�อย่่าง
สม่ำำ�เสมอตลอดทั้้�งปีี โดยมีีปริมาณงานไม่่มากนััก ทั้้�งนี้้�รวม
ถึึงการแก้้ไขปรับัปรุง หรืือต่่อเติิมได้้บ้า้งตามความเหมาะสม 
หรืืออาจเป็็นการบำำ�รุงรัักษาชั่่�วคราวเพื่่�อชะลอหรืือหยุุดยั้้�ง
ความเสีียหายก่่อนจะได้้รัับงานบำำ�รุงตามกำำ�หนดเวลา หรืือ
งานบำำ�รุงพิิเศษและบููรณะ

วิิธีีการซ่่อมท่ี่�อยู่่�ในงานบำำ�รุงปกติิ มีีดังนี้้�
1 .1  งานบำำ�รุงรัั กษาผิิ วทางหรืือ ไหล่่ทาง  

(Pavement Maintenance)
1.2 งานบำำ�รุงรักัษา ทางเท้้า ทางเช่ื่�อม เกาะแบ่ง่

ถนน และทางจัักรยาน (Sidewalk, Connection Road,  
Median and Bicycle-lane Maintenance)

งานซ่่อมทางเท้้า ทางเชื่่�อม เกาะแบ่่งถนน และ
ทางจัักรยาน (Repair of Sidewalk, Connection Road, 
Median and Bicycle-lane)

1.3 งานระบบระบายน้ำำ� สะพานและโครงสร้้าง 
(Drainage System, Bridge and Structure Maintenance)

1.4 งานจราจรสงเคราะห์์ และสิ่่�งอำำ�นวยความ
ปลอดภััย (Traffic and Safety Device Maintenance)

1.5 งานภูมูิทัิัศน์ท์างหลวง (Landscaping)
1.6 งานสนับัสนุนุเพื่่�อเพิ่่�มประสิทิธิภิาพงานบำำ�รุง

รักัษาทางหลวง (Supplementary Activities for Enhancing 
Highway Maintenance’s Efficiency)

งานบำำ�รุงตามกำำ�หนดเวลา เป็็นงานซ่่อมบำำ�รุง
ทางหลวงเชิงิป้อ้งกัันซึ่่�งจะต้้องดำำ�เนินิการ เพื่่�อยืืดอายุุบริกิาร
และเสริิมความแข็็งแรงสำำ�หรัับรองรัับปริิมาณจราจรใน
อนาคต ประกอบด้้วย งานเปลี่่�ยนวััสดุุรอยต่่อผิิวคอนกรีีต 
งานเสริิมผิิวลููกรััง งานเสริิมผิิวแอสฟััลต์์ และงานฉาบผิิว
แอสฟััลต์์รวมถึึงงานฉาบผิวิพารา สเลอรี่่�ซีีล

วิิธีีการซ่่อมท่ี่�อยู่่�ในงานบำำ�รุงตามกำำ�หนดเวลา  
มีีดังนี้้�

2.1 งานฉาบผิวิแอสฟัลัต์์ (Asphalt Seal Coating)
2.2 งานเสริมิผิวิแอสฟัลัต์์ (Asphalt Overlay)
2 .3  งานเปลี่�ยน วััสดุุ รอยต่่อผิิ วคอนกรีีต  

(Replacement of Joint Sealing)
งานบำำ�รุงพิิเศษและงานบููรณะ
งานบำำ�รุงพิิเศษ เป็็นงานซ่่อมบำำ�รุงทางหลวง

ท่ี่�ชำำ�รุดเสีียหายและมีีปริมาณงานมากเกิินกว่่าท่ี่�จะทำำ�การ
ซ่่อมบำำ�รุงด้้วยงานบำำ�รุงปกติิได้้ โดยเฉพาะเส้้นทางท่ี่�ไม่่
ได้้รัับการบำำ�รุงตามกำำ�หนดเวลาจะเกิิดความเสีียหายขึ้้�น
อย่่างรวดเร็ว็ ทำำ�ให้ต้้้องดำำ�เนินิการด้้วยงานบำำ�รุงพิเิศษ เช่น่  
งานปรับระดัับผิวิทาง งานซ่อ่มทางผิวิแอสฟัลัต์์ งานซ่่อมผิวิ
คอนกรีีต งานปรับปรุงผิิวทางแอสฟััลต์์คอนกรีีตเดิิมนำำ�กลัับ
มาใช้ใ้หม่ ่เป็น็ต้้น

วิิธีีการซ่่อมท่ี่�อยู่่�ในงานบำำ�รุงตามงานบำำ�รุงพิิเศษ 
มีีดังนี้้� 

3.1 งานปรับัระดัับผิวิทาง (Surface Leveling)

3.2 งานซ่่อมทางผิวิแอสฟัลัต์์ (Major Repair of 
Asphalt Pavement)

3.3 งานปรับปรุงผิิวทางแอสฟััลต์์คอนกรีีตเดิิม  
นำำ�กลัับมาใช้้ใหม่ ่(Asphalt Hot Mix Recycling)

3.4 งานซ่่อมทางผิวิคอนกรีีต (Major Repair of 
Concrete Pavement)

3.5 งานซ่่อมลาดข้า้งทาง (Major Repair of Side 
Slope and Back Slope)

3.6 งานซ่่อมสะพานและโครงสร้้าง (Major Repair 
of Bridge Structure and Highway Structure)

งานบููรณะ เป็็นงานซ่่อมบำำ�รุงทางหลวงท่ี่�ชำำ�รุด
เสีียหายมากเกิินกว่่าท่ี่�จะทำำ�การซ่่อมบำำ�รุงด้้วย งานบำำ�รุง
พิเิศษได้้ ประกอบด้้วย งานบููรณะผิวิทางแอสฟััลต์์ และ งาน
บููรณะผิวิทางคอนกรีีต

วิิธีีการบููรณะ มีีดังนี้้�

3.7 งานบููรณะทางผิวิแอสฟัลัต์์ (Rehabilitation 
of Asphalt Pavement)

3.8 งานบููรณะทางผิวิคอนกรีีต (Rehabilitation 
of Concrete Pavement)

งานฟื้้� นฟูทูางหลวง เป็น็งานฟื้้� นฟูทูางหลวงท่ี่�ได้้
รับัความเสีียหายจากภััยพิบัิัติิ เช่่น อุุทกภััย วาตภััย ดิินโคลน
ถล่ม และภััยพิิบััติิอื่่�นๆ ท่ี่�เกิิดขึ้้�นซ่ึ่�งภายหลัังจากเหตุุการณ์ ์
ภััยพิบิัติัิยุุติิลงจะต้้องทำำ�การฟื้้� นฟูซู่่อมแซมตามความเหมาะสม 
เพื่่� อให้้ทางหลวงกลัับสู่่�สภาพพร้้อมใช้้งานอย่่างยั่่�งยืืน  
ในปีี 2564 ประเทศไทยประสบอุุทกภััยอย่่างต่่อเนื่่� อง 
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ในช่ว่งเดืือนพฤษภาคม ถึึง ช่่วงเดืือนตุลุาคม ได้้แก่่ พายุุยาอาส  
พายุุโคะงุุมะ พายุุเจิิมปากา พายุุโกเซิิน พายุุเตี้้�ยนหมู ู 
พายุุไลออนร๊๊อก และ พายุุคมปาซุุ ซึ่่�งทำำ�ให้้ฝนตกหนััก 
ต่่อเนื่่�องเป็็นบริิเวณกว้้างและรุุนแรง โดยเฉพาะในพื้้�นท่ี่� 
ภาคกลาง ภาคเหนืือ ภาคตะวัันออกเฉีียงเหนืือ และภาคใต้้ 

3. กิิจกรรมบำำ�รุงรักัษาสะพาน เป็็นกิิจกรรม
ซ่อ่มบำำ�รุงรักัษาสะพานซ่ึ่�งในปัจัจุุบันัมีีอุบัติัิเหตุุท่ี่�เกิิดขึ้้�นจาก
สะพานเป็็นจำำ�นวนมากซึ่่�งส่่งผลให้้โครงข่่ายคมนาคมขนส่่ง
ได้้รับัผลกระทบ ก่่อให้เ้กิิดความสูญูเสีียทั้้�งทางเศรษฐกิิจและ
สัังคมคิิดเป็็นมููลค่่ามหาศาล อุุบััติิเหตุุจากสะพานท่ี่�เกิิดขึ้้�น
อาจมีีสาเหตุุมาจากการรัับน้ำำ�หนัักท่ี่�มากเกิินกว่่าสะพานจะ
สามารถรัับได้้ไหวหรืือสะพานมีีอายุุการใช้้งานมาก เพื่่�อให้้
สะพานมีีอายุุการใช้้งานท่ี่�สามารถให้้บริิการแก่่ผู้้�ใช้้ทางได้้
อย่่างปลอดภััย จึึงจำำ�เป็็นต้้องมีีการวางแผนงานบำำ�รุงรัักษา
และบููรณะสะพาน รวมถึึงการเสริมิกำำ�ลังสะพานให้ส้ามารถ
รองรัับน้ำำ�หนักับรรทุกุท่ี่�เพิ่่�มขึ้้�นในปัจัจุุบััน

4. กิิจกรรมแก้้ไขปััญหาการสัญัจรเร่ง่ด่่วน 

ลัักษณะของงานบำำ�รุงตามกิิจกรรมแก้้ไขปััญหา
ภััยพิิบััติิ ได้้แก่่ งานป้้องกัันและแก้้ไขน้ำำ�ท่วมทาง งาน
ซ่่อมแซมทางหลวงหรืือทรััพย์์สิินของทางราชการท่ี่�อยู่่�ใน
ความรัับผิิดชอบของกรมทางหลวงท่ี่�ได้้รัับ ความเสีียหาย
จากอุุทกภััย, วาตภััย, ดิินโคลนถล่ม และภััยพิบิัติัิอื่่�นๆ ท่ี่�เกิิด
ขึ้้�นและไม่อ่าจคาดการณ์ล่์่วงหน้้า วััตถุปุระสงค์์ของกิิจกรรม
นี้้�เพื่่�อแก้้ไขปััญหาให้้การจราจรผ่่านได้้ในเบ้ื้�องต้้น โดยในปี ี
2564 ได้้มีีการดำำ�เนินิงานแก้้ไขปัญัหาให้ก้ารจราจรผ่า่นได้้ใน
เบื้้�องต้้น และซ่อ่มแซมให้ค้ืืนสู่่�สภาพเดิิม และป้อ้งกัันสายทาง
ท่ี่�มีีโอกาสเกิิดตามความเหมาะสม หรืือตามท่ี่�แบบกำำ�หนด 
กิิจกรรมแก้้ไขปััญหาการสััญจรเร่่งด่่วน คิิดเป็็นจำำ�นวนกว่่า 
445 แห่ง่ วงเงิิน 200 ล้้านบาท

5. โครงการจ้้างที่่�ปรึึกษาค่่าสำำ�รวจและ
ประเมินิสภาพโครงข่า่ยทางหลวง

โครงการค่่าสำำ�รวจและประเมิินสภาพโครงข่่าย
ทางหลวงเพื่่�อเพิ่่�มประสิิทธิิผลการใช้้จ่่ายงบประมาณบำำ�รุง
รัักษาทางหลวงในระยะยาว ปีี 2564 เป็็นโครงการจ้้างท่ี่�
ปรึกษาทำำ�การสำำ�รวจและประเมิินสภาพโครงข่่าย ทางหลวง 
ได้้แก่่ ข้อ้มูลูค่่าดััชนีีความขรุขระสากล (IRI) ข้้อมูลูค่่าความ
ลึึกร่่องล้้อ (Rutting) ข้้อมููลค่่าความหยาบเฉล่ี่�ยของพื้้�นผิิว
ทาง (MPD) และข้้อมูลูสภาพความเสีียหายประเภทต่างๆ เช่่น 
รอยแตก, การหลุดุร่อ่น, หลุมุบ่อ่ เป็น็ต้้น ซึ่่�งข้อ้มูลูดัังกล่่าวมีี
ความจำำ�เป็็นต้้องปรัับปรุงให้้เป็็นปััจจุุบัันอยู่่�เสมอ เพื่่�อใช้้ใน
การวิิเคราะห์แ์ผนการซ่อ่มบำำ�รุงโดยระบบ TPMS ซึ่่�งทำำ�การ
วิิเคราะห์์ความต้้องการงบประมาณและวิิธีีการซ่่อมบำำ�รุง

จากสภาพความเสีียหายท่ี่�ได้้การสำำ�รวจ โดยข้้อมููลสภาพ
ความเสีียหายท่ี่�ได้้การสำำ�รวจจะถููกจััดเก็็บในฐานข้้อมูลูระบบ 
Roadnet พร้้อมแสดงข้้อมููลสารสนเทศภููมิิศาสตร์์ (GIS)  
ในระบบสารสนเทศโครงข่่ายทางหลวง (Roadnet) และ
ได้้เปิิดให้้บริิการข้้อมููลความเสีียหายต่่างๆ, บััญชีีสายทาง,  
รายละเอีียดสายทาง, บััญชีีผิิวทาง, โครงสร้้างชั้้�นทาง, 
ปริมิาณจราจร, ค่่าใช้จ่้่ายผู้้�ใช้ท้าง เป็น็ต้้น เพื่่�อนำำ�มาประกอบ
การจััดทำำ�แผนรายประมาณการ สำำ�รวจสภาพหน้้างานจริิง 
วิิเคราะห์์แผนการซ่่อมบำำ�รุง เป็็นต้้น และเชื่่�อมโยงข้้อมููล
ต่่างๆ กัับระบบสารสนเทศอื่่�นๆ ของกรมทางหลวง

 6. โครงการบููรณะโครงข่่ายทางหลวงเชื่่�อม
โยงระหว่่างภาค

โครงข่า่ยทางหลวงเช่ื่�อมโยงระหว่่างภาคเป็น็เส้น้
ทางคมนาคมหลักัในการสัญัจรเชื่่�อมโยง ทั้้�งในระดัับประเทศ
และระดัับภููมิิภาค กลุ่่�มจัังหวััด และการเดิินทางระหว่่าง
ประเทศ รวมทั้้�งเชื่่�อมโยงจุุดสำำ�คัญ ทางยุุทธศาสตร์์และ
การขนส่ง่ต่่างๆ เช่่น ท่่าเรืือ สนามบิิน ด่่านการค้้าชายแดน 
นิิคมอุุตสาหกรรมและ เขตเศรษฐกิิจพิิเศษต่่างๆ เป็็นต้้น 
ซึ่่�งมีีปริมาณจราจร และสััดส่่วนของรถบรรทุุกหนัักสููง  
เป็็นสาเหตุุให้้สภาพทางชำำ�รุดเสีียหายอย่่างรวดเร็็วจำำ�เป็็น
ต้้องได้้รับัการบำำ�รุงรักัษาเป็น็พิเิศษ และต้้องการงบประมาณ
ในการบำำ�รุงรัักษามากกว่่าทางหลวงทั่่�วไป กรมทางหลวงจึึงมีี
ความจำำ�เป็็นต้้องจััดสรรงบประมาณสำำ�หรัับโครงการบููรณะ
โครงข่่าย ทางหลวงเช่ื่�อมโยงระหว่่างภาคอย่่างสม่ำำ�เสมอ 
เพื่่�อให้้ทางหลวงสายหลัักอยู่่�ในสภาพดีีสามารถใช้้ในการ
คมนาคมขนส่่งของประเทศได้้อย่่างสะดวก รวดเร็็วและ
ปลอดภััยตลอดเวลา และพร้อมสนัับสนุุนการพััฒนาด้้าน
เศรษฐกิิจ และสัังคมของประเทศอย่่างเต็็มศัักยภาพและ 
มีีความยั่่�งยืืน

7.  โครงการก่่อสร้้างจุุดพัักรถเพ่ื่� อยก
มาตรฐานงานทาง

โครงการก่่อสร้้างจุุดพัักรถเป็็นโครงการพััฒนา
ด้้านคมนาคมรองรัับการขนส่่งสิินค้้า และสนัับสนุุนระบบ 
โลจิิสติิกส์ ์ให้เ้ป็น็ไปตามข้อ้กำำ�หนด พ.ร.บ. การขนส่ง่ทางบก 
พ.ศ.2522 ให้้ผู้้�ขัับรถได้้พัักเป็็นเวลาไม่่น้้อยกว่่าครึ่่�งชั่่�วโมง 
จึึงขัับรถต่อไปได้้อีีกไม่่เกิินสี่่�ชั่่�วโมงติิดต่่อกััน กรมทางหลวง
จึึงได้้จััดให้้มีีท่ี่�บริิการท่ี่�พัักริิมทางเฉพาะ สำำ�หรัับรถขนาด
ใหญ่่ โดยมีีบริิการพื้้�นฐานท่ี่�จำำ�เป็น็ และมีีระบบรัักษาความ
ปลอดภััยเมื่่�อผู้้�ใช้้ทางจอดพััก ช่่วยลดอุุบััติิเหตุุท่ี่�อาจจะเกิิด
จากความเมื่่�อยล้้า และอ่่อนเพลีียของผู้้�ขับัขี่่�ได้้ ทั้้�งยัังช่ว่ยลด
ปัญัหาการจอดรถบนไหล่ท่าง ท่ี่�อาจทำำ�ให้เ้กิิดอุุบััติิเหตุทุั้้�งต่่อ
ผู้้�จอด และผู้้�ใช้้ทางท่ี่�สัญัจรอยู่่�
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การพััฒนาโครงข่่ายทางหลวง เป็็นภารกิจสำำ�คัญที่่�กรมทางหลวง 
มุ่่�งมั่่�นพััฒนาเส้้นทางให้้มีคีวามสะดวกรวดเร็ว็และปลอดภััย  

เพื่่�อเป็็นโครงข่่ายหลัักของการเดิินทางและขนส่่งทางถนน ที่่�มีปีระสิิทธิิภาพ
	ท างหลวงพิเิศษหมายเลข 7 เป็น็โครงข่่ายทางหลวง
พิิเศษโดยเป็็นเส้้นทางหลัักท่ี่�มีีความสำำ�คัญต่่อระบบการ
คมนาคมการเดิินทาง และท่่องเท่ี่�ยว โดยเชื่่�อมโยงพื้้�นท่ี่�
กรุุงเทพมหานคร และปริมณฑลไปยังพ้ื้�นท่ี่�ภาคตะวัันออก
และเข้้าสู่่�พื้�นท่ี่�ท่ี่�เป็็นแหล่่งธุุรกิิจภาคการผลิต ประกอบ
ด้้วยอุุตสาหกรรมเคมีีภัณฑ์ อุุตสาหกรรมรถยนต์์ และชิ้้�น
ส่่วนอุุตสาหกรรม ผลิตภััณฑ์เหล็็ก/โลหะ ในพื้้�นท่ี่�นิิคม
อุุตสาหกรรมของจัังหวััดชลบุุรีีและจัังหวััดระยองและเขต
ส่ง่เสริมิเขตลงทุนุท่ี่� 2 ของ BOI รวมถึึงธุรุกิิจเก่ี่�ยวกัับศูนูย์์ก
ระจายสิินค้้าท่ี่�มีีอยู่่�จำำ�นวนมากตามแนวเส้้นทาง ทางหลวง

พิิเศษหมายเลข 7 รวมไปถึึงภาคการส่่งออก โดยมีีท่าเรืือ
แหลมฉบััง ซ่ึ่�งเป็็นท่่าเรืือน้ำำ�ลึกหลัักรองรัับการขนส่่งสิินค้้า
ระหว่่างประเทศ สามารถรองรัับเรืือขนาดใหญ่่พิิเศษ โดย
การท่่าเรืือแห่่งประเทศไทยจะพััฒนาท่่าเรืือแหลมฉบัังให้้
เป็็น World Class Port ซึ่่�งการรองรัับปริิมาณการขนส่่ง 
ดัังกล่่าวจะผ่่าน ทางหลวงพิิเศษหมายเลข 7 เป็็นทางหลััก 
ด้้วยบทบาทของทางหลวงพิเิศษดัังกล่่าวท่ี่�จะต้้องรองรับัการ
พัฒันาในพ้ื้�นท่ี่�ท่ี่�มีีอิทธิพิลทั้้�งภาค การท่่องเท่ี่�ยว ภาคการผลิต 
ภาคการส่ง่ออกท่ี่�สำำ�คัญ รวมถึึงแหล่่งชุุมชนท่ี่�อยู่่�อาศัยั ทำำ�ให้้
ปริมิาณการจราจรบนทางหลวงจึึงมีีจำำ�นวนเพิ่่�มขึ้้�น 
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ผลงานที่่�โดดเด่่นของสำำ�นักกฎหมาย 
ในปีีงบประมาณ 2564



	 การจััดเก็็บค่่าธรรมเนีียมบนทางหลวงพิิเศษ
หมายเลข 7 สายกรุุงเทพมหานคร - บ้้านฉาง ตอน
กรุุงเทพมหานคร - เมืืองพัทัยา อาศััยอำำ�นาจตามกฎกระทรวง
กำำ�หนดค่่าธรรมเนีียมการใช้้ยานยนตร์์บนทางหลวงพิิเศษ
หมายเลข 7 ตอนกรุุงเทพมหานคร - เมืืองพัทัยา พ.ศ. 2561

	 การเก็็บค่่าธรรมเนีียมบนทางหลวงพิเิศษหมายเลข 
7 สายกรุุงเทพมหานคร - บ้้านฉาง ช่่วงพััทยา - มาบตาพุุด 
อาศััยอำำ�นาจตามกฎกระทรวงกำำ�หนดค่่าธรรมเนีียมการใช้้
ยานยนตร์์บนทางหลวงพิิเศษหมายเลข 7 ตอนบ้้านหนอง
ปรืือ - บ้้านฉาง พ.ศ. 2558 	  

	 กรมทางหลวงได้้ดำำ�เนิินการก่่อสร้้างทางหลวง
พิิเศษหมายเลข 7 ช่่วงพััทยา - มาบตาพุุด (ทางหลวงพิิเศษ
หมายเลข 7 ช่่วงบ้้านหนองปรืือ - บ้้านฉาง และทางแยก
ไปบรรจบทางหลวงแผ่่นดิินหมายเลข 3 บ้้านอำำ�เภอ) แล้้ว
เสร็็จ พร้อมเปิิดให้้บริิการเชื่่�อมโยงเป็็นโครงข่่ายเดีียวกัับ
ทางหลวงพิิเศษหมายเลข 7 ช่่วงกรุุงเทพมหานคร - เมืือง
พัทัยา ซึ่่�งเปิิดให้้บริิการอยู่่�เดิิม โดยกำำ�หนดให้้มาบประชััน
เป็็นจุุดเชื่่�อมต่่อโครงการ 

	ดั งนั้้�น เพื่่�อให้้สอดคล้้องกัับการควบคุุม การเข้้า
ออกทางหลวงพิิเศษหมายเลข 7 ในตำำ�แหน่่ง ท่ี่�จััดทำำ�ไว้้
และอำำ�นวยความสะดวกให้้แก่่ผู้้�ใช้้ ยานยนตร์์บนทางหลวง
พิิเศษหมายเลข 7 ในการตรวจสอบอััตราค่่าธรรมเนีียม  
สำำ�นัักกฎหมายจึึงได้้แก้้ไขปรับปรุงกฎกระทรวงทั้้�งสองฉบัับ
ดัังกล่่าวข้้างต้้น โดยให้้รวมเป็็นฉบัับเดีียวกัันโดยกำำ�หนด
อััตราค่่าธรรมเนีียมการใช้้ยานยนตร์์บนทางหลวงพิิเศษ
หมายเลข 7 สายกรุุงเทพมหานคร - บ้้านฉาง เสีียใหม่ ่ 
เสนอไปยังกระทรวงคมนาคม เพื่่�อเสนอให้้คณะรััฐมนตรีี 
ให้ค้วามเห็น็ชอบตามขั้้�นตอนในการเสนอกฎหมาย

	สำ ำ�นัักเลขาธิิการคณะรััฐมนตรีี ได้้ดำำ�เนิินการนำำ�
กฎกระทรวงยกเว้้นค่่าธรรมเนีียมการใช้้ยานยนตร์์บน
ทางหลวงพิเิศษหมายเลข 7 สายกรุุงเทพมหานคร - บ้า้นฉาง  
พ.ศ. 2564 ประกาศในราชกิจจานุุเบกษา ฉบัับกฤษฎีีกา  
เล่่ม 138 ตอนท่ี่�  4 ก วัันท่ี่�  22 มกราคม 2564 แล้้ว  
ซ่ึ่�งกฎกระทรวงดัังกล่่าวเป็็นการปรัับปรุงและกำำ�หนด
ค่่าธรรมเนีียมการใช้้ยานยนตร์์บนทางหลวงหมายเลข 7  
ให้้สอดคล้้องกัับการควบคุุมการเข้้าออกทางหลวงพิิเศษ
หมายเลข 7 ในตำำ�แหน่่งท่ี่�ได้้จััดทำำ�ไว้้
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งานประชาสัมพัันธ์
เผยแพร่ข้้อมูู ลข่่าวสาร	

	 งานประชาสััมพัันธ์์นัับได้้ว่่ามีีบทบาท
สำำ�คัญในการสนัับสนุุนการดำำ�เนิินงานของ  
กรมทางหลวงให้้เป็็นไปอย่่างมีีประสิิทธิิภาพ 
เป็น็สื่่�อกลางระหว่่างกรมทางหลวงกัับประชาชน 
โดยเผยแพร่่ข้้อมููลข่่าวสารกรมทางหลวงให้้
ประชาชนรัับทราบ เสริิมสร้้างความสััมพัันธ์แ์ละ
ความเข้้าใจอัันดีีระหว่่างองค์์กรกัับประชาชน 
ตลอดจนสร้้างความร่่วมมืือการสนัับสนุุนจาก
ประชาชนผ่่านสื่่�อต่่าง ๆ 

	 ในปีีงบประมาณ 2564 การดำำ�เนิินการ
ประชาสััมพัันธ์์และเผยแพร่่ภารกิิจของกรม
ทางหลวง ในด้้านต่่าง ๆ มีีดังต่่อไปนี้้�

1. การประชาสัมัพันัธ์์โดยใช้ส้ื่่�อโทรทััศน์์

 	ดำ ำ�เนิินการประชาสััมพัันธ์์เพื่่� อเผย
แพร่่งานของกรมทางหลวงผ่่านทางสื่่�อโทรทััศน์ ์
รายการเช้้านี้้�ประเทศไทยผ่่านทางสถานีีวิทยุ
โทรทััศน์์กองทััพบกช่่อง 5 

2. การประชาสััมพัันธ์์โดยใช้้สื่่�อวิิทยุุ 

	ดำ ำ�เนิินการประชาสััมพัันธ์์ เผยแพร่่
ข้้อมููลกิิจกรรมโครงการตามยุุทธศาสตร์์และ
ภารกิิจของกรมทางหลวงทางสถานีีวิทยุกระจาย
เสีียงแห่่งประเทศไทย กรมประชาสััมพัันธ์์
และสถานีีวิทยุคลื่่�น ต่่าง ๆ เช่่น จส.100 MHz, 
สวพ.91 FM 91.0 MHz เป็็นต้้น 

3. การประชาสััมพัันธ์์โดยใช้้สื่่�อสิ่่�งพิิมพ์ ์

	ดำ ำ�เนิินการเผยแพร่่ภารกิิจของกรม
ทางหลวงผ่่านทางหนัังสืือพิิมพ์์รายวััน ราย
สััปดาห์์และนิิตยสารต่่างๆ ตลอดจนจััดทำำ�

แผ่่นพัับเผยแพร่การดำำ�เนิินการต่่างๆ ของกรม
ทางหลวง และจััดทำำ�วารสารทางหลวงสััมพัันธ์ ์
รวมทั้้�งหนัังสืือรายงานประจำำ�ปีี

4.การประชาสััมพัันธ์์ผ่่านสื่่�อออนไลน์์
	ดำ ำ�เนิินการประชาสััมพัันธ์์การดำำ�เนิิน
งานต่่างๆของกรมทางหลวงผ่่านสื่่�อออนไลน์์
ต่่างๆท่ี่�สามารถครอบคลุุมกลุ่่�มเป้้าหมายได้้ 
ทั่่�วถึึง เช่่น เว็็บไซต์, เฟสบุ๊๊�ค, แอพพลิเคชั่่�น 
G-NEWS 

5.การสััมภาษณ์์
	ดำ ำ�เนิินการจััดให้้ผู้้�บริิหารสััมภาษณ์์
ผ่่านสื่่�อมวลชนสาขาต่่างๆ ในผลการดำำ�เนิินงาน
โครงการสำำ�คัญ ๆ ของกรมทางหลวง การชี้้�แจง
ข้้อเท็็จจริิงต่่างๆตามนโยบายรััฐบาลในรููปแบบ 
IA- IRChat และ Fake News

5. งานโสตทััศนููปกรณ์์และนิิทรรศการ
	ดำ ำ� เ นิิ น ก า ร บัั น ทึึ ก ภ า พ แ ล ะ ผลิ  ต
สื่่� อสิ่่� งพิิมพ์์/กราฟฟิิก ตลอดจนจััดทำำ�สื่่� อ
ประชาสััมพัันธ์์ต่่าง ๆ ท่ี่�เก่ี่�ยวข้้องกัับภารกิิจของ
กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม หน่่วยงานท่ี่�
เก่ี่�ยวข้้อง และหน่่วยงานอื่่�น ๆ  ท่ี่�ขอความร่่วมมืือ 
โดยจััดทำำ�ป้า้ยคััทเอาท์์ จััดนิทิรรศการ จััดทำำ�คลััง
ภาพเพื่่�อบริิการสืืบค้้นภาพถ่าย 

6. จััดกิิจกรรมเน่ื่�องในวาระต่่าง ๆ 
	 เข้้าร่่วมกิิจกรรมกัับหน่่วยงานในสัังกััด
กระทรวงเนื่่�องในวัันครบรอบ เพื่่�อเสริิมสร้้าง
ความสััมพัันธ์์อัันดีีระหว่่างองค์์กร 
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การบริหิารจััดการงบประมาณด้้วยระบบสนัับสนุุน 
การตัดสินิใจและการวิเคราะห์ข์้อ้มููลหลายมิติิิ  

( Decision Support System and Business Intelligence)

ร ะ บ บ ส า ร ส น เ ท ศ ป ร ะ ม ว ล ผ ล ธุุ ร ก ร ร ม 
(Transaction Processing Systems : TPS)

ระบบท่ี่�มีีการประมวลผลท่ี่�รวดเร็็ว ลดค่่าใช้้จ่่าย 
และ ทำำ�หน้า้ท่ี่�รวบรวม บันัทึึกข้อ้มูลูในแฟ้้มข้้อมูลู หรืือฐาน
ข้้อมููล และประมวลผลข้้อมููลท่ี่�เกิิดจากการทำำ�ธุุรกรรมและ
การปฏิิบััติิงานประจำำ� ขององค์์การเพื่่�อนำำ�ไปจัดทำำ�ระบบ
สารสนเทศท่ี่�เก่ี่�ยวข้้องกัับข้้อมูลูนั้้�นๆ การประมวลผลข้อ้มูลู
ของ TPS แบ่ง่เป็น็ 2 ประเภท 1)  การประมวลผลแบบกลุ่่�ม 
2)  การประมวลผลแบบทัันทีี

ระบบสารสนเทศเพื่่�อการจััดการ (Management 
Information Systems : MIS)  

จััดทำำ�รายงานในรููปแบบท่ี่�แตกต่่างกััน สามารถ
จำำ�แนกได้้เป็น็ 4 ประเภท คืือ  1)  รายงานท่ี่�จััดทำำ�ตามระยะ
เวลาท่ี่�กำำ�หนด 2)  รายงานสรุุป 3)  รายงานท่ี่�จััดทำำ�ตาม
เงื่่�อนไขเฉพาะ 4)  รายงานท่ี่�จััดทำำ�ตามต้้องการ

ระบบสนัับสนุุนการตััดสินิใจ (Decision Support 
System)

ระบบสนับัสนุนุการตััดสิินใจ คืือ ระบบคอมพิิวเตอร์์ท่ี่�
ประกอบด้้วยข้อ้มูลูและแบบจำำ�ลองในการ ตััดสินิใจท่ี่�ซับัซ้อ้น 
เพื่่�อนำำ�มาสนับัสนุนุการตััดสินิปัญัหาแบบกึ่่�งโครงสร้า้ง และ
แบบไม่่มีีโครงสร้้าง เป็็นเครื่่�องมืือท่ี่�มีีความสำำ�คัญต่่อผู้้�บริหิาร 
เพื่่�อใช้ใ้นการวิิเคราะห์ข์้อ้มูลูท่ี่�มีีรูปแบบท่ี่�ซับัซ้อ้น ให้ม้ีีความ
ยืืดหยุ่่�น ใช้้งานง่่าย และมีีประสิิทธิภิาพ โดยมีีการรวบรวม
ข้้อมููล การวิิเคราะห์์ข้้อมููล และการสร้้างรายงานท่ี่�ซัับซ้้อน  

ซึ่่�งต้้องมีีกระบวนการประสานงานระหว่่างบุุคลากรกัับ
เทคโนโลยีี โดยระบบสามารถโต้้ตอบข้อ้มูลูกัับผู้้�ใช้ง้านได้้เป็น็
อย่า่งดีี สามารถหาคำำ�ตอบได้้โดยง่่าย สะดวก และรวดเร็ว็

รููปที่่� 1 ภาพแสดงความสััมพัันธ์์ระหว่่างปริมิาณข้้อมููลใน
ธุุรกิิจกัับบทบาทของบุุคลากร 

ระบบวิิเคราะห์์ข้้อมููลหลายมิิติิ  (Business 
Intelligence : BI)

ซอฟต์์แวร์์ท่ี่�นำำ�ข้้อมููลจากฐานข้้อมููลท่ี่�มีีอยู่่�มาจััด
ทำำ�รายงานในรููปแบบรายงาน กราฟ ตารางสรุุป และ 
บทวิเคราะห์์ ท่ี่�เหมาะสมกัับมุุมมองทางการดำำ�เนิินงานของ
องค์์กร และตรงตามความต้้องการของกลุ่่�มผู้้�บริิหารหรืือ 
ผู้้�มีีอำำ�นาจตััดสินิใจ การวเิคิราะห์ข์้อ้มูลูจะอยู่่�ในรููปแบบหลาย
มิติิิเข้า้ใจง่่าย ซึ่่�งสามารถทำำ�ให้ดู้ขู้อ้มูลูแบบเจาะลึึกได้้
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การพััฒนาระบบเทคโนโลยีีการพััฒนาระบบเทคโนโลยีี 
ดิิจิิทััลของกรมทางหลวง 
เพื่่�อมุ่่�งสู่่�การเป็็นองค์์กรดิิจิิทััล



ในการสร้้าง Business Intelligence (BI) นั้้�น 
วััตถุุดิิบท่ี่�สำำ�คัญคืือ “ข้้อมูลู” ในระหว่่างปฏิิบััติิงานมีีการใช้้
เทคโนโลยีีสารสนเทศและซอฟท์์แวร์์การจััดการฐานข้้อมููล
เข้้ามาสนัับสนุุนการดำำ�เนิินงานต่่าง ๆ ข้้อมููลจะถููกรวบรวม
ไว้้ตลอดเวลา เรีียกข้้อมูลูสะสมเหล่่านี้้�ว่่า ระบบสารสนเทศ
ประมวลผลธุรุกรรม (Transaction Processing Systems : 
TPS) คืือประวััติิและสถิิติิทั้้�งหมด ซึ่่�งสามารถนำำ�ข้อมูลูเหล่่านี้้�
มาตกผลึกและกลั่่�นกรอง สรุุปภาพรวมมิติิิต่่าง ๆ  และนำำ�มาใช้้
เพื่่�อแสดงรายงานสรุุปภาพรวมแนวโน้ม้ในด้้านต่่าง ๆ ใช้ใ้น
การวิิเคราะห์ห์าจุุดท่ี่�ต้้องแก้้ไขปรับปรุง รวมถึึงการพยากรณ์์
คาดการณ์์เหตุกุารณ์ล่์่วงหน้า้ท่ี่�กำำ�ลังจะเกิิดขึ้้�น เพื่่�อเป็น็ข้อ้มูลู
ประกอบการตััดสินิใจให้กั้ับผู้้�บริหิารได้้

รูปที่ 2  ETL (Extract-Transform-Load) กระบวนการ
รวบรวมข้อมูลจากแหล่งข้อมูลต่าง ๆ

การพััฒนาระบบงานสำำ�หรัับบริิหารจััดการงบ
ประมาณประจำำ�ปี กรมทางหลวง

ศูนูย์เ์ทคโนโลยีีสารสนเทศ กองการเงิินและบัญัชีี สำำ�
แผนงาน สำำ�นักับริิหารบำำ�รุงทาง สำำ�นักัอำำ�นวยความปลอดภััย 
ได้้ทำำ�การวิิเคราะห์์แหล่่งข้้อมููลต่่าง ๆ ท่ี่�เก่ี่�ยวข้้องกัับการ
บริหิารจััดการงบประมาณประจำำ�ปี ีประกอบด้้วยข้้อมูลูแยก
ประเภทได้้พอสังัเขป ดัังนี้้�

1.	 ข้้อมููลโครงการก่่อสร้้างทางและสะพานขนาด
ใหญ่ ่

2.	 ข้้อมููลโครงการก่่อสร้้างทางและสะพานขนาด
เล็็ก 

3.	 ข้อ้มูลูโครงการบำำ�รุงรัักษาทางและสะพาน 
4.	 ข้อ้มูลูโครงการอำำ�นวยความปลอดภััย 
5.	 ข้อ้มูลูโครงการอาคารและสิ่่�งก่่อสร้า้ง 
6.	 ข้อ้มูลูโครงการครุุภััณฑ์ 
7.	 ข้อ้มูลูโครงการจ้้างท่ี่�ปรึกึษา
8.	 ข้อ้มูลูการขอตั้้�งงบประมาณประจำำ�ปีี
9.	 ข้อ้มูลูจััดซื้้�อจััดจ้้าง
10.	ข้อ้มูลูแผน/ผลการดำำ�เนินิโครงการ
11.	ข้อ้มูลูแผน/ผลการเบิกิจ่่ายงบประมาณ

จากการสำำ�รวจพบว่่าโดยส่่วนใหญ่่มีีระบบสำำ�หรัับ
บริิหารจััดการแต่่ละส่่วนแล้้ว แต่่ยัังขาดระบบสำำ�หรัับการ
ขอตั้้�งงบประมาณ ระบบติิดตามงานครุุภััณฑ์และงานจ้้างท่ี่�
ปรึกึษา อีีกทั้้�งยังัขาดระบบสรุุปข้อ้มูลูเชิิง Dashboard และ
การวิิเคราะห์์ข้้อมููลเชิิงลึึกสำำ�หรัับผู้้�ปฏิิบััติิงานขั้้�นสููงและ 
ผู้้�บริหิาร

ศููนย์์เทคโนโลยีีสารสนเทศจึึงได้้พััฒนาระบบงาน
ต่่าง ๆ ตามแนวทางการพัฒันาระบบสนับัสนุนุการตััดสินิใจ 
(Decision Support System) ซ่ึ่�งจะต้้องมีีข้อ้มูลูท่ี่�เก่ี่�ยวข้อ้งกัับ
การบริหิารจััดการงบประมาณทั้้�งหมดรวบรวมข้อ้มูลูจากทุกุ
แหล่่งข้อ้มูลู ผ่า่นกระบวนการ ETL และนำำ�เสนอในรููปแบบ
รายงาน กราฟ ตารางสรุุป และบทวิเคราะห์ ์ท่ี่�เหมาะสมกัับ
มุมุมองของผู้้�บริหิาร ดัังนี้้�

รููปท่ี่� 3  ภาพรวามการพััฒนาระบบบริหิารจััดการงบประมาณ
ประจำำ�ปี ีกรมทางหลวง

ระบบขอต้ังงบประมาณประจ�ำปี
	 ระบบงานสำำ�หรัับบัันทึึก ตรวจสอบ และรวบรวม
รายการการขอตั้้�งงบประมาณ (Pre-Ceiling) จากหน่ว่ยงาน
ต่่าง ๆ ผ่่านการกำำ�กับดููแลของหน่่วยงานขอตั้้�งงบประมาณ 
4 หน่่วยงาน คืือ สำำ�นัักแผนงาน สำำ�นัักบริิหารบำำ�รุงทาง  
สำำ�นัักอำำ�นวยความปลอดภััย กองการเงิินและบััญชีี ใน
รููปแบบ Web Base Application สามารถสรุุปรายงาน 
สงป.1010 และรายงานการขอตั้้�งงบประมาณตามแบบฟอร์ม์
ของสำำ�นัักงบประมาณ ในรููปแบบ Excel พร้้อมทั้้�งสามารถ
นำำ�เข้้าข้้อมููลผ่่านระบบ e-Budgeting ได้้โดยอััตโนมััติิ  
สะดวก รวดเร็็ว และลดขั้้�นตอน ในการปฏิิบััติิงานของ 
เจ้้าหน้า้ท่ี่�ได้้เป็น็อย่า่งดีีและมีีประสิทิธิภิาพ

รููปท่ี่� 4  ภาพระบบขอตั้้�งงบประมาณ
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รููปท่ี่� 5  ภาพรายการการขอตั้้�งงบประมาณ (Pre-Ceiling) 
ในรููปแบบ Excel

ระบบติิดตามงบประมาณงานจ้้างที่่�ปรึกึษาและ
ครุุภััณฑ์

	 สำำ�หรัับบริิหารจััดการ กำำ�กับ ดููแล และติิดตาม 
สถานะการจััดซื้้�อจััดจ้้าง ผลดำำ�เนินิงาน รายการงบประมาณ
ประจำำ�ปีี และงบประมาณเหลืือจ่่าย หมวดงานครุุภััณฑ์ 
และงานจ้้างท่ี่�ปรึึกษา ในรููปแบบ Web Base Application 
สนับัสนุนุการติิดตามและเร่่งรััดผลการเบิิกจ่่าย เก็็บรวบรวม
ผลการดำำ�เนินิงาน นำำ�มาจััดทำำ�รายงานเสนอต่่อผู้้�บริหิาร ช่่วย
แบ่ง่เบาภาระเจ้้าหน้า้ท่ี่� ลดเวลาในการปฏิิบัติัิงาน 

รููปท่ี่� 6  ภาพระบบติิดตามงบประมาณงานจ้้างท่ี่�ปรึกึษาและ
ครุุภััณฑ์์

ระบบบริหิารงบประมาณ สำำ�หรับัผู้้�บริหิาร
	 ระบบสนัับสนุุนการตััดสิินใจ (Decision Support 
System : DSS) และการวิิเคราะห์ข์้อ้มูลูหลายมิติิิ (Business 
Intelligence : BI) โดยการรวบรวมข้้อมููลจากแหล่่ง
ต่่าง ๆ ทั้้� ง ข้้อมููลเชิิงปฏิิบัั ติิงาน และข้้อมููลเชิิงฐาน
ข้้อมููล ผ่่านกระบวนการจััดเตรีียมข้้อมููลและนำำ�เข้้าข้้อมููล  
(Extract-Transform-Load : ETL) และเช่ื่�อมโยงข้้อมููล
ผ่่าน Web Service รวบรวมข้้อมููลมาประมวลผลวิิเคราะห์ ์
และจััดทำำ�ตารางข้้อมููลเพื่่�อพร้อมสำำ�หรัับการนำำ�เสนอรููป
แบบรายงาน กราฟ ตารางสรุุป และบทวิเคราะห์ ์ ท่ี่�เหมาะ
สมกัับเหตุุการณ์์ ขั้้�นตอน และกิิจกรรมตามกระบวนการ
งบประมาณแผ่่นดิินในหลากหลายมิิติิมุุมมองของผู้้�บริิหาร
ในการพิิจารณาตััดสิินใจตามสถานการณ์์ และเหตุุการณ์์  
ได้้อย่า่งทัันท่่วงทีี ดัังนี้้�

รููปท่ี่� 7  ภาพกราฟแสดงสััดส่วนเปรียีบเทีียบงบประมาณขอ
ตั้้�งและงบประมาณท่ี่�ได้้รับการอนุุมััติิ
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รููปท่ี่� 8  ภาพเปรียีบเทีียบงบประมาณขอตั้้�ง งบประมาณ สงป. พิิจารณาและงบประมาณท่ี่�ได้้รับการอนุุมััติิ

รููปท่ี่� 9  ภาพแสดงตารางการวิเิคราะห์์งบประมาณผ่่านระบบ Business Intelligence (BI)

รููปท่ี่� 10  ภาพแสดงกราฟการวิเิคราะห์์งบประมาณผ่่านระบบ 
Business Intelligence (BI)

บทสรุุป
การบริิหารจััดการงบประมาณประจำำ�ปีีของกรม

ทางหลวง มีีการดำำ�เนิินการท่ี่�สอดคล้้องกัับกระบวนการ
บริหิารงบประมาณแผ่น่ดิิน ซ่ึ่�งเป็น็กลไกสำำ�คัญในการดำำ�เนินิ
งานเพื่่�อบรรลุุตามวััตถุุประสงค์์ และเป้้าหมาย ท่ี่�กำำ�หนดไว้้
อย่่างมีีประสิิทธิิภาพ ทั้้�งนี้้�การบริิหารจััดการงบประมาณ 
จะเกิิดประสิิทธิภิาพสูงูสุดุนั้้�น จำำ�เป็น็ต้้องมีีเทคนิคิ เครื่่�องมืือ 
และเทคโนโลยีีสารสนเทศเข้า้มาสนันัสนุนุการดำำ�เนินิงานใน
ส่่วนของการรวบรวมข้อ้มูลู วิิเคราะห์ ์และประมวลผลข้อ้มูลู 
ให้้สามารถแสดงในรููปแบบท่ี่�หลากหลาย และช่่วยผู้้�บริิหาร
ตััดสินิใจในภาระกิิจสำำ�คัญต่่าง ๆ ได้้อย่า่งรวดเร็ว็ ฉับัไว และ
ทัันสถานการณ์์ 

ศููนย์์เทคโนโลยีีสารสนเทศพิิจารณาแล้้วพบว่่า
เทคโนโลยีี ระบบสนับัสนุนุการตััดสินิใจ (Decision Support 
System : DSS) และการวิิเคราะห์ข์้อ้มูลูหลายมิติิิ (Business 
Intelligence : BI) สามารถตอบสนองการดำำ�เนินิการในส่ว่นนี้้�
ได้้เป็น็อย่า่งดีี จึึงได้้พัฒันาระบบงานสำำ�หรับับริหิารจััดการงบ
ประมาณในส่่วนต่่าง ๆ  ขึ้้�นเพื่่�อลดขั้้�นตอน เพิ่่�มความ สะดวก 
รวดเร็็ว คล่่องตััว และสามารถออกรายงาน เพื่่�อใช้้สำำ�หรัับ
การวิิเคราะห์ก์ารขอตั้้�งงบประมาณ การติิดตามสถานการณ์์
จััดซื้้�อจััดจ้้าง การติิดตามโครงการ และการติิดตามการเบิิก
จ่่ายงบประมาณรายจ่่ายประจำำ�ปี ีได้้อย่่างมีีประสิทิธิภิาพ

รููปท่ี่� 11  ภาพรวมแสดงระบบสนัับสนุนการตััดสิินใจ 
(Decision Support System : DSS) ด้้านการบริหิารจััดการงบ
ประมาณรายจ่่ายประจำำ�ปี ีกรมทางหลวง

รูปที่ 12  ภาพรวมแสดงรายละเอยีด ผลลพัธ ์ประโยชน ์และ
ปัจจัยแห่งความส�ำเร็จ ของระบบสนับสนุนการตดัสินใจ (Decision 
Support System : DSS) ด้านการบรหิารจัดการงบประมาณราย
จ่ายประจ�ำปี กรมทางหลวง
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ประมวลภาพการช่วยเหลือประชาชน
ทีไ่ด้รบัผลกระทบจากพายุโซนร้อน “เตีย้นหมู่”
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